595Η-71. Η ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ 
ΠΛΕΟΝΑΖΟΝ ΥΛΙΚΟ ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ Ε.Δ. 

ΝΑΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΛΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΚΛΘΕΤΗΣ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 
ΕΝΙΑΙΟΣ ΑΜΥΝΤΙΚΟΣ ΧΩΡΟΣ ΚΑΙ ΕΙΔΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
ΙΔΙΩΤΙΚΕΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ: ΥΕΝυ5 
Απ-Τ0. ΤΟ ΝΕΟ ΡΩΣΙΚΟ ΜΕΤΑΓΩΓΙΚΟ » ΤΑ 25 ΧΡΟΝΙΑ ΤΟΥ 6ΟΝΟΟΒΟΕ 
ΛΙΜΝΕΣ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ; » ΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΟΝ ΕΙΡΗΝΙΚΟ 


Με την πρώτη ματιά, δίνει µιά αίσθηση αρμονίας και ισορροπίας. Δεν είναι τυχαίο; 
Τα στοιχεία ποὺ την αποτελούν έχουν μελετηθεί ταυτόχρονα 
για να δημιουργήσουν ένα τέλεια σύνολο. Δίνει ακόµα 
µία αίσθηση σιγουριάς χαι ασφάλειας. Δεν είναι τυχαίο: Σε 


πειραματική πρόσκρουση που έγινε μπροστά σε εχατοντά- 


δες δημοσιογράφους, η {Αριιπα συγµρούστηκε µε 112 χιλιόμετρα την ώρα. χωρίς να 
παραµορφωθεί το αμάξωμα (οι πάρτες άνοιγαν μανονικά) χαι οι “επιβάτες” -κού- 
λες ήταν σώοι. Λεν είναι τυχαίο: Ἐκτός από αραρ", ΑΒ5. 98 Ἱ 
προεντατήρες στις ζώνες και ενισχύσεις στις πόρτες. η νέα 
Σα αρυπα διαθέτει και δύο πανίσχυρεςτραβέρσες στο δάπεδο 


πάτω απότα εμπρός μαθίσματα, Όταν την βλέπεις απέ- 


ελαστικαύς και οικονομικούς κινητήρες 1.8 και 2 λίτρων. 
Το πανέμορφο εσωτερικό της μοιάζει µε αγναλιά. Δεν 


είναι τυχαίο; Έχει εἁπληητικά άνετη ανάρτηση, απόλυτη 


ηχομόνωση, σωστό εξαερισµό. υὁραυλικό τιμόνι. ηλεντρι- 


κά παράθυρα. ηλελτρομαγνητικές Ἀλειδαριές. 
3 Προαιρετικά σε ορισμένα μοντέλα, 


ΜΑΥΑ Α.Ε ΓΕΝΙΚΗ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ ΕΛΛΑΔΟΣ 


1 ΠΙΟΙΑ 


ΣΕ ΑΥΤΗΝ 
ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ 


ΤΥΧΑΙΟ) 


Λ 
νυν 
ΕΕΝΑΙΙ1 


ποιΩΟτΗ ΤΑ 
ο λα διω 


Αποκτήστε την εύκολα µε χρηματοδότηση ΕΙΒΕΝ. 


νΜΕΝΑυΙΤ συνστα 6Η 


ΡΩΙ ΥΤβΕ ΟΗΑΔΜΡΕΡΟΟ) 


ΕΤΣΚΛΠΗΡ 
ὃὸ Α)ΡΙ ΑΠ 10ο 
ΛΕΙΛΙΡΛΟΙ 6] 


Γιατί είναι το αντιπιτυριδικό σαμπουάν 
μετα θεαματικά αποτελέσµατα] 


εμφάνιση της πιτυρίδας ' | 
ο άσχημη ψυΧΟ- πα» 
λογιμή επίδραση στο ότομο 
λόγω τής αντιαισθητικής της 
παρουσίας. καθώς τα λέπια 
εμφανίζονται στα ρούχα ή δια- 
Ἀρίνονται στο τριχωτό της 
πεφολής. 


Ροϊγίαγ 


ΘΗ8ΠΙΡΟΟ 


πιτυρίδα είναι πολή συχνή 

πουρίως στους άνδρες Ἠλι- 
πίας 20-46 ετών και συνήθως 
εξαφανίζεται στη μέση ηλικία. 
Παρουσιάζεται περισσότερο 
το χειμώνα, επειδή η ηλιοφά- 
γείατοι καλοκαιριού έχει 
συχνά ευεργετικά αποτελέσµα- 
τα στο δέρµα τῆς πεφαλής. 


Σαμπουᾶν 
αρυκτῶν και φυτικά 
πισσὼν 


ἆ 5Περέ 


Ὁ βοὐγίατ «Παπροο είναι ένα 
σαμπουάν κατά της πιτυρί- 
ὅας. µε θεαματικά αποτελέ- 


σµατα. ... , µ 
προβλήματα απότο 1547,το 


Ροὐγίαν «μάπιρυο εὔναιτο ιδανικό 
σαμπουάν γνατον σύγχρονο άνθρω- 
πο. Γιατί πέρα από παθολογικά, 


ροῖόν ιατρικής έρευναςτης 
φημισμένης εταιρίας ΠΡ ΕΕ, 
που ειδικεύεται στα δερματολογιμά 


: ΦΣΕΤΑΙ 
εν 


οργανικά αίτια, φαινόμενα όπως 
ῃ απολέπιση του δέρµατος τῆς 
πεφαλής, η λιπαρότήτα παι ο πνη- 
σμός, οφείλονται στον γεµότο 
άγχος σύγχρονο τρόπο ζωής γαι 
στη μόλυνση τοῦ περιβάλλοντος, 


ο Ροΐνίας «ἠαίηρου περιέχει 

ορυµτές και φυτικές πίσσες 
που καθαρίζουν σε βάθος το 
δέρµα. χωρίς νατο ερεθίζουν. 
Χρησιμοποιώντας βοϊνίαγ 
5Π6/ηροο δύο φορές την εβδομά- 
δα και σε συνόνασμό µε το χαλ- 
λυντικό σας σαμπουάν, µπορείτε 
να αντιμετωπίσετε αποτελεσµατι- 
κά το µεγάλο πρόβλημα τῆς πιτυ- 
ρίδας. 


΄ Ε τοι το μονόχρώμο σακάκι 
που διαλέξατε θα παραμεί- 

γει µονόχρώμο. Χωρίς την 

αντιαισθηήητκή παρουσία της πιτι)- 


ρίδας, που σας εμποδίῖει να... 
συναναστρέφεσθε τους άλλους 
ελεύθερα] 


Ρο!γία/ ΦΗΒΠΙΡΟΟ᾽ 


4 Τέ 


{1 ΜΩΝΟΩ ΣΤ ὢ ΙΓ ά Ε11 


ΝΙΜΠΙή 


ΠΤΗ ΣΕ ή 


το ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σοφία Καθδαθή 


Διευθυντῆς Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθός 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουρασης 
ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικά Τµηµα 
Σοφία Καθδαθά 
Δημήτρης Γιαννόκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρας Μειντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


τα περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
αΤΕΧΗΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Πραξιτέλους 31, 
Ἀθήνα, Τ.Κ. 187 Ττ Ελληνικό], τηλ. 88. Ε1.ΒΕΙ {15 
ψραµµες:. Εικ: 89.81.8684. Αρ. ΙΞΘΝ Τ105-1810" 
Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾿ ὁλῃ την Ελλάδα στις 268 
κάθε µῆνα, Εκτός σπὀ τον Αύγουστο » Διάβεση: 
Διανομή: Κεντρικό Πρακτορεῖσ Ημερπαίου και 
Περιοδικού Τύπου. Υπηρεσία Άμεσου Ἀνεφο- 
Βιααμαύ τηλ, 178. Ὑπειβινος σήμφινα µε 1ο 4 
μα; Κώστας Καββαβάς, Γοργίου Β, Αθηνα Τ.Κ. 118 
36 » Εκτήπωση; «ΠΗΓΑΣΩΣ”, Εκτωήωτικη ἃ 
Εκδοτική Α.Ε.. Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, Με- 
ταὐόρφωστ. Χαλάνδρι, ΤηΛ.: 63.34.71, Β9 91921. 
«Εκτήπωση εξώφύλλοι/Ενβέτων: 1 Μακρής Α.Ε 
Γραφικαί Τέχναι,, ἀξῶφ. Κηφιοιας 40,, 15 195 
Μαροιισι Αθήνα, «Βιβλισδεσια: Νικ. Γ. Νιαπης 
Αμυκλών 6 Πατήσια (Εδρα], Ὑποκατάστημα 138 
χλμ Αθηνών-Λαμίας «υΝν Εξιφυλλου: Σκαλτσός 
Τ.Ε.Π.Ε., Λααηθίου 13, Ἰὰ 195 Περιστέρι. 
Χειρόγραφα, διαφανειες και φώτογραφιεσπου 
στέλνονται για δημοσίευση δεν επιστρέφονται, 
ανεξαρτητα εάν δηµοσιευβουν ἡ Όχι." Το περιοδι- 
κο διατηρεί το δικαιωμα να περικόπτει Επιστολες 
που δημοσιευσνται κωρίς ὅμως να αλλοιώνεῖαι ἡ 
να μεταβάλλεται τὸ νὐημᾶ τους." Οι ππὀιμεις που 
Εκφράζανται στα ενωπόγράφα άρθρα δεν εκφοα- 
ζσυν απαραίτητα τη γνώμη Του περιαδικού.» 
ΑπογαμειΙεται η αναφημοσίεμση ἀρθρῶν, Τμημά- 
των αρθρων, σκεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐγγράφη αδεια του περιηδικοι, 


«αΡτίΞΙ» (ΕΙ ΙΗΤ) πιαρβσ!πε | βρµβΙΙ8ΠΘ6 1] 
Ηπιθδίψθαι 0π 1ῃ6 201ῃ οἱ θ8ςΠ πιὐπΙῇ (υχσβρί 
Αωσυς!) ΟΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΡΣ» 8.Α., 91, 
Ριακήρίοις 5/Γ., Αίποπς Τ.Κ. 167 77 (ἨΕ[βπκοή]. 
ἄπθςς8, Ι8ἱ..89.81:Β881, 88,81.985. .Ραχ: 93.81.8604 
«ΙΞΘΝ ΝΟ Τ108-1310 . ΑΙ ΕαῑαήθΙ οοπεβποπάβηΟΒ 
ποιά 09 αθάΤββββη {ο Μι. 0ὐ5ἱᾶς Γανοίπις 
Εαβσηα|- βίο. 


«ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΛΑ, 
ΚΥΠΡΩΣ 5.50Π δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-:ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.008 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ ή 100 δρχ. (848 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΔΥΣΤΡΑΛΙΑ.ΑΣΙΑ 
8.000 δµχ. (Φ42 δολάρια ΗΠΑ!) Εμβάσμηατα- 
Επιταγές; Πέλη Κουκουτού, Πραξιτέλους 31, 
ῥβήνα 181 7 Ελληγικό], 


Η σιδροµή εξωτερικο! Βα πρέπει να σταλε! µε 
τραπεζική ΕΠΙΤαΥΗ (08 εΠθαυε; µε το αντίστοιχο 
ποσό σε συνάλλαγμα. 


«ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ 
κοστίζουν τώρα θ0ῇ δρχ. κά µπαρξιτε να το βρείτε 
στα γραφείη µας, Αν Βέλετε να τα λάβετε σπίτι σας 
θα πρέπει να στείλετε τα ταχωδρομικὰ Τόλη που εἰ- 
ναι 100 ἄρχ. γιο κάθε τεῦχας. Στην περίπτωση στ 
πρέπει νά στείλετε ταχυδροµικως επιταγἠ στη δι: 
εὐθιμσή µας: Πραξιτέλους 31. Αθήνα Τ.Κ.107 1Η, 
(Ελληνικ], ἅτην αποἰα να σημειώνετε τον αριθμό 
τοι! τεἰ]χοιις και την ἐνδειξη «ΠΤΗΣΗ». «Τα τεύχη 
1.1βκαι ος ὁᾷ ἐχοιν εξαντλήΒει. 

ΓΙ 


Ππ Ε Ρ 


αεοφεῖθα τικϱ) πα] 


 ΕΗΦΕΤΑΗ ΠΕ ΤΕΙ 


Διαφονεια Εξωφυλλου Βἰοβτάο Νίοσθ! 


5. 09 05 50 55 ῦΡ ΡΟ ΡΟ ΡΟ Ευ ῦ ΡΡ υ ς Ρὐυ Φ 05 0 5 Ρ ΡΟ ΡΦΕΟΟΡΟΡΟ Ου υΝΡΕΟΝΡνΟυ 


Εξ νο ΧΥλΛ- 


ΕΚχΧ ΟΝ ΕΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 112. ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1994, ΔΡΧ. 800 


Το 5Η-71 αποσύρθηκε απὀ υπηρεσία µε την Η5ΑΕ πριν 
απὀ μερικἀ χρόνια. Σχεδόν ταυτόχρονα το αεροσκάφος 
ξεκίνησε µια νέα καριέρα µετη ΝΑΞΑ. ο συνεργάτης 
μας Βικάρντο Νίκολι επισκέπτεται το κέντρο δοκιμών 
Ὠιγάεη στην έρημο της Καλιφόρνιας. 


Μα 


ο ομς σε. 

ο. ΚΩΩΟΜΙΑ - 
Ξαναθυμόμαστε µε την εωκαιρία της 
συμπλήρωσης 25 χρόνων απὀτην 
πρώτη πτήση την ιστορική πορεία 
του πρωτοπόρου υπερηχητικού επι- 
βατικούῦ. 

5ο 


Απιτοπνον Αι σο- 
Το νέο αυτό μεταγωγικό σχεδιάστη- 
κε σαν αντικαταστάτης του Απ:12, 
αλλά εμφανίζεται σήµερα µε σηµα- 
ντικὲς πιθανότητες εμπορικής επι- 
τυχίας για την αντικατάσταση του 
0130 καισαν ανταγωνιστής του 
ΓΙΑ. Επιπλέον ὄχει υιοθετήσειτην 
καινοτομία των κινητήρων ριορ/Βπ. 
9 


ΕΞΕΛΤΞΕΙΣ ΣΤΟ 
Κων τὸν 

ΕΠΙ ΑΤΙΚΕΣΡ 
Σπτωοοςιλο 
ΕΛΙΚΟΟΡΟΟΕΟΕΣΏ 7 
Παρόλη την ύφεση στο χώρο των 


Ο6ΟΝΟΟΠΩ 25 ΧΡΟΝΙΑ: ΣΕΑ: 4Ό 


αεροπορικών εταιριών περιφερια- 
κὠν γραμμών, ο χώρος των κατα: 
σκευαστὠν παρουσιάζει σηµαντική 
κινητικότητα, Το ἀρθρο αποτελεἰ 
ανάλυση των τελευταίων εξελίξε- 
ων. 

4ο 


αν αι 

Παρουσίαση της νέας αυτής Σλλην|- 
κής σεροπορικἠς εταιρίας που µπα[- 
νειδυναμικά και µε αξιώσεις στην 
αγορά. 

πα 


ο πΞ5ω νν- 

Μια νέα οικογένεια βλημάτων και 
φορέων υποπυρομαχικών αναπτσ- 
σεται γὺρω απὀ το αμερικανικό αυτό 
οὐὑστημα. 

4 


ΠβΕώ ΑΡ 
πολεΕΠικκο 
Υωοεκο 

Μια σηµαντική ευκαιρία ενίσχυσης 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΗΙΛΙΟΣ ή 


ΠΛΕΟΒΝΑΖΟΝ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΥΛΙΚΟ: ΣΕΑ;: 52 


του οπλοστασίου µας εμφανίζεται 
με το διαθέσιµο πλεονᾶζον πολεµι- 
κὀ υλικὸ απὀ δύο εμρωπαικές κὠ- 
ρες,τη Γερμανία και την 

Ολλανδία, 


Μια αναφορά των πλεονεκτημάτων 
που παρουσιάζουν τα ναυτικά 
πιραυλικά αντιαξερωπορικἁ συστή- 
µατα και παρουσίαση των κυριοτέ- 
ρων από αυτά, 


Μια ενδιαφέρουσα ανάλωση λύσε 
ὧν που θα μπορούσαν να υιοβετη- 
θούν απὀ την Ελλάδα στα πλαΐσια 
τοι νέου αμωντικού µας δόγματος 


Μια ιδιωτική εταιρία, η ΙΠΙΓ8οΩΠῃ. 
προσπαθεί να πετύκει αυτό που το 
κράτος δεν κατὀρθώσε να υλοποιή- 
σει μέχρι σήµερα, 


Η ὑπαρξῃ λιμνών στον τεχνητὸ µας 
δοριιφόρο δεν ἐχουν αποκλειστεἰ. 
Μελλοντικές μάλιστα αποστολές θα 
ερευνήσουν αυτή την πιθανότητα. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕ 


Η ασιατικῃ αυτή χώρα διατηρεί ἑνα 
πολύ ενδιαφέρον αεροπορικό 
μουσείο τόσο απο πλευράς µεγέ- 
βους, όσο και απὀ πλειρὰς σπανιό- 
τητας εκθεμάτων, 


Το πρώὠτω απᾶ µια σειρά άρθρων 
σχετικά µετις αεροναυτικές 
σωγκρούσεις μεταξή Ιαπωνίας και 
ΗΠΙΑ στη διάρκειατου ὠειτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου. 


το δεύτερο µέροςτου αφιερώματος 
μας στο σηµαντικό αυτό γερμανικὸ 
αεροπλάνο 


ΜΟΝΙΜΕΣ 
ΣΤΗΛΕΣ 


ΕΟΒυ Μ »,ν, εκ εκοκννν ένο ελνον ον κ ἐσενν ον κε ον λεν 


ΑΕΡΟΜΕΑ 


ΤΕΧΜΟΑΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΩΜΤΕΣ.,,.,, 5ο 


6ΟΜΡύΤΕΗ ὤΑΜΕΦ ον κ εννν 1ο 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ ιν». 108 
ΣΕΡΔΒΛΗΤΙΣΜΟΣ νο ο νοκολοοννκκεως 1Ώ 1 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ. ο κενο οκνον νε 10ο 


ΕΝΩΣΙΕΗ 5.ρρι ΕΜΕΝΤ.Ι.. ΟΕ. 159 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ ΤΑΙΛΑΝΔΑΗΣ: ΣΕΛ; 83 


4ΟΝΚΕΗΞΣ ΟΙΞΒ: ΣΕ: 98 


ο. σος νο ΕΕ ρΡα ο νονοθς ϱυ 54 ὀ5,σς09ο0Φ00 Μα ὐσομφοςσο Φος θο δοςΡΕΡΟΦΠΝΦ 4595 π ή φας δάόαΡΦΦΟΕυΝΡΗΟ 


ΕΟΚ 


Η πραγματική 
απειλή 


Η Επιτροπή τὶς Ευρωπαικής 
Ενωσης υλοποίησε τελικά την 
απόφασή της να παραπέµψει 
την Ελλάδα στο Ευρωπαικό 
Δικαστήριο για το Βεµα του 
εμπάργκο κατά των Σκοπίων. 
Αυτό δεν έχει ὁμως και τόση 
σημασία. Εκείνο που εἶναι ση- 
µαντικό είναι η ἴδια η αρχική 
απὀφαση της Επιτροπής, που 
ενώ δέχεται ὁτιη Ελλάδα έχει 
δίκιο στο θέµα της κλοπής τῶν 
ελληνικών συμβόλων καιτης 
έκφρασης αλυτρωτικών τάσε- 
ὧν απὀ τους Σκοπισνοὺς στο 
σύνταγμά τους, θεώρεί τα μέ- 
τρα που πήρε η Ελλάδα... πα- 
ράνομα και τα παραπέμπει 
στο Ευρωπαίκό Αικαστήριο. η 
υποκρισία και ο κυνισμός σε 
όλο τους το μεγαλείο, απ’ 
αυτούς ποι δε διαστάζουν να 
πάροιν πολύ σκληρότερα μµέ- 
τρα, ακόµα και στρατιωτικής 
µορφής, µε κόστος ανθρώπι- 
νων ζωών, προκειµένου να 
αποκαταστήσουν τη «νέα 
τάξη» πραγμάτων και να υπε- 
ρασπίσουν τα άμεσα αλλά 
ακόµα και τα ἔμμεσα συμφέ- 
ροντάτους, 

Το έχουμε επαναλάβει πολ- 
λὲς φορές στο παρελθὀν και 
θᾳτο επαναλάβοιυµε µε µεγᾶ- 
λύτερη έμφαση και τώρα, ότι 
οι αντιδράσεις µας στις απα- 
ράδεκτες μεβοδεύσεις τῶν 
ευρωπαἰῶν στην περιοχή µας 
εἶναι υπερβολικά ἦπιες, για να 
μπορούν να εἶναι αποτελε- 
σµατκές. Για τον απλούστατο 
λόγο, ότι για να μπορείς να 
διαπραγµατευτείς πρέπει να 
υπάρχουν θέµατα στα οποία 
να μπορείς να υποχώρήσεις. 
Όταν εσύ δεν διεκδικεὶς τίπο- 
τε Κάι 0 ἄλλος διεκδικεί τα πά: 
ντα. αν καθίσεις στο τραπέζι 
τῶν διαπραγματεύσεων πρὲ- 
πει να θεωρείσοι εξ αρχής χα- 
μένος. Γιατί διαπραγµατεύ- 
σεις, παντού και πάντα, σε 
όλη τή διάρκεια της ανθρώπι- 
νῆς ιστορίας, σημαίνουν αµοι- 
βαίες υποχωρήσεις. Τιυποχω- 
ρήσεις μπορεὶς να κάνεις. 
όταν δεν διεκδικεἰς τίποτε: 
Απλώς η άλλη πλευρά Θα µει- 
ώσειτις διεκδικήσεις της και 
θα καταφέρει να κερδίσει ένα 
µέρος απ’ αυτά που ζητάει, κι 
εσύ που δεν διεκδικεἰς θα πα- 
ραχωρήσεις ένα µέρος απὀ τα 
κεκτημένα δικαιώματά σου. 
Αν μάλιστα αυτός που διεκδι- 
κεί εἶναι αδιάλλακτος και 
αυτός που δεν διεκδικεί εἶναι 
διαλλακτικός, τότε όλες οι 
διεθνείς πιέσεις θα στραφούν 
προς τον τελευταίο, για ακό- 
μα περισσότερες παραχωρή- 
σεις. Κιοεμεὶς έχουμε ήδη την 
ανάλογη Εμπειρία απότις ελ- 
ληνοτομρκικές διαφορὲς και 
το κυπριακό, ὅπου ῃ ϱλληνική 
ηπιότητα και ἑλλείψη διεκδΙ" 
κήσεων έχουν αποθρασύνει 


την Τουρκία, που ζητόει όλο 
και περισσότερα {κι έχει ήδη 
κερδίσει αρκετά, πάντα σε βά- 
βος µας]. 

Ακόμα καιη πρόσφατη εµΠει- 
ρία ἐχειδείξει πως µόνον όταν 
κάνεις πολύ θόρυβο καιοι 
απαιτήσεις σου φτάνουν ακό- 
μα και στο σηµείο τῆς υπερβο- 
λής, υπάρχει η πιθανότητα να 
σε προσέξουν, Σ10 ΟυΥΚεΚΡΙ- 
μένο θέµα της διαφοράς µας 
με τα Σκόπια, δεν πρέπει να 
ξεχνάμε ὁτι οι Ευρωπαίοι 
«ξήπνησαν» και προσφἑρθη- 
Καν να µεσολαβήσουν µόνον 
όταν αποφασίσαμε το εμπάρ- 
γκο. Μέχρι τὸτε αρνούνταν 
πεισματικά να θεωρήσουν σο- 
βαρὀ το πρόβλημα Και όλες 
τους οιθνέργειες σταθερο- 
ποιούσαν την κατάσταση σε 
βάρος µας. 

Θα το επαναλάβουµε λοιπόν 
για µια ακόμα φορά. ότι μόνον 
ἂν «σοκάρουµε» την ευρω- 
παϊκἡ κοινή γνώµη, υπάρχει 
πιθανότητα να αντιστραφείτο 
σε βάρος µας Κλίμα. Γιατί ακό- 
µακιαν η παραπομπή µας στο 
Ευρωπαικό Δικαστήριο κατέ- 
ληγε στην απαλλαγή µας. η 
κατάσταση δεν θα βελτιώωνόὸ- 
ταν για µας. Εκείνο που θα 
ἂμενε δεν θᾳ ἦταν η απαλλα- 
γή (που δεν πιστεύουμε άλλω- 
στε ὁτι θα προέβαλλε και πο- 
λύ ο έτοι κι αλλιώς προκατει- 
λημμένος ευρωπαϊκός Τύ- 
πος), αλλά η αρχική απόφαση 
για την παραπομπή κα το σκε- 
πτικότης, που επαναλαμβάνε- 
ται ἄλλωστε απ’ όλες τις 
ευρωπαικές κυβερνήσεις, 
Πιστεύουμε λοιπόν ότι Βα 
έπρεπε η ελληνική κυβέρνηση 
να δηλώσει επίσηµα πῶς μετά 
την απόφαση της Επιτροπής 
θεωρείπως δεν υφίσταται 
πλέον κοινοτική αλληλεγγύη. 
Κι ότιη ἴδια ὃεν πρόκειται στο 
μέλλον να τηρήσει κοινή στά- 
ση µε τους υπόλοιπους εταί- 
ροὺύς µας σε περίπτώση που 
κάποιο τρίτο µέρος θίξει καθ 
οιονδήποτε τρόπο τα συμφέ- 
ροντάτους, παρἆ μόνον αν 
αυτή η κοινή στάση συµβαδί- 
ζει µε τα στενἁ ελληνικά 
συµφόροντα. Προχωρώντας 
μάλιστα ακόμη περισσότερο, 
θα έπρεπε να δηλώσει πως ϐε- 
ωρείτην απόφαση της Επι- 
τροπής σαν εχθρικἠ ενέργεια 
κατά της Ελλάδας, Καιπως 
αυτή η ενόργεια, σε συνδυα- 
σµό µε το γεγονός ότι οἱ 
Σκοπιανοίἰ εκδίδουν χάρτες 
που περιλαμβάνουν στα εδά- 
φη τους τη μισή Ελλάδα, και 
την παραδοχή απὀ την Επι- 
τροπή ότι πράγματι αυτοί χρη- 
σμοποιούν ελληνικά σύμβολα 
κι εκφράζοιιν επεκτατικὲς τά- 
σεις µέσα απὀ το σύνταγμά 
τους, θεωρείται από την Ελλη- 
νική κυβέρνηση σαν απὀδειξη 
ὁτι υπάρχει απειλή κατά της 
Εδαφικής µας ακεραιότητας 
απὀ τα Σκόπια µε υποστήριξη 
απὀ χώρες µέλη της Ευρω- 
παικής Ένωσης. Καιπως η 
απόφαση της Επιτροπής για 


παραπομπή της Ἑλλάδας, που 
ουσιαστικά ενθαρρύνει τα 
Σκὀπια στην αδιαλλαξία τους, 
αποτελεί σαφή έκφραση 
αμτὴς της απειλής της εὔαφι- 
κής µας ακεραιότητας που 
προέρχεται µέσα απὀ την 
Ευρωπαϊκή Ἐνώση (πράγμα 
που δεν απέχει και πολύ από 
την πραγματικότητα, αφου οἱ 
μεγάλες ευρωπαϊκές χώρες 
θέλουν, για να ϱλέγχουν την 
περιοχή, τη διάσπασή της σε 
πολλά μικρά και εξαρτώμενα 
απ᾿ αὐτοὺς κρατίδια και δε θα 
τις δμσαρεστούσε καθόλου 6 
διαμελισμός της Ελλάδας]. 
Γνωρίζουμε ότι µια τότοια πο- 
λιτική θεωρείται απὀ πολλούς 
µη διπλωματική, υπερβολική, 
ίσως και επικἰνδυνη. Ποιος 
όμως ἐχει να µας υποδείξει 
έστω και µία περίπτωση που 
δε βγήκαμε χαμένοι παἰζο- 
ντας τα «καλά παιδιά» και 
συρόµενοισε «διαπραγματεύ- 
σεις» χρησιμοποιώντας ἡπι- 
ους τόνους και χωρίς να διεκ” 
δικούµε τίποτε; 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Ελληνικό 
θέμτρο 
παραλόγου 


Ο ΠΑΤΕΡΑΣ του θεάτρου του 
παραλόγου, Ροιμάνος συγ- 
γραφέας Ιονέσκο, πέθανε 
πρόσφατα, αφήνοντας πίσω 
του ένα τεράστιο ἐργο, ο κὺ- 
ριος άξονας του οποίου περι- 
στρέφεται γὺρώ απὀ το παρά- 
λογο της ζωής και τη µαταιό- 
τητα κάθε ἑλλογης οριοθέτη- 
σης της ηθικής και αυτού που 
πολλές φορές ονομάζουμε 
«κοινό αἰσθημα δικαίου». 
Αυτό που προσπἆθησε να ὁσί- 
Εειµέσα απὀ το ἐργο του ο μᾶ- 
γάλος αυτὸς συγγραφέας, 
βιώνεται πλἐον καβημερινά 
σε µια χώρα που έχει µετα- 
τραπεί ολοκληρωτικά σε ένα 
θέατρο παραλόγου. Γι’ αυτό 
επιτρέψτε µου το σημείωμα 
αυτό να ακολουθήσει τους κα- 
νψόνες ενός θεατρικού έργου. 
Κάθε σχέση µε πραγματικά 
πρόσωπα και πράγματα σ' 
αυτή την ιστορία, δυστυχώς, 
δεν εἶναι φανταστική... 

Σκηνή Ίη: Τηλεφώνημα στα 
γραφεία της «Π». 

Ο αξιωματικὸς της ἄεροπο- 
ρίας στην άλλη άκρη το σὺρ- 
µατος µου εξηγούσε ότιθα 
περνούσε απὀ το γραφείο γύ- 
ρ6στις 10 π.μ. Αρχικά οµΟλο- 
γὠ ὁτ δεν κατάλαβα πολύ κα- 
λάτο λόγο της επίσκεψης, κα- 
θώς ο καθημερινὸς εργασιᾶ- 
κὸς φόρτος δεν αφήνει πολλά 
περιθώρια καθαρής σκἑφης 
προστο τέλος της ημέρας. 
Σκηνή ση; Συνάντηση στο γρα- 
φείο. 

Η γνωριµίαµε τον αντισµή- 


ναρχα Γιώργο Τζάμο δεν µπο- 
ρούσε να περᾶσει απαρατήρη- 
τη, Η πρώτη του κιόλας ερώ- 
τηση µετά την καθιερωμένη 
χειραψία, ἦταν αν υπάρχει 
κυλικείο στο κτίριο για να πι- 
συν καφέ οι φαντάροι που εἰ- 
χε μαζί του. Όμως αυτό ήταν 
µόνο η αρχή. Καθώς άρχισε να 
μιλά και να αναπτύσσει τις 
ιδέες του για τον τρόπο 
συνεργασίας που µπορεἰνα 
ξημµιουργηθεί μεταξύ του 
ΓΕΕΘΑ και τῶν αμυντικών πε- 
ριοδικών, σε µια προσπάθεια 
δημιουργίας ενός αμοιβαίου 
δίαμλου πληροφόρησης, µε 
σκοπό την εκμετάλλειση τῶν 
εκατέρωθεν δυνατοτήτων, 
ήταν εὔκολα να διακρίνει κα- 
νείς τη λάµιίη στα μάτια του 
καιτη διάθεση για προσφορά. 
Μιλούσε µε θέρμη για την ιδέα 
του, αφήνοντας την εγτύπω- 
ση ενός ἐντιμοι! καιικανού 
αξιωματικού που δεν τον φό- 
βιζαν οι δυσκολίες. 

Σκηνή 3η: ΤΗΛΕοΠτικες ειδή- 
σεις. 

«μι κατά τη διάρκεια ληστείας 
σε σούπερ µάρκετ στο Μενίδι, 
τραυματίσθηκε θανάσιμα ο 
αντισµήναρχος της ἄξρΟΠπο- 
ρίας Γιῶργος Τζάμος στην 
προσπάθειά του να σταματή- 
σειτους ληστές». 
Ανσκάθισα στη θέση µου. ο 
ἀνθρωπος η φωτογραφία του 
οποίου προβάλλονταν στην 
οθόνη, ἧταν ο ἴδιος µε τον 
οποίο είχα μιλήσει μόλις χθες. 
Γιῶργος τΤζάµας, αντισµήναρ- 
χος, Το σοκήταν µεγάλο. 

Μα άξιζε για ἑνα εκατομμύ- 
ριο; Πόσο αξίζει ἀραγε η τιµή 
Ενὰς πολίτη; Ὀχιαμτή ενός 
πολτικαὺ. Αυτή την ξέρουμε. 
Ενός πολίτη ποι ἔχει συναί- 
σθηση του καθήκοντος τοι, 
Ενα εκατομμύρια, εκατό χι- 
λιάδες, µία δραχμή: Δεν έχει 
σημασία, όταν θα πρέπει να 
ξεπληρώσει το βαρύτερο των 
τιµηµατών. Αυτό της αυνείδη- 
σης και της αίσθησης του κα- 
θήκοντος, Ετσι φαίνεται ότι 
πίστευς ο Γιώργος Τζάμας και 
αυτό ἀφησε σαν κληρονομιά 
στη χήρα και στα ορφανά του. 
Και σε μένα που εἶχα την τιµή 
να τον γνωρίσω, ἑστῳ και για 
λίγο. 

Σκηνή 4η: Τρελόχαρτο 1. 
«Εδήλωσε τρελός», ήταν ο 
πηχιαίος τίτλος της εφηµερί- 
δας. Ο λόγος για τον υπουργό 
Πολιτισμού, κ, Θάνο Μικρού- 
τσικο. Το δημοσίευμα απεδεί- 
κνυε ὅτι ο υπουργός Πολιτισ- 
μού ὅεν υπηρέτησε τη θητεία 
του το 1976, γιατί κρίθηκε 
«νίκανος προς στράτευση 
λόγω ψυχικής νόσου», Καιη 
σκέψη κάθε σώφρωνα πολίτη 
εξετάζει δύο ενδεχόμενα. Η ο 
κύριος αμτὸς εἶναι πράγματι 
τρελός, οπότε εἰναιπροφανές 
ότι δε θᾳ ἐπρεπε να εἶναι 
υπουργός, ἡ έκανε τον τρελό, 
γιανααποφύγειτη στράτευση 
και θἰναιτροφανόστερο ὅτι δε 
βα πρέπει να κατἐχει κανένα 
δημόσιο αξίωμα και δη αυτό 
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που έχει να κάνει µε την εθνι- 
κή κληρονομιά την οποία ὁσοι 
υπερασπίσθηκαν µε το αἱμα 
τους µπορεί να θεωρούνται 
τρελοί, αλλά θα πρέπει να 
τους αναγνωρισθεί το ελα- 
Φρυντικό της τεράστιας προ- 
αφοράςτους, 
Αυτά βέβαια ισχύουν για κάθε 
πολίτη, ὄχι όμως και για τον 
κυβερνητικό εκπρόσωπο που 
εδήλωσε, ότι ἀλλο φαντάρος, 
ἀλλο υπουργός, (Όπως λέμε 
άλλο στρατιώτης, ἀλλο στρα- 
τηγός!), Το ἰδιο και οι 200 πε- 
ρίπου επώνυμοι φίλοι του 
κμρίου υπουργοί που έσπευ- 
σαν να διακηρύξοιν τῃ συµπα- 
ῥάσταση τους, Σε τι αλήθεια, 
Στο δικαίωμα της λούφας και 
της προστασίας τῶν παιδιών 
των κομματικών γραφείων της 
εκάστοτε εξουσίας, που περ- 
νούν τη θητεία τους σπίτιτους 
ἡ συνεχίζαντας κανονικά τη 
δουλειά τους αμειβόμενοι: 
Και για να µη φανεί ότι Εἷμα- 
στε µονομµερείς, θα υπενθιμί- 
σουµε την περίπτωση Βουλγα- 
ῥάκη µε την οποία εἶχε ασχο- 
ληθεί απ᾿ αυτή τη στήλη οΠ.Φ. 
Είχε ὁπλώσει τότε ο κύριος 
αυτός ότι δε χρειάζεταινα 
υπηρετήσει τη θητεία του για- 
τί; «μπηρέτησε την πατρίδα 
απὀ ἀλλο µετερίζι» (βλέπε 
κομματικά γραφεία]. Τελικά η 
ἀποψη αυτή δεν πέρασε ΟλΟ- 
κληρωτικᾶ, 
Αφού λοιπόν ο κ. Βουλγα- 
ῥάκης µας έκανε τη χάρη να 
υπηρετήσει επί ὰ ολόκληρους 
µήνες(ἡ στο Πολεμικό Ναυ- 
τικὀ, θεώρησε ὀτιθα πρέπει 
[ να εκμεταλλευτεί και την 
Ευκαιρία πολιτικἀ, ποζάρο- 
ντασςως ατρόὀµητος βατραχάν- 
ϐρωπος στα προεκλογικάτου 
φιλλάδια. Το χρέος προς την 
πατρίδα εἰχε ξεπληρωβε[. 
Ὁμώση δυνατότητα να υπερα- 
απίζεις τα σπίτι σοι είναι πρώ- 
τα δικαἰωμα και µετά υποχρέ- 
ὠση. Και όποιος θεωρεί ότι 
δεν ἐχει σπίτι, εἶναι αλήτης΄ εξ 
ορισµοι:. 
Σκηνή Ρη: Τρελόχαρτο 2. 
Ό παππούς που μπήκε στο 
πρωινό λεωφορείο είχε παρά- 
πονα. Όχι γκρίνια, ὅπως συµ- 
βαίνει πολλές φορές µετους 
συνομηλίκους του, αλλά πα- 
ράπονα που εξἑφραζε µε το 
σνάλογο χιούμορ; «Γιατίοδη- 
Υέ δεν µου ἄνοιγες την πόρτα; 
Θα ἐκανες το ἰδιο, αν στη Βέ- 
ση µοι ἦταν ένα ωραίο κορἰ- 
ται», 0 οδηγός καπ μουρμου- 
ρισε και αὐτὸ έδωσε το ἐναυσ- 
μα γιατην πρωινἠ συζήτηση 
του στιβαγµένου φορτίου του 
λεωφορείου. Το λεωφορεἰο 
µε µιας μετατράπηκε σε 
Βουλή µΕ το μοναδικό τρόπο 
που -ευτυχώς- γίνεται ακόµα 
στην Ελλάδα. Η συζήτηση πε- 
ριεστράφη επί παντός επιστη- 
τού της ελληνικής ζωής, µε 
επίκεντρο πάντα την ταλαιπω- 
ρία του πολίτη. 
Σε κάποια στιγµή ο παπποὺς 
εξέφρασε το παράπονα ὅτι 
ενώ εἰἶχε πολεμήσει 10 σχε- 
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δόν χρόνια και εἰχε τραυματι- 
στεἰ.η σὐνταξή του δεν του 
Επιτρέπει να ζει αξιοπρεπῶς. 
Και τότε µία κυρία απὀ κάποια 
γωνιά ρώτησε; «Και γιατί δεν 
ἐπαιρνες τρελόχαρτο»; ΑΚκο- 
λούθησε σιγή. Τεντώθηκα να 
συναντήσω το βλέμμα του 
παππού, Τα μάτια του είχαν 
την ἴδια λάμψη που συνάντη- 
σα στο βλέμμα του Γιῶργο 
Τζάμου. 

«Αν Εγώ και κάτι άλλοι ἐποιρ- 
γαν τρελόχαρτο, πώς θα ζοῦ- 
σες εσὺ σήµερα»; είπε. 
Αυλαία. Τέλος. 

φινάλε. 


Της χώρας, 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Στρατιωτικές 
προµήβειες και 
πλερνάζον 
νλικύ 


ΜΟΛΙΣ πριν απὀ ἐξιμήνες, τις 
παραμονὲς της κατάβεσης 
του νέου προὐπολογισμού, 
απὸὀ αυτές τις σελίδες εἰχαμε 
εκφράσει ορισμένες σκέψεις 
σχετικἀ µε τις αμυντικές δα- 
πάνες της χώρας. 

Όπως καιτότε ἑνα απὀ τα κύ- 
ρια ερωτήματα που καλούμε- 
8ᾳ και πάλι να απαντήσουμε 
αποτελεί το εξἠς: «Ποιο εἶναι 
τοκόστας της Άμυνας που 
αντέχει η Οικονομία της 
χώρας». 

Η εξοπλιστικἠ µας προσπά- 
θεια συνεχίζεται εδώ και αρ- 
κετά χρόνια τώρα, απορροφύώ- 
ντας σημαντικό µέροστου 
ετήσιου εθνικού προὔπολογι- 
σμού, επιβαρύνοντας το ισο- 
ζύψιο εξωτερικών πληρωμών 
και αυξάνοντας το χρέος της 
χώρας στο εξωτερικό. 
Υπάρχουν ἴσως κάποιοι που, 
κάτῳ απο το βάρος των παρα- 
πόνω επιπτώσεων τις τε- 
λευταῖες δύο δεκαετίες αλλά 
και υπό τα πρίσμα περικοπών 
των αμυντικών δαπανών πολ- 
λών χωρών στη «μεταψυχρο- 
πολεμική» Εποχή, αναρώτιοι]- 
νται εὰν µπορεἰ να υπἀρξει 
ανάπαυλα και στη δικἠ µας 
προσπάθεια. Δυστυχώς, εκτὸς 
αν κάποιος θέλει να εθελςο- 
τυφλεί. η απάντηση εἶναι -υπό 
τις παρούσες συνθήκες- ὀχι, 

Η αναφορά µας όμως εδώ δεν 
προσπαθεί να υποστηρίξει τη 
δεδομένη ανάγκη τών αμυντι- 
κὠν δαπανών της Ελλάδας. 
Προσπαθεί να επισημάνει κάτι 
που γίνεται όλο και συχνότε- 
ρᾳ φαινόμενο τα τελευταία 
χρόνια. Ότι δηλαδή, το µέγε- 
θός τους, αν και θα έπρεπε να 
έχει γνώμονατις ανάγκες σαν 
συνάρτηση των απειλών, 
δυστυχώς ὅλο και περισσότε- 


ῥρο υπό το φως τών επιδεινού- 
µενων οικονοµικών προβλη- 
μάτών που αντιμετωπίζουμε, 
καθορίζεται στα πλαίσια τών 
περιθωρἰων του πραπολογι- 
σμοῦ. 

Τα οικονομικά ὅμως αυτά πε- 
ριθώρια στενεύουν. ενώ οἱ 
απειλές, ρα και οι ανάγκες, 
γίνονται όλο και μεγαλύτερες 
και συσσωρεύονται σε σηµείο 
που ἔχει ξεπεράσει σε πολλές 
περιπτώσεις προ πολλού το 
ὁρισ του ανησυχητικοὺ. 
Πρέπει λοιπόν να βρεθούν νέ- 
οι τρόποι σύγκλισης των δύο 
αυτών παραγόντων, τών ανα- 
Υκὠν και τῶν οικονομικών µας 
περιθωρίων. 

Η απλἠ λύση θεθαίως θα ἠταν 
γα εξασφαλιστεί το κατάλλη- 
λο για την κάλυψη των 
αμυντικών µας αναγκών υλι- 
κὀ µε χαμηλό κόστος και µά- 
λιστα µε χρόνους παράδοσης 
που να µας επιτρέπουν να 
διατηρήσουμε την Ισορροπία 
δυνάμεων στην περιοχή. 

Το ανωτέρῳ σχήμα, ὁσο και 
αν φαίνεται παραδαξο, μπορεὶ 
γα γἰνειυπαρκτὸ µε βάση προ- 
µήθειες μεταχειρισµένου 
οτρατιωτικού υλικού. 
Ασφαλώς µπαρχουν πολλοί 
ποι εἶναι διστακτικοί ακόµη 
και να συζητήσουν µια τέτοια 
λύση, αφού Ππυιοθἐτησή της 
στο παρελθὀν δημιούργησε 
περισσότερα προβλήματα απὀ 
ὁσα ἕλυσε. Στις περισσότερες 
όμως απ᾿ αυτέστις περιπτώ- 
σεις αφορούσε μεμονωμένο 
υλικό που µας παραχωρήθηκε 
αποσπασματικἀἁ σε μέτρια ἡ 
κακή κατάσταση και µικρές 
ποσότητες. Αυτό. σε συνδυα- 
σμό µε την ἐλλειψη της κα- 
τἆλληλης µποδοµής, δεν επξ- 
τρεψε την πλήρη αξιοποἰησή 
του και δημιούργησε αξεπέ- 
ραστα προβλήματα αξιοπι- 
στίας και υποστήριξης. Έτσι 
υλικό που ϱλπίζαµε να καλύ- 
ψειτις ανάγκες µας για δεκα- 
ετίες, αποσύρθηκε ἡ αχρη- 
στεύθηκε µέσα σε λίγα χρό- 
για. 

Σήµερα όμως τα πράγματα εἰ- 
ναι πολύ διαφορετικά. Η αλ- 
λαγή των συνθηκών διεθνώς, 
δημιούργησε σε πολλὲς χώ- 
ρες τεράστια πλεονάσµατα 
στρατιωτικού υλικαύ. Στην 
πλειοψηφία του δεν πρὀκειται 
για πεπαλαιωμένο, αλλά για 
σύγχρονο υλικό ποι πριν από 
λίγους μόλις µήνες βρισκόταν 
σε χρήση µε μονάδες πρώτης 
γραμμής, ενώ σε πολλές περι- 
πτώσεις εἶναι νεότερο από 
αντίστοιχο που βρίσκεται σε 
υπηρεσία µε τις Ελληνικές 
Ένοπλες Δυνάμεις. 

Μεγάλες ποσότητες απὀ αυτό 
έχουν ἠδη περιέλθει στην 
Ελλάδα στα πλαίσια διάφο- 
ρων προγραμμάτων του ΝΑΤΟ 
ενισχήοντας σηµαντικά την 
ἁμυνά µας και καλύπτοντας 
πάγιες ανάγκες µας που εκ- 
κρεμούσαν παρόὀλες τις εξο- 
πλιστικές µας προσπάθειες 
για δεκαετίες, 


Από την ἄλλη πλευρᾶ πολλές 
ευὐρωπαικές χώρες -και οι 
ΗΠΑ- έχουν κάνει γνωστό οπ 
πρόκειται μελλοντικά να απο- 
δεσμεύσουν κύριο στρατιώτι- 
κὀ υλικό και στους τρεις κλά- 
δους τῶν ενόπλων δυνάμεων 
που θα εἶναι πλέον διαθέσιµα 
προς πώληση. Σε αρκετὲς πε- 
ριπτώσεις το υλικό αυτό µπο- 
ῥρεί αυτούσιο ἡ µε μικρές τρο- 
ποποιἠσεις να καλύψει υπάρ- 
χουσες ἡ μελλοντικές ϱλλΏνι- 
κες ανάγκες και οι δυνατότη- 
τες αυτές πρέπει σίγουρα να 
διερευνηθούν. Ἠδη κάποιες 
προμήθειες που έχουν γίνει 
στα πλαίσια αυτά - όπως αυτή 
των τριών ολλανδικών φρεγα- 
τών κλάσης «Ελλη» - αποτε- 
λούν απὀ τις καλύτερες αὖγο- 
ρὲς απὀ την ἀποψη κὀόστους- 
απόδοσης που ἔχουμε ποτὲ 
πραγματοποιήσει. 

Εδώ μάλιστα υπάρχει και µια 
σηµαντική ευκαιρία για την 
Ελληνική πολεμική βιοµηχα- 
γία. Αφού επί σειρἁ ετών την 
εξωθήσαµε µε διάφορους τρὀ- 
πους σε αποτυχία στην πρω- 
τογεγἡ σχεδίαση και κατᾶ- 
σκευή, µπορεί να υπάρξει γι᾿ 
αυτήν η δυνατότητα να ανα- 
κατασκευάσει, να τροποποιή- 
σει και να υποστηρίξει το υλι- 
κὀ αυτὸ, προσφέροντας μάλι- 
στα και την τεχνογνωσία σε 
διεθνὲς επἰπεδο. Η αναφορά 
μας σε ανάλογες προσπάθει- 
ες στο Ιαραήλ, τη Σιγκαπούρη 
και αλλο -για ἄλλη µια φορᾶ- 
καταντά μάλλαν κουραστική. 
Δεν εἶναι δμνατόν οὐὖτε ὀλστο 
πλεονάζον αυτό υλικό να µας 
παραχωρηθεί δωρεᾶν αλλά 
οὖτε και να καλύψουμε όλες 
τις ανάγκες µας απὀ αυτό, 
Απὸ την ἄλλη πλευρά οι 6γο- 
ρές νέου υλικού δεν μπορούν 
οὖτε πρέπει µε οποιοδήποτε 
πρόσχημα να σταματήσουν, 
αφού εἶναι οι µόνες που µπο- 
ρούν να καλύψουν συγκεκρι- 
µένες ανάγκες. Αυτό δε ση- 
μαίΐνει βέβαια και ὁτι πρέπει να 
σπεύσουµε να πληρώσουμε 
για όπλα και συστήµατα που 
ίσως περιέλθουν στα χέρια 
μας χωρίς κόστος ἡ να κατᾶ- 
λήξουμε ο χώρος συγκέντρω- 
σης για το πλεονόζον πολεµι- 
κὁ υλικό που ξεφορτώνανται 
ἀλλοι. 

Σε κύριο άρθρο αυτού του τεύ- 
χους υπάρχει µια Εµπεριστα- 
τωµένη ανάλυση που θίγει 
πολλές απὀ τις πτυχές του βέ- 
ματος. 

Κάπου υπάρχει µια χρυσή τὸ- 
μή την οποίαθα πρέπει να ανα- 
ζητήσουμε, αφού εµφανίζεται 
σαν η μοναδική λύση στο αδιέ- 
ξοδο στο οποίο οδεύουμε, 
Πέρα απὀ αντιρρήσεις -μερι- 
κὠς ἰσως δικαιολογημένες- το 
ερώτημα εἰναι εάν υπάρχει η 
θέληση να εκμεταλλευτούμε 
Εγκαίΐρως όπσια ευκαιρἰα εµ- 
φανιστε]. 


Φαίδων Γ,. Καραϊωσηφίδης 


ΠΠ 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΑΛΒΑΝΙΑ 


Σε επίθεση αγνώστώὠν οπλοφόορων 
εναντίον αλβανικού φυλακίου κοντά 
στα ελληνοαλβανικά σύνορα σκοτῷ- 
Ῥηκε ἑνας Λοχαγός και ένας στρατιώ- 


τραυματίστηκαν ἀλλοι τρεις ἄνδρες. ἑ ἕν. 
οι σσ παν την εταιρία ΒΟΕΙΝαποι ανελαβε τον 3 


Οι ἀγνωστοι διάφυγαν µε ὀλοτον : 
ἳ ο. Ἠδη ἐχει αρχίσει η συγκρότηση της : 


ατομικό οπλισμό των ανδρών του 
φυλακίου. 

Το γεγονός αποτέλεσε αφορμή για 
ανυπόστατες κατηγορίες εναντίον 
της Ελλάδας και διαµαρτυρἰα απὀ αλ- 
βανικὴς πλευράς που συνοδεύτηκε µε 
την απέλαση του Ἑλληνα πρὀξενου 
στο Αργυρόκαστρο σε µια προσπά- 
Βεια δημιουργίας εντωπώσεων στην 
διεθνἠ κοινἠ γνώμη. 


ΒΟΣΝΙΑ 


Η Σερβική επίθεση για την ολοκληρω- 


. 
μ 
. 
: 


ΕΛΛΑΔΑ 


Οι 8 πρώτες μονάδες ΜΙ Η5 πρόκειται 
να παραληφθούν απὀ τον Ελληνικό 


ᾗ Στρατό µέσα στο καλοκαίρι. Η συνολι- 


στο... 


τική κατάληµη του μουσουλμανικου : 


Βύλακατου Γκόραζντε προκάλεσε 
τον βομβαρδισμό Σερβικών θέσεων 


από δυο ζέυγη σπεροσκαφών Ε/Α-18 ή ' ' 3 
του ΝΑΤΟ µέσα σε ἄνα εικοσιτετράω- {, Ιρίτη φρεγάτα «Ναυαρίνο» αναμένε: 


ρο μεταξύ 11 και 12 Απριλίοι καιτην ς 


κινητοποίηση τῶν δυνάμεων του : 


ΝΑΤΟ για ενδεχόµενες εκτεταμένες 3 


επιχειρήσεις σε περίπτωση επέκτα- : 


σης τών Σερβικών επιχειρήσεων περα 
απὀ τον ποταμό Ντρίνα. 


Σε εἰκοσι χιλιάδες θα ανέλθει Π συνο- 
λικὴ δύναμη προστασίας του ΟΗΕ στη 
Βοσνία απὀ τους 13.000 στρατιώτες 
που αριθμούσε στα µέσα του προή- 
γούµενου µήνα. Στη δύναμη αυτή Βα 
περιλαμβάνονται και 1.000 τούρκοι 
στρατιώτες αν και ο συνολικὸς αριθ- 
μός των Τούρκων στην περιοχή θα 
φτάσει τουλάχιστον τους 2.400 αν 
υπολογίσει κανείς καιτις δυνάµεις 
υποστήριξης, επιµελητείας και αριθμ 
οπλιτὠν μηχανικού για τη δηµιουργία 
της σχετικής υποδομής. Παρόλη την 
αρχικἡ διστακτικότητα ἀλλων χωρών 
να ανταποκριθούν οτο αἰτημα του 
ΌΗΕ για την αποστολἠ 10.500 επι- 


πλεον στρατιωτών, τελικά αρκετές : 
χώρες δεσµεύθηκαν για τη διάθεση : 
θμὸς 1 
υπολείπεται των ἄναγκών κατά 3.000 : 
3,500 άνδρες, Απὸ ένα ενισχυμένο 3 


δυνάμεων αν και οτελικὸς αρ 


τάγμα διέβεσαν η Μ. Βρετανία και η 
Γαλλία, 2060 επιπλέον ἄνδρες η 
ἰσπανία (που διαθέτει τώρα στην πο- 
ροχή 1.200 ἀνδρες], ενώ 508 Τσέχοι, 
100 Φινλανδοί, 400 Ρώσοι, 800 
Ουκρανοί, Βέλγοι, Νορβηγοί, 
Σλαβάκοι κ.ὰ. θα καταφτάσουν στα- 
διακἀ σε διάφορα σηµεία της 
Βοσνίας. 


κή παραγγελία αφορά 20 συστήµατα 


Ὁ η 


και εἶναι ύψους 110 εκ. δολαρἰων. 


Κατά πάσα πιθανότητα, τα συστήµατα 
ΜΙ.Β5 8Βα διατεθούν στο Δ' Σώμα 


Στρατού υπαγόµενα στη δύναμη ορ- : 


της του αλβανικού στρατού, ενώ : γανικού πυροβολικού των μεραρχιών, : 


ενῶ 2 μονάδες θα διατεθούν για εκ- 1 


πρώτης µονάδας που θα εξοπλιστεί 1 


µε το σύστημα. 


Β' Παγκοσμίου Πολέμου. Ητελετή 
έλαβε χώραστις 3] Μαρτίου σε ναυτι- 
κή βάση της Ολλανδίας. παρουσία 
του Αρχηγου ΓΕΝ Αντιναυάρχου |. 
Στάγκα. ϱ κατάπλουςτου «Αδρία» 
στο ναύσταθμο Σαλαμίνας, µε κυβερ- 
ψήτη τον Αντιπλοίαρχο |, Εγκολφό- 
πουλο, αναμένεται στις 27 Ιουνίου, Η 


ταιτο Φεβρουάριο του 1995. 


Εφτασαν στο λιµάνιτης Θεσσαλο- 


γίκης τα πρώτα 164 απὀ τα περίπου { 


δ00 συνολικά ΤΩΜΙΠ ΒΜΡΕ-Ί, που προ- 


ἑρχοντοαι από τα αποθέµατατου στρα-ς Ὁ : ὴ : 
τού της πρὠην Ανατολικἠς Γερμα- Σ τά τη διάρκεια των δοκιμών ο ἑνας : 
Σ απὀ τους 2 κινητήρες παρουσίασε { 


νίας, Ηδη τα οχήματα αωτὰ προωθή- 
Θηκαν στις µονάδες της ηπειρωτικής 
χώρας καθώς και σε νησια µε αρµατα- 
γωγάτου Π.Ν. Με την ἴδια παρτίδα 
υλικού ἐφτασε στην Ελλάδα και αριθ- 
μὸς απὀ τα 60 αυτοκινούμενα πυρο- 
βόλα Μ-Τ10Α2 που µας παραχωρεί η 
Γερμανία καθώς και μικρὸς αριθµός 


.... 


.... 


ο ο ον 


απὀ τους πολλαπλούς οκτοξευτές : 


ρουκετῶν ΗΜ-/0, 


Ανακοινώθηκε απὀ το Αμερικανικό 
Πεντάγωνο η πρόθεση για πώληση 
στην Ελλάδα 52 πυραύλων αντιρα- 
ντόρ ΑΙΜ-8ΒΒ της Τοχας Ιηςίγυπιβηΐς 


συνολικής αξίας 27 εκατ. δολαρίων. Η 1 


αγορά περιλαμβάνει και εκπαϊδειυτι- 
κοὺς πυραύλους, καθώς και εξοπλι- 
σμό υποστήριξης, 


Υπενθυμίζεται ότι ο πύραιμλας αυτός : δευσης Τῶν εφέδρων θα ἄναθειρρη: 
σκάφη Ε-16Ο/Ώ και Α-7Ε της ἆ θεἰ, µε κύριους στόχους τη µείωση : 


µπορεί να εκτοξευθεἰ απὀ τα αερο- 
Πολεμικής Αεροπορίας, 


Διστακτικότητα εµφανίζειτο ΓΕΣ στη 
λήψη της οριστικής απόφασης για τον 
εκσυγχρονισμό των αυτοκινούμενων 
οβιδοβόλων Μ55. Παρόλο που τα 
αποτελέσματα δοκιμών του πρωτό- 
τυπου ἦταν λίαν ενθαρρυωντικά και 
ἐχουν ἠδη αγοραστεί οι κινητήρες και 
τα περισσότερα απὀ τα απαιτούµενα 


Υψώθηκε η ελληνική σηµαία στη δεύ- κὲς πτήσεις για την πιστοποίηση των { 


τερη απὀ τις τρεις φρεγάτες κλάσης 2 


Κοτίθηᾶεί που παραλαμβάνει το ᾖ : 
Πολεμικό Ναυτικό απὀ την Ολλανδία. : πρωτόκολλο παραλαβής πιο ΗΠΑ. 
Η φρεγάτα ονομάστηκε «Αδρίας», { Έτσι, Ὁοπσσ οα ἕ ο ο 
απὀ το δοξασμένο αντιτορπιλικό του : να ελικόπτερα ἐχουν παραληφθεὶ και 


για τον εκσυγχρονισμό υλικά. Το 6έ- { 
μα συνεχίζει να παραμένει στάσιμο | 
χωρίς ουσιαστικά να υπάρχει κάποιος 1 
σοβαρός λόγος, 


τρεις παρουσιάσεις διάρκειας µισής 
ημέρας, 


: Σοβαρά εκτεθειμένη αφήνει την 


: κυβέρνηση Βασιλείου έκθεση των 


Διάφορα στοιχεία που έρχονται στο : 
φως της δημοσιότητας για το πρὀ- } 
γραµµα του εκσυγχρονισμού Των ελι- 3 
κοπτέρων ΟΗΙΝΟΟΚ. αποκαλύπτουν { 
την εικόνα µιας, αν ὀχι σκανδαλώ- ᾗ 
δους, τουλάχιστον απαράδεκτης σὺμ.- ᾗ 
βασης που υπεγράφη μεταξύτης : 
προηγούμενης ηγεσίας του ΥΕθΑµε : 


εκσυγχρονισμό. Σύµφωνα µετην : 
απαράδεκτη για τα ελληνικά συμφέ- 1 
ροντα σύμβαση. οι πρώτες δοκιµαστι- { 


ελικοπτέρων βα γίνονται στην Ελ- 
λάδα, αφού έχει πρὠτα υπογραφεί το 


Ὀ 


βρίσκονται ἠδη στην Ελλάδα (το πρώ- 
το παρελήφθη τον περασμένο : 
Νοέμβριο καιτο δεύτερο το Φλε- 
βάρη). εκτελούν δοκιμαστικές πτή- 
σεις µε ἐξοδᾳα του Ελληνικού στρα- 
τοῦ. Ας σημειωθεί ὁτι κάθε πτήση 
στοιχίζει περίπου 450 χιλ. ὄρχ. σε 
καύσιμα. Ἠδη το πρώτο ελικόπτερο 
παρουσίασε πλήθος τεχνικὠν προ- 
βλημάτων µε αποτἐλεσµα, ενώ έχει 
συμπληρώσει ἠδη πάνω από 20 ὥρες 
πτήσης, να µην ἔχει ξεπερᾶσει ακόµη : 
τα τεχνικά προβλήματα που πα- : 
ρουσίασε σε διάφορα υποσυστήματα 
του, και σαν να µην έφτανε αυτό, κα- : 


ρωγμές, έπειτα απὀ υπέρβασητου µε- : 
γίστου ορίου στροφών. Το εξωφρενι- : 
κὀ στην όλη υπόθεση εἶναι ότι το κὀ- 
στος των ανταλλακτικών για τη ᾖ 
συντήρηση που υφίστανται κατὰ τη 
μακρά περίοδο πιστοποίησης βαρύ- : 
γουν την ελληνική πλευρά. Ακόμη και τ 
τα ὀξοδα διαµονἠς των δύο βετερά- 
νων χειριστών νοτιοβιετναµεζικής { 
καταγωγής που ἑστειλε η Βοβ8ίΠῃ για : 
τις δοκιμαστικὲς πτήσεις. και οι οποίοι { 
πετούν πάντα µαζί µε τους έλληνες : 
χειριοτὲς σε μικτά πληρώματα, καλύ- 
πτονται απὀ τη χώρα µας. 


ΚΥΠΡΟΣ 


Το Υπουργείο 'Αμυνας της κύπρου : 
ανακοίνωσε ὄτιτο πρὀγραμμα εκπαί- : 
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τὼν επιπτώσεων στην οικονομίατου : 


Σ τόπου, τη µείωση της γραφειοκρα- : 


τίας, Τον εμπλουτισμό του µε νέα ᾗ 
αντικείμενα προκειµένου να αναβαθ- : 
µιστεί και την ενίσχυση και ανανέωση ἵ 
των μονάδων των εφέἑδρων µενέἐο : 
ἔμψυχο υλικό. Μέχρι σήµερα, οι έφε- 
ὅροι συμμετείχαν σε δύο µονοήµερες 
και µια τετραήµερη ἄσκηση το χρόνο, 
ενώ οι αξιωματικοὶ εἶχαν επιπλξον 


βουλευτών του κυβερνώντος κόμµα- 


τος ΔΗΣΥ, την οποία όμως δεν υιοθὲ- 
Σ τησαν τα ἀλλα κόμματα, για υπερτι- 


µολογήσεις στρατιωτικού υλικού και 
πληρωμή προμηθειών για γαλλικά 
οπλισμό που αγοράστηκε µέσω του 
οργανισμού προώθησης εξαγωγών 
γαλλικού. στρατιωτικού. υλικού 
ΞΟΕΜΑ. Η κμβέρνηση Κληρίδη ανα- 
θεώρησετις διαδικασίες αγοράς οπλι- 
σμοὺ. καταργώντας κἀβε µεσάζοντα, 
Η γαλλική κυβέρνηση µε την οποία εἰ- 
χε επαφές σε πρόσφατη επἰσκεψή 
του στο Παρίσι ο Υπουργός Εξωτε- 
ρικὠν κος Μιχαηλίδης, δεν έχει αντιρ- 
ρήσεις στην κατευθείαν αγαρά υλικου 
απὀ τις κατασκευάστριες εταιρἰες κι 
επανέλαβε τη δἐσµειωσή της να παρα- 
δώσει όλο το παραγγελθὲν απὀ την 


: ΕΦ υλικό. 


Δαπάνες ύψους 252 εκ. λιρὼν [208 
Εκ. δολάρια) προβλεπειο νέος αμυντι- 
κὸς προυπολογισµὸς της Κύπροι!, για 
την προώθηση πρωτίστως των όσων 
συμφωνήβθηκαν μεταξύ κµπριακἠς και 
Ελληνικής κυβέρνησης. 


Δύο νεκρούς μόνιμους υπαξιωματι- 
κοὺς τοι Μηχανικού. τους Επιλοχία 
Ανδρέα Πρακλέους καὶ Αοχία 
Σωκράτη Κωνσταντινίδη Βρήνησε η 
ΕΦ. όταν εξερράγησαν ὁ αντιαρµατι- 
κὲς νάρκες, ενώ αυτοἰπροσπαβούσαν 
νατις αχρηστεύσουν. Το ατύχημα 
έγινε σε ναρκοπέδιο που στρώβηκε 
το 18768 κοντά στο μεικτό χωριό Πύλα. 
Το ΓΕΕΦ αποφἁσισε την ἄρση του 
ναρκοπεδίου λόγω επέκτασης της ο|- 


Σ κιστικής ζώνης του χωριου, 


Επικρίσεις ἐγιναν λόγω ἕλλειψης απὀ 
την πλευρά της ΕΦ του κατάλληλου 
σύγχρονου υλικού ἄρσης ναρκοπε- 
δίων, 


Ἔντονα ανησυχεί η κοινή γνώµη και 
οι δυνάμεις ασφαλείας, λόγω της 


: αυξημένης δράσης των τουρκικών 
ς μυστικών απηρεσιων στην Κύπρο τον 
ζ τελευταίο καιρό. Οι αρμόδιοι εἄτι- 
: μοῦν ότι στόχος των Τούρκων είναι οι 
 διεξαγόµενες συνομιλίες. Πρώτα ἐγι- 


νε σειρά εκρήξεων σε ἃ τεμένη στη 
Λευκωσία. Οι βόμβες τοποθετήθηκαν 
προσεκτικά για να µην προκληθούν 
σοβαρές ζημιές, πράγμα που οδηγεί 
στο συμπέρασμα ότι επρόκειτο για 
προβοκάτσια. Η Αστυνομία συνέλαβε 
ὰ φοιτητές ἄραβικής και πακιστανικἠς 
καταγωγής γιατις εκρήξεις, Το σοβα- 
ρότερο όμως επεισόδιο ἦταν η εν 
ψυχρῶ δολοφονία στις ορ-ᾷ-θά του 
Θεόφιλου Γεωργιάδη, προέδρου της 
Επιτροπής Αλληλεγγύης στον 
Κουρδικὸ Λαό. ο Γεωργιάδης, 
τουρκολόγος στο επάγγελμα, εβγα- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛ/ΩΣ Ὁά 


ζἴόταν στο Γραφείο Τύπου και: 
Πληροφοριών της Κυπριακής Δημο- 
κρατίας. Ἠταν φανατικός υποστηρι- 
κτής του αγώνα του Κουρδικού Λαοι 
και µε δική τοι πρωτοβουλία διοργά- 
γωσε επισκέψεις Κυπρίων δηµοσιο- 
γράφων και βουλευτών σε στρατόπε- 
δα των Κούρδων. Η Κυπριακή ΚΥΠ 
τον εἶχε προειδοποιήσει ότι ἦταν στὀ- ; 
χος των τουρκικών μυστικών υπηρε- : 
σιών. : 


ΤΟΥΡΚΙΑ ἐ 


Συνήλθε στις 8 Απριλίου στην : 
Αγκυρα. η μεικτή επιτροπή ανωτάτου 
επιπἑδου ἄμιωνας, στα πλαίσια της 
Συµφωγίας Οικονομικής και Αμυ- 
ντικής Συνεργασίας, Η επιτροπή από 
Ταύρκους και Αμερικανούς αξιωμα- 
τούχους ασχολήθηκε µεταξὺ των ἆλ- 
λῶν και μο θξοπλιστικἁ προγράµµατα 
των τουρκικὠν Ενόπλων Δυνάμεων, 1 
στα πλαίσια ενίσχυσης της Νότιας : 
Πτέριγας του ΝΑΤΩ. ο Αμερικανός { 
Υφιπουργόὸς Άμυνας ανακοίνωσε µε- 7 
τὰ το πέρας των συν ομιλιῶν ὁτι οι 
ΗΠΑ Βεωρούν την Τουρκία ισότιμο 
εταἰρο και της δίνουν προτεραιότητα 
στην πώληση ὁπλων χωρὶς την επιβο- 
λῆ περιορισμών στη χρήσητους, ενώ 
«επιδιώκουν να αυξήσουν τη συνει- 
σφορά τους για την κάλυψη των ανα- 
γκὠν της Τουρκίας», Εἰχε προηγηθεί 
µερικες μέρες πριν ῃ «αὐσταση» της 
Γερμανίας προς την Αγκωρα. να µη 
χρησιμοποιεί οπλικά συστήµαταπου 
προμηθεύεται από αυτή για την κατα- 
πολέµηση των Κοὐρδών. Η απάντηση 
της Τουρκίας ήταν ότιτα τεθωρακι- 
σµένα αχήµατα ΒΤΗ ΠΙΟ χρησιµοποι- ἳ 
Εἱ στη Νοτιοανατολική Τουρκία προ- { 
ἑρκονται απὀ τη Ρωσία και ὀχι απὀ τη 
Γερμανία. 


σσ 


.... νο νννανννε εκ... 


υπ το 


Η Τουρκία, η Νότιος Κορεακαιτο { 
σραήλ εἶναι οι αποδέκτες σε µια πα- { 
ραγγελία ύψοις 18,7 εκ. δολαρίων ᾗ 
που ανατέθηκε στη ΜεΠίπ Μαπείία. Η | 
παραγγελία αφορά αλλαγὲς στο λο- ἳ 
γισµικό σμστηµάτων νυκτερινής σκὀ- 
πευσης και πλοήγησης {ΑΝΤΙΒΝ και 
αναμένεταινα υλοποιηθείτο 1995. 


....νΦθ12ράανρτνν 


Συνεχίζεται κανονικά η εκτέλεση της 
παραγγελίας 4220 πολυβόλων Μ-ὸ - 
απὀ την τουρκική εταιρία ΜΚΕ για λο- 
γαριασμό της Νορβηγίας. Η παραγγξ- 
λία ανατέθηκε το Φεβρουάριο του : 
1990, αφου! Π τουρκική προταση προ- 
τιμήθηκε ἐναντι των προτάσεων Υερ- 
μανικῶών καιισπανικὠν κατασκευα- 
στὠν καιθα ολοκληρωθειτο 1995. 
ἛἩδη έχουν παραδοθεί 1490 πολιβό- 
λα, εντός τοι έτους θᾳ παραδοθούν - 
ἄλλα 14950 καιτα υπόλοιπα 1450 8α : 
ακολουβήσουιν το 1355, Πρόσφατα 
ανακοινώθηκε απὀ τη νορβηγική 
πλευρά το ενδεχόμενο επέκτασης 
µιας παραγγελίας για άλλα 1000 πα- 
λυβόλα, 


αμα κφαναφετό ντε. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ θὰ 


πια την ολοκλήρωση του συστήµατος : 


ΠὑΥΡΑΧΛΟΕΛΙΜ-Ι20ΑΜΕΗΕΑΑΛΜ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΛΕΡΟΩΓΠΙΟΡΙΑ 


Το υπουργεἰο Άμυνας των ΗΠΑ ανακοίνωσε προς το αμερικανικό Κογκρέσσο 
την πρὀθεση του να πωλήσει στην Ελλάδα 100 πυραύλους αἐρος-αέρος ΑΙΜ- 
120 ΑΜΗΑΑΜ μέσου βεληνεκοὺς συνολικού κόστους 70 εκατ. δολαρίων. Οι 
πύραυλοι αυτοί θα χρησιμοποιηθούν απὀ τα μαχητικά Ε-16 και αναμένουν να 
αυξήσουν δραματικά τις δυνοτότητες εµπλοκἠς στόχων στον αέρα πέρα από 
τον ορίζοντα. Υπενθυμίζεται ὁτι έχει δοθεί ἧδη ἐγκριση προς την Τουρκία για 


την απόκτηση επίσης 100 ΑΜΗΑΑΜ. 


Ανάδοχοι της ελληνικής παραγγελίας εἶναι οἱ εταιρίες Πμσῃθς και ΒαγίΠθοη, 
αλλά οι πύραυλοι θα αποκτηθούν µέσω πιστώσεων ΕΜΕ απὀ Την Αμερικανική 


Αεροπορία. 


Ο πύραυλος ΑΙΜ-]1ο0 ΑΜΗΑΑΜΙ διαθέτει ενεργό καθοδήγηση και η ακτίνα 
δράσης του ξεπερνά τα 50 χιλιόμετρα. Το Ε-18 µπορεί να φἑρει συνολικά 8 


ΑΜΒΑΑΜΙ! 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΟΠΛΑ ΜΑΚΡΟΥ ΠΛΗΓΜΑΤΟΣ 


ΑΕΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ Π.Α. 


Τα σήστηµα ΑΕΌΏ5Ρ αναμένεται να δώσει στην Πολεμική Αεροπορία δυνατότητες πλήγμα- 
Τος απὀ απόσταση εναντίον µιας ποικιλίας στόχων, που μεχρι σήµερα ὅε ὄιεθετε. Στη φιύ- 
τογραφία φαίνεται το σύστημα στο περίπτερο τῆς Ποιπίθι τότε (ΓΠΑ5ά σἡμερα], στο περί- 
πτερο Της στην έκθεση Ώείεπᾶοιη 90. 


λα ὑύμφωνα µε εγκυρες πληροφο- : 
ρἱες, η Ελληνικἡὴ Πολεμικὴ 
Αεροπορία έχει υπογράψει συµβὀὸ- 
λαιο για την προμήθεια αδιευκρίνι- 
στου αριθμού συστημάτων μακρου 
πλήγμµατος, Αμίοποπιους Ε{ΘΘ-:ΕΙΙΠΠΙ : 


21. .σσρον 


Ώἱβρεηςθ/ Ὀγαίθπι (ΑΕΡΦ).που έχει 1 
αναπτυχθεί απὀ την Ὠδυίβοβο : 
Αε/οερᾶσθ Αά. αρχικά για να εξοπλἰ- { 
σει το νέο σουηδικὀ μαχητικό όΑ5 39 { 
(πρεῃ, : 
Το Αυτόνοµο Σύστημα Διασκορ: ἐ 
πισµου Βομβιδίων Ελεύθερης Πτήσης 1 
αποτελεί ουσιαστικά ενα φορέαπου : 
ανεµοπορείπρος το στόχο και κα- : 
τευθύνεται απὀ ένα αδρανειακό σύ- : 
στηµα πλοήγησης. Χρησιμοποιείται { 
εναντίον διαδρόμων αεροδρομίων. 1 
εναντίον αρμάτων µε το διασκορπι- ᾗ 
σμό βομβιδίων και ναρκών και εξα- 5 
σφαλίζειτην ἄρνηση χρησιμοποίησης { 
περιοχής. Β 
Μετά την εξασφάλιση ἄδειας απὀ τη 
γερµωνική εταιρία. η αμερικάνικη : 
εταιρία ΟΜΕΡ εκτελεἰ πτητικὲς δοκιμές 


στα αεροσκάφη Γ-186. Κάθε Γ-Τ6 µπο- 
ρεί να μεταφέρει µέχρι τἐσσερα 
ΑΕΠΩ5 «Βμοκεςποί», Το σύστημα υπέ- 
στη δοκιμές ἄφεσης το Δεκέμβριο 
του 1992 καιτην ἀνοιξη του 1998 στις 


εγκαταστάσεις της Λόκχιντ στο Φορτ { : ; 
: Γουόρθ. Τουλάχιστον άλλες τέσσερις { "ους Περιορισµους ποὺ αφορουσαν 


δοκιμές αναμένονται αυτό το χρὀνο. 


Οι παραδόσεις απὀ τη γραμμἠὴ παρα- 1 
ξ γωγἠς πο να αρχίσουν αργά το ᾿. Καὶ Τη γωνία προσβολἠς και τη γωνία 


1995. 

Το ΑΓΏΟ μπορεί να μεταφέρει µια µε- 
γάλη ποικιλία φορτίων που αρχικά εἰ- 
χαν αναπτυχθεί για το σταθερό ὅια- 
σκορπιστή βομβιδίων ΜΗΝ Ί απὀ τα αε- 
ροσκάφη Τορνειντο. 

Στα πιθανά φορτία περιλαμβάνονται 
24 βόμβες δημιουργίας κρατἠρών σε 
διαδρόμους προσγείωσης τύπου 
ΞΤΑΒΟ. 96 υποπυρομαχικὰ ἄρνησης 
περιοχής ΜΙΞΡΑ. 120 αντιαρµατικὲς 
νάρκες ΜΙΕΕ ἡ 504 βομβίδια κοἰλης 
γόµωσης, Το σύστημα ζυγίζει 660 κι- 
λά πλήρες καιπεριλαμβάνει ἑναν 
πλεκτρονικὁ υπολογιστή, ἑνα αδρα- 
νειακό σύστημα πλοήγησης µε δέκτη 
Παγκόσμιας Εήρεσης Θέσης (4Ρ9) 


η 


και ἑνα ρᾳδιουψόμετρο. 

Η ακτίνα δράσης του φτάνειτα 10 κι- 
λιόμετρα όταν αφεθεί απὀ χαμηλό 
ύψος και ταχύτητα 0.9 Μαχ, αλλά 
μπορεί να διπλασιαστεί αν αφεθεί 
από ύψος ο0,000 ποδιών, ενώ µπορεί 
να ελίσσεται για να πλήττει στόχους 
σε απὀσταση 5 Χιλιοµότρων δεξιά ἡ 
αριστερά του διαµήκους άξονα του 
αεροσκάφους. 


ΠΗΠΡΟΤΗ ΠΤΗΣΗ 
ΤΟΥ 
ΕΟΚΟΕΙΣΗΤΕΕΚ 
2000 


{Το Εωγοῇθπίςι 2000 κατὰ την διάρκεια των 


προ πτήσης ελέγχων 


πρώτη Πτήση του νέου ευρω- 

παικού μαχητικού Ειτο(ς ΠΙΕΙ 
2000 πραγµατοποιήβηκε µε καβυστέ- 
ρήση σχεδόν τριών χρόνων στις οὐ 
Μαρτίου 1394, στις εγκαταστάσεις 
της Ὀθμίξοπε ΑΕΓΟΞΡ8ΟΡ στα ἰή8Πυ- 
Πίπᾳ της Γερμανίας, 
Το πρωτότυπο ΡΑΊ πραγματοποίησε 
πτήση 45 λεπτών µε χειριστή τον αρ- 
χιδοκιµαστή της Ὀβιίδεμε Αετοερᾶ8ῦβ. 
Πίτερ Βέγκερ. 
Το αεροσκάφος εκτέλεσε ἕνα πρό- 
γραμμα πτήσης που εἰχε συγκεκριμέ- 


την ταχύτητα που δεν ξεπέρασε τους 
320 κόμβους (580 χλμ./ώρα), καθώς 


κλίσης που ὅεν ξεπέρασαν τις 185 και 
τις 8905 αντίστοιχα. Κατά τη διάρκεια 
των ελιγμών η φόρτιση δεν ξεπέρασε 
τα 4 ᾳπρος το άνω ὁριο καιταθ,2ᾳ 
προς το κότω. 

Αναμενεται πολὺ σύντομα και η πτή- 
σητου δεύτερου πρωτοτύπου ΓΑΡ 
που κατασκεύασε η ΒήΠΕΠ Αείοβρᾶσθ, 
ενῶ το τρίτο πρωτότυπο που ἔχει 
προγραμματιστεί να πετάξει το 
Σεπτέμβριο, αντιμετωπίζει προβλήµα- 
τα τήρησης του χρονοδιαγράµµατος 
λόγω καβυστερήσεων στην ολοκλή- 
ρώση του κινητήρα Εωίοθὶ Ε200. 
Παρά την πολμπόβητη πρώτη πτήση, 
που ωστόσο καθυστέρησε υπερβολι- 
κά, ὃξ φαίνεται ὀτιτελειώνουν εδώ τα 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Από την πρώτη πτήση του Εμιοήρβηιει 2000. Το πρωτότυπο ἦταν εφοδιασμένο µε μοντέλα 4 
πυραύλων ΑΙΜΒΑΑΜ στους κοιλιακοὺς φορείς και ὁ πυρούλῶν ΑΙΜ-8Ι στους εξωτερικούς 


πτερυγικούς φορείς. 
προβλήµατα του προγράµµατος. : 
Το Εμιορῃϊε’ αποτελεί θὲµα αντιπα- { 
ράβεσης των γερμανικών πολιτικών 
κομμάτων, αλλά και των πολιτικών 1 
ενόψει των επικείµενων εκλογώντου : 
Οκτωβρίου. Ετσιῃ επἰσηµη παρουσἰα- 
ση του αεροσκάφοιςπου επρόκειτο 
να γίειστις ὁ Μαίου στο Μάνσινυκ 
της Γερμανίας μεταφέρθηκε στις 
εγκαταστάσεις της ΒΠ{Ι5Π Αβίοβρᾶςθ 
στο ἡατίοή. καθώς ο γερμανός 
υπουργός Άμινας Βόλκερ Βίεπου 
αποτελεί ἑναν απὀ τους επικριτές του 3 


προγράµµατος, δε δἐέχθηκεναπα- 1 
ρουσιαστεί στην τελετή και να απα- Ξ 
γτήσεισε ερωτήσεις σχετικά µετο : 
πρόγραμμα. ξ 
Εκτός όμως απὀτις αντιᾶρασεις µέσα 
στο κυβερνόν Χριστιανοξδημοκρατικὸ ᾗ 
κόμμα, οι Σοσιαλοδηµοκρᾶτες έχουν 
δηλώσει ότι αν κερδίσουν τις προσε- 
χείς εκλογές δε Βᾳ εντάξοιιν το περο- 
σκάφος στη γερμανική Πολεμική 
Αεροπορία. 

Επιπλέον, υπάρχει σε εκκρεμότητα { 
το πρόβλημα της κατανομῆς του φόρ- 
του εργασίας μεταξύ των τεσσάρων 
κρατών που μετέχουν στο πρὀγραμ- 
μα. Στην αρχἠ του προγράμματος οι 
γερμανικὲς και αγγλικές παραγγθ- 
λίες αφορούσαν για κάθε χώρατο { 
33σᾳ του συνολικού αριθμού των αε- { 
ροσκαφών για αντίστοιχο κατασκεια- : 
στικὀ ποσοστὀ, Όμως μετά απὀ ανα- ᾗ 
Βεώρηση των αναγκών η Γερμανική 
Αεροπορία ενδιαφέρεται για 120αε- 
ροσκάφη, ενὠ η Βρετανική παραμένει ἳ 
στην αρχικἡ απαίτηση για 250. 
Παρόλα αυτά, οι Γερμανοί δε δέχο- | 
νται να µειωθείτο ποσοστὀ τους στην : 
κατασκευή στο 2256 και να αυξηθεί η 
αντιστοιχη αγγλική στο 42706. 
Φαίνεται ότι τελικά τα προβλήµατα 
του νέου αεροσκάφους που προορί- 
ζεται να καλύψειτις ανάγκες της : 
ἂγγλίας, της Γερμανίας, της Ιταλίας ! 
καιτης Ισπανίας για τον 210 αιώνα θα : 
διαιωνιστούν καιµετά την επιτυχή : 
πρώτη πτήση. η 


πο η 
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ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΡΕΛΤΙΩΣΗΣ 
ΧΡΗΜΗΟΛΟΤΠΓΤΗ 
ΗΟΟΚΗΕΕΡ ΤΙ ΤΟ ΤΗΤ6 


Η Λόκχιντ µετά την αποτυχία 


της να πείαειτο Ισραήλ να 
του Ε-186ΕΡΒ αντί γιατο Ε-15Ε. σκο- 


τι ον 


αγοράσει την ειδικἠ ἔκδοση 


: πεύεινα χρησιμοποιήσειτη σχετικἠ 


τεχνολογία για την ενίσχυση των 


Σ δυνατοτήτωντου Ε-16. Το σημαντικὸ- 


τερο µέρος του προγράµµατος εἶναιῃ 
πιστοποίηση των δύο πρόσθετων 
βοηθητικών δεξαμενών των 1500 λί- 
τρων που τοποθετούνται ημµιεξωτερι- 
κά στο επάνω µέρος των πτερύγων. 
Ενα Γ-18 κατάλληλα τροποποιημένο 
θα αρχίσει πτητικές δοκιμές απὀ τα 
µέσα του καλοκαιριού. Οι δύο αυτες 
δεξαμενὲς μαζί µε µια κοιλιακή απορ- 
ριπτόµενη ὀεξαμενή των 2.908 λἰ- 
τρων οχεδὀν διπλασιάζει την ακτίνα 
ὁράσης του αεροπλάνου. 

Η εταιρία ὁμως στοχεύει και στον εκ- 
συυχρονισμό του πιλοτηρίου του αε- 
ροσκάφουςπου περιλαμβάνει τώρα 
ἐγχρωμες οβόνες πολλαπλών λει- 


: τουργιών. ενώ µια συσκευή ΕΙΙβθα 
ἡ τοποθετηθεἰ εσωτερικά στο αεροσκά- 


Φος. Το σύστημα που εἰχε προσφερ- 


τδ ΕεΓγιδβδιπνιο το ὗ ΜΕΟΥ 
ΔΟΕ ΡΙΚΟΥ Ἑπτοαδαωπιου 
κ«ΕΩΕΙΟΤΕ 55.» 


Οι κεραίες του συστήµατος ΡΗΟΤΕΑΡ. 


ΡΗΟΤΕΑΡ. 


Εθνική Μετεωρολο- 
. γικἡ Ὑπηρεσίᾳ εγκαι- 

ψίασε στις 18 Μαρτίου 
σε ειδικἠ τελετή την εγκατάσταση και 
λειτουργία του δορυφορικού σταθμοί 
ΡΗΩΤΕΑΣ (Ρήπιβιγ Ββδθαϊζῃ ἃ 
Ορρει8[ίομ8! Τε|θ-αθὶβοίίση Επνίοη- 
ΠηβηΙαἱ ΑιοΠΙΝΙπο Ὀγ5ίεη] που δανεἰζε- 
ται το ὀνομα του απὀ το γιο του 
Ποσειδώνα, τον Πρωτέα. γνωστό από 
την ἑλληνική µυβολογία για τις χαρι- 
σµατικές ικανότητες του στην προφη- 
τεία. Το έργο χρηματοδοτήθηκε από 
τοπρόγραµµα «Τηλεματική» τῆς ΕΟΚ. 
Είναι το πρὠτο εγκαταστημένο σὺ- 
στηµα ψηφιακής λήψης στη Βαλκα- 
νική στον τοµέα της Μετεωρολογίας, 
µε δυνατότητες επεξεργασίας, αρχει- 
οθέτησης και διασποράς εικόνων 


υψηλής διακριτικής ικανότητας όπως 


Δύο απὀ τις οθόνες που χρησιμοποιεί η Ε.Μ.Υ. για την επεξεῃ- 
γασία εικόνων που λαμθάγει µέσω δορυφόροι µε το σύστημα 


και ἄλλων δεδομέὲ- 
νων. Γιατο σκοπὀ 
αυτό συνεργάζε- 
ται µε δύο δορικρό- 
ρους, ἑνα γεωστα- 
τικής τροχιάς και 
ἑναν πολικής τρο- 
χιὰς μεσω αντι- 
στοίκών πολυκα- 
ναλικών δορυφορι- 
κών κεραιών, εγκα- 
ταστημένων στην 
κδντρική υπηρεσία 
της Ε.Μ.Υ. στα 
Ελληνικό. 


ο. 


θεί στο Ισραήλ, προέβλεπε την τοπο- 
βέτηση εσωτερικἀ. µιας έκδοσης του 
ἱ ΑΝΤΙΗΝ. Αυτό αποτελούσε παλαιό- 
τερο αἰτημα της Ι09ΑΕ δεδομένου ότι 
Π εξωτερικἠ μεταφορά των ατρακτι- 
δίων ΙΑΝΤΙΗΝ επιβαρύνει σηµαντικά 
την οπισθἐλκοισα του αεροσκάφους. 
Μια άλλη ενδιαφέρουσα εξέλιξη απο- 


τελεί η πιστοποίηση µέσα στο χρόνο : 


Ὁ Α4ΝΨ-84 θᾳ περιλαμδάγεται µέσα στο 1984 στο οπλοστάσιο του Ε-Ί6. 


του βλήματος αέρος-»επιφαγείας 
Α{ΞΜ-8δ4 Χἁρποιν στο Ε-ἶδ. Οι τελι- 
κὲς δοκιμές περιλαμβάνουν εκτός 
από τον έλεγχο των πιθανῴν προβλη- 
µάτων απὀ τη μεταφορά του βλήμα- 
τος και τη συνεργασία µε το σύστημα 
ελέγχου βολής και του ραντάρ µέσω 
ειδικού προσαρµογέα. Σύµφωνα µε 
την εταιρία, η πιστοποίηση του 
Χάρπουν στο Ε-18 γίνεται µετά απὀ 
απαίτηση πελατών που ήδη χρησιμο- 
ποιούν το αεροσκάφος, Πιστεύεται 
Ομως ὁτιη ανάπτυξη γίνεται µε τη 
χρηματοδότηση µη κατονοµαζόµενης 
χώρας που µπορεί να εἶναι και η 
Τουρκία. 


Ε.19 ΚΑΙ ΠΛ ΤΗΝ ΙΣΠΛΝΙΑ 


Σ ὑμφωνα µε επιβεβαιωμένες 


πληροφορίες, οἱ ΗΠΑ και ἡ 
Ισπανία βρίσκονται σε προχω- 


: ρημένες συνομιλίες για την πώλησε 


απὀ την πρώτη 40 μεταχειρισμένων 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΗΙΑΙΟΣ 94 


αεροσκαφών Ε-18Α/Β ώστε να κα- 


λυφθεί το κενό µέχρι την έλευση των : 


πρώτων Γιουροφάιτερ. Εάν συμβεί 
αυτό, η Ισπανία θᾳ είναι η δεύτερη 


χώρα μετά την Ιταλία (που πρόσφατα ᾗ 


ανακοίνωσε την «ενοικίαση» 24 βρε- 
τανικὠν Πανάβια Τορνδιντο Ε.3)ποιι 
αναζητεί προσωρινἠ λύση λόγω των 


Π 


Π 
᾿ 
η 
Π 
͵ 
Π 
Π 


προγράµµατος κατασκευής τοι εὐρὼ- 5 
παικού μαχητικού. Η Ισπανία μετά την : 


αποδοχή γερμανικού αιτήματος για : 
την καβιστέρηση του Γιουροφάιτερ : 


απὀ το ἐτος ὀ000 στο 2002 δεν πρὀ- 
κειται να σχηµατίσειτην πρώτη επι- 
χειρησιακή μονάδα πριν το 2008, Στο 
μεταξυ, σύµφωνα µε αχετική ανακοί- 


νωση, µετά την απὀσυρση των Μιράζ : : 
ΙΙ, σε υπηρεσία εκτός των Ε-ΊΒ.παρα- : αεροσκάφους κρούσης που θα αντι- 1 


μένουν µόνον ὢ4 απὀ τα δ4 Μιράζ Ε,] 


που εἶκαν παραληφθεὶἰ στις αρχές της : | ζ 
: η ειδική αυτή ἐκδοση του Γ-1178α: 


προηγούμενης ὀεκαετίας. 


ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
ΠΡΟΤΕΙΝΕΙ 
ΑΝΦΟΕΟΩΟΡΗΣΗ 
της 

κ ο πω ον 

ὃ Ἡ ΠΑΣΟΚ 
Τι ΘΦΣΟ 


πρόσφατα το πόρισμα της στο οποίο 
συνιστά την αναδιοργάνωση των 
Καναδικών Ενόπλων Δυνάμεων και 
τον τερματισμό της στρατιωτικής 
συνεισφαράς της χώρας στο ΝΑΤΩ.Η 


επιτροπή διαπιστώνει ὁτιο Καναδάς : 


δεν μπορἑιπλέον να παρέχειστο 3 : μ Ας 
ο. ον : ΑΈ-Χ να προχωρήσει στο νέο πρό- 1 


ΝΑΤΟΤτις χερσαίες δυνάµειςπου 


ανέρχονται σ᾿ ένα σύνταγμα και µία / 


ταξιαρχία ούτετις αεροπορικές που ἵ Τ96ηποίοϱγ) που ελπίζεται να απο: ἓ 


αποτελούνται ἀπὸ δο Μοίρες µαχη- 


τικών ΟΕ-18, ενώ απέφυγε να ανα- { 


πιτροπή µελέτησπου εἶχε 5 
συσοταθεἰ πριν απὀ ἑνα χρό- ἵ 
νο στον Καναδά εξέδωσε : 


...- 


Π 
Π 
Π 
η 


ΙΕΠΙΜΕΝΕΙ ΓΙΑ 


ΙΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ 
ΓΕ-τ17 


καθυστερήσεων του τετραεθνοὺς { 


ΗΙΟΟΚΗΕΕΟ 


ΝΑΥΤΙΚΗ ἕ 


αρολη την ψυχρή υπο- 
ΠΠ δοχή αξιωματούχων τὸ- { 

σοτου Πενταγώνου όσο : 
καιτου Αμερικανικού Ναυτικού, η 5 
Λόκχιντ επιμένει να προσφέρει στο : 
δεύτερο µια ναυτική ἐκδοση του µα- 
χητικού Ε-117.σαν προσωρινἠ λὺ- 
ση στην κάλυψη των αναγκών ενός { 


θά νες» 


καταστήσει τα Α-Θ6. Οπως έχουμε { 
ξαναγράψει απὀ αυτές τις σελίδες, : 


διαθέτει κινητήρες Ε404 µε μετᾶ- | 
καυση ώστε να επιτευχθούν οι απαι- { 
τήσεις των επιχειρήσεων απὀ αερο- ᾗ 
πλανοφόρα. Επίσης, για να κρατη- : 
θείτο κόστος σε χαμηλά επίπεδα, : 
µέρος του πλεκτρογικού και άλλου : 


ᾗ εξοπλισμού βα προέρχεται απότο : 


Ε/Α-18. Η πρὀταση της εταιρίας εἰ- : 
ναι γιατην πώληση 40 αεροσκαφών 1 


ἔ που θα αποτελέσουν τον πυρήνα 


᾿ 


Π 


φερθεί στη ναυτική συμμετοχή. Εἶναι : 


ίσως χαρακτηριστικό ότι αναμεσα 


στις διαπιστώσεις της επιτροπής ανα- | 
φέρεται ότι «εάν η πολιτική δεν σλλά- : 


ξει δραστικά, ο Καναδάς θα έχει σύ- 
ντοµα µια στρατιωτικὴ ὀύναμη γεν: 
κής χρήσης µε δυνατότητες για λίγο 
απὀ όλα, αλλά αρκετές ικανότητες 
για τίποτα». Ετσι οι προτάσεις επικε- 
γτρώὠνονται στην αλλαγή του δόγμα- 
τος των ενόπλων δυνάμεων που αντὶ 
να προετοιμάζονται για επιχειρήσεις 
σ΄ ενα γενικότερο πόλεμο να ανα- 


διοργανωθούν στα πλαίσια απαιτήσε- | 
ΩΝ για μελλοντικές ειρηνευτικές απο- : 
στολές. Ανάμεσα στις προτᾶσεις για : 


το υλικὀ, περιλαμβάνονται η κατάρ- 1 


γηση των τεθωρακισμένων μονάδων, 


Π διατήρηση σε επιχειρησιακό επίπε- { 


δο µόνον του ενὸς τρίτου τών ΟΕ-:18 3 
καιη ναυπήγηση τριών πλοίων υπο- : 
στήριξης αντἰνέων υποβρυχίων. Η: 


γέα φιλελευθερηῆ καναδική κυβέρνη- 5 


ση ἐχειθέσειτο όλο δόγμα τῶν Ε.ᾱ. 
υπο αναθεώρηση, 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ '94 


: ΕΙΑ-ΙΘΕ/Ε. 


µιας δύναμης κρούσης αν και για να { 
καλυφθούν οιανάγκες, ὁπως Π ανα- : 
γνώριση. η δύναμη ϐα πρέπεινα : 
αυξηθεί σε /5. Παρόλα αυτά η πρὀ- { 
ταση δε φαίνεταινα βρίσκει εωνοικό 1 
κλίµα κυρίως λόγω της ἑλλειμης ᾗ 
κονδυλίων. Ετσιτο Ναυτικό προτι- Ξ 
μὰ μετὰ την ακυρωση του Α-1ὸ και: 
τον τερματισμό του προγράµµατος: 


γραµµα ϱΑΡΤ (μοιπί Αἄναηοθά 9/ήΚθ 
δώσει -αν και μακροπρόβεσμα- το : 
διάδοχο του Α-θ, ενώ εξετάζει ακὀ- | 
µη την πιθανότητα παραγωγἠς του Ἰ 


Ν. Κορέα καιη Γερμανία βρί- : 


ΚΟΡΕΑΠΚΑΤΟΗΝΑΡΟ ΕΙΡ | 
Η σκονται στα πρόθυρα υπο- 
γραφής συμφωνίας γιατην 


προμήθεια απὀ την πρώτη, 24 αερο- | 
σκαφών Τορνέιντο ΕΟΒ. Το κορεα- 1 
τικό ενδιαφέρον για τα Τορνέιντο : 
ανάγεται στα τέλη της προηγούµε- ἔ 
γης δεκαετίας, όταν η ασιατική χώ- : 
ρᾳ αναζητούσε ἑνα προηγμένο αε- : 
ροσκάφος κρούσης που θα αναλάμ- ! 
βανε και αποστολές καταστολής Ἰ 
αεράµυνας. Είναι επίσης γνωστὸ 
ὁτιῃ Κορέα στράφηκε καιπροστις : 
ΗΠΑ για την πιθανή προμήθεια Ε- 1 
46 ἡ ακόµη και ΕΑ-ΒΒ, αλλά χωρίς 1 
αποτέλεσµα. Ακόμη ὁμωςκιανοι; 
συνομιλίες µε τη Γερμανία καταλή- { 
ἔουν σε συμφωνία. υπάρχειτο πρό- : 
βληµα του χρονοδιαγράµµατος πα- : 
ραγγελιών, δεδομένου ότι οποιαδή- { 


.... 


... 


0 Ε90 κάτω απὀ το φτερό εγός 747-100 στη διάρκεια τών πτητικών δοκιμών που συνε- 
Χίζοντσι. Το μέλλον του 47 ἰσως είναι στενότερα δεμένο µε τους κινητήρες της κστη- 
γορίας αυτής. 


Ε 


νῶ συνεχίζονται οι πτητικές δοκιμές του κινητήρα αΕ9ΟΏ που μέχριτις 
αρχές Μαρτίου εἰχε σμπληρωσει δρ ώρες λειτουργίας στον αέρα, η 
Μπόινγκ αναπτύσσει µια νέα επιμηκυμένη ἑκδοση του μοντέλου Τ47, 


µετον προσωρινό χαρακτηρισμὀ Τ47Χποι πιθανότατα θᾳ χρησιμοποιήσειτέσ- 
σερις κινητήρες της κατηγορίας του ΕΞΩ µε απόδοση 24 τόννων ώσης ο κα- 


Σ θένας. Βάση για το νέο 747 θα εἶναι µια καινούρια πτέρυγα μεγαλύτερης αδ- 


ροδυναμικής απόδοσης, Π ανάπτωξη της πτέρυγας εἶναι γνωστό ότι έχει ξεκι- 
νήσει απὀ την αρχἠ του χρόνου και εντάσσεται στα πλαίσια της ἑρευνας της 


: εταιρίας για το «Πολύ Μεγάλο Αεροσκάφος», ΥΙ.Α (ειν ἰ8εσε Αἰγογβῇ] που 


επίσης εχει υπό σκέψη η εταιρία. Στη σημερινή τοι! µορφή, το Ζ4/κ εἰναι ἑξι 
µέτρα μακρύτερο απὀ το μεγαλύτερο Ζ4/σε υπηρεσία, κάτιπου αυξάνει τὴ 
χωρητικότητα κατά 8ῆ επιβάτες. Π νέα ἁμως πτέρυγα µε μικρότερη οπισθόκλἰ- 
ση απὀτις ὃ/- που εἶναι σήμερα, θα εξακολουθεί να επιτρέπει ταχύτητα ταξιδἰ- 
ου στην περιοχή των 0.85 Μαχ. ενώ θα προσφέρει χώρο για περισσότερα καῦ- 
σιµα καιθα παρουσιάζει μικρότερη οπισθέλκουσα. Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι 
σύμφωνα µε ανακοίνῶση της εταιρίας δεν υπάρχει δεδομένη απόφαση για την 


κατασκευή οὐτετοι 74 Κούτετου ΝΑ. 


ποτε καθυστέρηση περιλαμβάνει 


τον κἰνδυνο να κλείσει η σχετική 1 


γραµµή παραγωγής. 
Πιστεύεται ότι η Γερμανία προσφέ- 


ρει στην Κορέα τη δυνατότητα να : ἴ 
αγοράσει µέρος των αεροσκαφών { λεπτομερειών υλοποίησης του δόγ- 
ξ µατος περἱ ενιαίου αμυντικού χώρου 


ἠασηῇ επι οιμειασίσες. Μπα πο δη από τις αποφά- 
στούν στη συνέχεια, αν η δεύτερη : σεις δεν εἶναι ανακοινώσιµες. ΕΥΙΝΕ 


σαν μεταχειρισμένα ΙΏ5 απὀ τη 


δεσµευτεὶ σύντομα σε µια αγορᾶ, 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ τοῦ 


ΣΤΗΝ πυπρῶ 


19 Μαρτίου ο ΥΕΘΑ κ. Γερα- 
σιµος Αρσένης. Τον υπουργό συνό- 
δευαν μεταξυ ἄλλων ο Α Υπαρχηγός 
ΓΕΕΘΑ Αντήος Γεώργιος Μανιὰς και 


στην ΕΛΔΥΚ, στην 3δη Μοίρα κα: 
ταδρομών και στην 20ῃ Τεθωρα- 
κισµενηῃ Ταξιαρχία, π επίσκεψη χαρᾶ- 
κτηρίστηκε απὀ πολύωρες συσκέψεις 
στοΓΕΕΦ γιατην οριστικοποίηση των 


ἰ γνωστὰ ότιβα συσταθεί κοινή ΕΠΙΤελι- 


οπρὀεδροςτης ΕΛΒΟ κ. Αργύρης ᾗ 


Χατζηπέτρου, Η επίσκεψη Αρσένη 
προκάλεσε πολλες αντιδράσεις τόσο 
απὀ τουρκικής πλευρᾶς, ὐσο και απὸ 
πλευράς δυτικών κυβερνήσεων, µε τη 
δικαιολογἰα οΊι οι συνομιλίες για τᾶ 
µέτρα οικοδόμησης εμπιστοσύνης 
βρισκονταν σε κρἰσιµη φαση. 

Εκτός των καθαρά εθιμοτυπικῶών επα- 
φώντου καϊιτων επισκεψεώντου 


κή επιχροπή ΓΕΕΦ-ΓΕΕΘΑγΙατΤο 
συντονισμό των αμυντικών σχεδίων 
και την παρακολούθηση της υλοποίη- 
σης των αποφασισθέντων. Παράλ- 
ληλα θα γίνονται τακτικἑς επαφές 


: των δύο υπουργών, Εκτὸς αυτού ή ΕΦ 


πίσηµη επἰσκεψη πραγµατο- { 
3. ποἰησε στην Κύπρο απὀ ΊἸθέως : - 
{ ημιεπαγγελµατικα στελέχη. Επειδή 


θα αναβαθµίσειτο εξοπλιστικὀ της 
πρόγραµµα καιτη στελέχωσή της από 


και στο παρελβόὀν έγιναν παρόμοιες 
προσπάθειες που λίγο απέδωσαν λά- 
γω των συνθηκών πλήπους απασχό- 
λησης στην Κύπρο, σύµφωνα µε δη- 
μοσιογραφικὲς πληροφορίες Βᾳ εἶναι 
δυνατή η στρατολόγηση ΟΠΥ και απὀ 
τον ελληνικό χώρο. Θα χρησιµοποιη: 
βοὺν επίσης αποστρατοι αξιωματικοί 
που διαμένουν στην Κύπρο για τη 
στελέχωση εφεδρικὠν μονάδων. Το 
προβλημα εδώ εἶναι ότι υπάρχει υπερ- 
προσφορά ανωτέρων αξιωματικών, 
ενώ ανάγκες υπάρχουν για κατώτερα 


11 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


στελέχη. Αποφασίστηκε επίσης ὡς 


Βέμα προτεραιότητας η αγορά µέσων 3 


. 
: 
: 


ασφαλούς επικοινωνίας μεταξύ : 


Κύπρου-Ελλάδας, τόσο σε επίπεδο : 


κυβερνήσεων, όσο καισε επίπεδο 
Επιτελεἰων, Επιπλέον Βα αναβαθµι- 
ατείη υποδοµἠ της κύπρου για την 
υποστήριξη αεροπορικών και ναυτι- 
κών δυνάμεων. Η κάλυψη της Κύπρου 
στον αέρα και στη θάλασσα αποτέλε- 
σε και κύριο θέμα των συσκέψεων. Τα 


εξοπλιστικἁ προγράμματα των δύο ς 


χώρων βᾳ σωντονιστούν τόσο για την « 


μλοποίηση των στόχων του νέου δόγ- 
µατος, ὁσο και για τα σαφή οικονοµι- 
κά και εκπαιδευτικά πλεονεκτήματα 


ποιθα προκύψουν. Η ΕΦ θᾳ αναβαθ- : 


µίσειτη συνεργασίατης µε τις αµυντι- 
κες βιομηχανίες της Ελλάδας, 

Τέλος, αποφασίστηκε η διεξαγωγή 
κοινών ασκήσεων επί χάρτοι σε πρώ- 
το στάδια, καθώς καιη σιμμετοχή 
αξιωματικών της Εφ στις µεγάλες 
διακλαδικές ασκήσεις των Ελληνικών 
Ενόπλων Αμνάμεων. Σε εοθετότερο 
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.... 


ξ αυτῆς της «δωρεάν» παραχώρησης. 


χρόνο θα διεξαχθούν και κοινὲς ασκἠ- { 


σεις μετὰ στρατεύματος, Το τε- 
λευταίο θᾳ αποτελούσε το πιο ισχωρὀ 
μήνυμα προς κἆθε κατεύθυνση ὅτι 
Λευκωσία και Αθήνα εννοούν πρὰγ- 
ματι όσα λένε για ενιαἰο αμυντικό χώ- 
ρο, θα ενισχύσει το ηθικό σε Κύπρο 
και Ελλάδα καιθα υπογραμμίσει τη 


Ὁ ΙΓ 


δυναμική παρουσίατης Ελλάδας στην 


Ανατολική Μεσόγειο. 


α πρώτα ἴσως σημάδια «κόπω- 
σης» δείχνουν να φαίνονται 
στην εξοπλιστική προσπάθεια 
της Τουρκίας, µε την ακύρωση ορι- 
σµένων προγραμμότων. Το πρὠτο 
σηµαντικό πρόγραµµα που ακιρώὠθη- 


κε απὀ την τουρκική πλευρά ήταν ᾗ 


..ς» 


ακκσπσαακ. 


αυτό της παραχώρησης 50 αεροσκα- 3 
φών εγγὺς υποστήριξης Α-10.Τααε- { 


ἡ ροσκάφη αυτά επρὀκειτο να παραχώ- : 
Ἱ: ρηβοὺν δωρεάν απὀτις ΗΠΑ σταπλαϊ- ἕ 
«ἲ: σια ενίσχυσης της Νοτίου Πτέρυγας : 
του ΝΑΤΟ. Ωστόσο στην περίπτωση | 

τ των Α-10 τα οποία βρίσκονταν σε : 
: αποθήκευση. ο αποδέκτης θα έπρεπε 
{ να καταβᾶλλει τα ἐξοδα επιθεώρη- 
ἑ σης, ὧστε να μπορούν και πάλι να πε- 
: τάξοιν, αλλά και τα ἐξοδα για την 
: απόκτηση εξοπλισμού υποστήριξης 
: και ανταλλακτικών, Επιπλέον έξοδα 
ᾗ Βα ἔπρεπε να γίνουν για την αγορά 38 
: εκατομμυρίων βλημάτων των 30 πηπι 
ὁ για τα πυροβόλα των αεροσκαφών. 
ξ Όλα αυτά μαζί ἐφθαναν σύμφωνα µε 
: αμερικανικές εκτιμήσεις στο ποσὀὸ 
των 16/ εκ. δολαρίων. Οι τουρκικές : 

Σ εκτιµήσεις ανέβαζαν το κόστος αυτό 
{ στῃ ὀ00 εκ. δολάρια τα οποία δεν } 
Ἱ: μπορούσαν να εξασφαλιστούν. : 
ξ Το φιλόδοξο σχέδιο για απόκτηση : 
Ἱ: ικανότητας εναέριου ανεφοδιασμού : 
ι ζ σε καύσιμα προς υποστήριξη των Ε- | 
Ἱ: 16, επηρεάζεται επίσης. Αρχικά, πρὀ- Ξ 
Ἱ: βεση της Τουρκικής Αεροπορίας ἦταν 3 
{ να αγοραστούν {καινούρια ιπτάµενα 
Σ τάνκερ ΚΟ-135Η αξίας 210 εκ. ὅολα- { 
Σ ρίων. Η αγορᾶ αυτή έχει ακυρωθεί και | 
Σ τώρα η Τουρκία προσβλέπει στην : 
Ἱἱ απόκτηση μεταχειρισµενων τάνκερ 5 
Γ: Κ-19ΦΑ από δωρεᾶν παραχώρηση { 
στα πλαίσια της ενίσχυσης της Νοτίου { 
 ὡρεὶ δεδομένο ότιθα προηγηθεἰ µια 
Ἱ: Ένα ἀλλο πρόγραμμα είναιη εν[- : 
: σχυση των ελικοπτέρων του τουρκι- / 
ὃ: κούὺ Ναυτικού, Στα πλαίσια ενίσχυσης : 
ἁ της Νότιας Πτέρυγαςτου ΝΑΤΟ. εἷ- 
κ: χαν ζητηθεί μαζίµετις φρεγάτες 
Ἱ: Κποχπου παραλαμβάνει Π Τουρκἰα. 
|: 14 ανθυποβρυχιακά ελικόπτερα ΦΗ- | 
{ 2Ε 5εδδρ:ῖἱ8. Το μέλλον του προ- 
: γράμματος αυτου δεν είναι ακόµη { 
1 Ὕνωστο, αφού η αἴτηση εἶχε µποβλη- : 
{ Βείτον Οκτώβριο του 1993 µε αποτέ- { 
Ξ λεσμα να αρχίσουν συζητήσεις µετην 3 


Πτέρυγας του ΝΑΤΟ. 


αμερικανική πλευρά Υιατο κοστος και : 


Κατά συνέπεια το πρόγραμμα µε βα- { 


ση τις τελευταίες εξελίξεις της : 


τουρκικής οικονοµίας, δεν εἶναι γνω- 
στό αν και πότε βᾳ εγκριθεί απὀ την 
τουρκικἠ πλευρά. Τον τελευταίο και- 
ρὀ η Τουρκία αντιμετωπίζει μεγάλο 
πρόβλημα ξένου συναλλάγματος σε 
ρευστόὀ. Μετά την απὀφαση του περα- 


σµένου Μαρτίου για μποτίµηση της 
ᾗ τουρκικής λίρας οι απεγνωσµένες πα- : 


ρεμβάὰσεις της Κεντρικής Τράπεζας |; 
της Τουρῥκίας που στόχευαν στη στή- 1 


ριξη της συναλλαγματικής ισοτιμίας 5 
Σ της τουρκικής λίρας εἶχαν αποτέλε- 
: σµα να σιρρινωθούν κατακόρυφατα 1 


ς συναλλαγμµατικα διαθέσιµα της : 
: Τουρκίας µέσα σε διάστηµα λίγων : 


----ααααααα-: ημερών. Ενὠ Τον περασμένο Δεκέμ- : 


βριο ανέρχονταν σε 7 δις δολὰρια, 
σήµερα υπολογίζονται σε ὁ περίπου 
δις, Για λόγους σύγκρισης και μονο 
αναφέρουμε ότι τα οιναλλαγματικά : 
διαθέσιµα της Ελλάδας υπολογίζο- : 
νται σήµερα σε θδις δολάρια. : 


Ε-Τδς 
ΑΝΤΙΓΙΑ Γ-22: 


Αμερικανική Αεροπορία 
. υποχρεώθηκε να συντάξει 
µια λεπταµερή αναφορά 
προκειµένου να απαντήσει στην πρὀ- 
σφατη έκθεση του Γενικού Λογιστη- 
ρἱου Του Κράτους (4Α0Ο], σύµφωνα µε 
την οποία προτείνεται η ακύρωση του 
προγράμματος εξέλιξης του µελλο- 
ντικού μαχητικού Γ-όο, αφού κρίνεται 
ὀτιτο Ε-150 εἶναι ικανό να αντιµέετω- 
πίσειτις μελλοντικές εναέριες απει- 
λες, Σύμφωνα µε την Η/8ΑΕ, η ἄποψη 
που υποστηρίζειτο 6ΑΏ δεν ειστα- 


: Βεἰ, αφού στηρίζεται σε τρεις βασικές 


λανθασμένες εκτιμήσεις, 
Κατ αρχάς η σύγκριση του Ε-Ι5Ο µε 
το ρώσικόὸ Φμ-ᾶ5 Ιπιρ/ιονθᾶ «ΕΙΔΗΚΕΙ» 


; δείχνει ὁτιτο αβΟ δεν εἶναι σε θέση 


να εκτιμήσει ορθώς τη δυναμική της 
εξέλιξης του εναέριου πεδίοι μάχης. 
Δεύτερον, η υ9ΑΕ πιστεύει ότι η σὺ- 
γκριση των δύο αεροσκαφών απά το 
ΑΟ ἦταν απλοική, τείνοντας να υπε- 
ραπλουστεύσει ορισμένες κρίαιµες 
παραμέτρους και παροιμσιάζοντας το 
αμερικανικό μαχητικό αγώτερο, ενώ 
γνώµη της Η9ΑΕ εἶναι ότιτα δύο αξ- 
ᾳοσκάφη εἰναι ισοδύναμα. Τρπον το 
ΑΟ δεν εκτιμά σωστά τις επίγειες 
αντιαεροπορικές απειλές, καθώς θε- 


εκστρατεία καταστολής της εχβρικής 
αεράµιωνας. Ηικανότητα διείσδυσης 
του Γ-25 σε ἕνα τέτοιο περιβάλλον, 
δε συγκρίνεται µε την αντίστοιχη ικα- 
γότητατου Ε-156. 

Σύμφωνα µε τη Η5ΑΕ. το Ε-22 μπορει 
να επιτήχει απὀλυτη κυριαρχία µέσα 


: σε διάστηµα 5-7 ηµερών, ενώ το Ε- 


1956 χρειάζεται 34 ηµερες κατά τις 
οποίες θα υποστεί 4,5 φορές μεγαλύ- 
τερες απώλειες, 

Το βέβαιο είναι ότιτῃ Ε-Ιδ σε ὑποια- 
δήποτε µορφή του ᾷεν µπορείνα απο 
κτήσει ορισμένα εγγενή χαρακτηρι- 
στικὰ του Ε-Ζὸ, ὀπως τα χαρακτηρι- 
στικἁ 5ἱδαίίῃ που ενσωματώνει στη 
σχεδίασή του ἡ η ικανότητα εσωτερι- 
κής μεταφοράς τοι οπλισμού. 

ο Γϱ- ..--ο 

το 


«Ην 7ΤΟ7 


μα ο ισραηλινό ιπτάμενο ρᾳ- 
νταρ ΡῃάΙορη 707 των 
ΙΑΙΕΙΙ8, µετά την επιτυχή 


ολοκλήρωση του σταδίου της ανᾶ- 
πτιξης, έχει αρχίσει ἡδη να παράγε- 
ται προκειµενου να καλύψει τις πα- 
ραγγελίες που υπάρχουν. Ως πλατ- 
φΟρματου συστήµατος χρηαιμοποιεί- 
ται τὸ γνωστό αεροσκάφος Βαείηᾳ 
/0/.που θεωρείται ιδανικό για τη µε- 
ταφορά της πληθώρας των ἠλεκτρο- 
νικών συστημάτων που ενσωματώναο- 
νται. Ὅλα τα ηλεκτρονικά σωστήµατα 
του ΡΠαίσοοπ Τ07 έχουν αναπτυχθεί 
από την εταιρία ΕΙ ΤΑ Εἰθοἰίοπίςς 


: Ἱπὰάμςίπες και οι τροποποιήσεις στο 


{ αεροσκαφος για την εγκατἀστασἡ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛΙΩΣ ο 


ἵνας απὀ τους πιο σημαντικούς δείκτες υγείας της Μεσογεῖοι 
χάγεται.. Θα το επαρέψουµε: 


150 εκατομμύρια χρόνια ζωής 
κινδυνεύουν να χαθούν. Ἡ θαλάσσια 
χελώνα Οπτείία οἈτειία, ένας από τους 
σημαντικότερους δείκτες υγείας της 


Μεσογείου, αναζητά απελπισµένα 


κάποια ερηµική παραλία να αποθέσει τα 
αβγά της. Μακριά από ομπρέλες και ξαπλώστρες, ζαλιστικά 
φώτα, άσφαλτο, 


Τώρα μπορούμε να τη σώσουμε. Αξίζει να βοηθήσουμε 


ΝΑΙ, ΘΕΛΩ ΤΗ ΜΕΣΟΓΕΙΟ ΜΕΖΩΗΙ 
Στείλτε µου πληροφορίες για τον τρήπο παυ μπορώ νι βοηθήσω στην εξασφάλιση. 
τῆς πιο σημαντικής παραλίας γία την Καρέτα 


ΟΝΟΜΑ 

ΟΔΟΣ ΑΡΙΘΜ. 
τ.κ.: 

ΤΗΛ: ο ΗΛΕΙΑ 

ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ 


Συμπληρώστε και στείλτε στη διεύθυση. ΜΕ Ἑλλάς, Αακληπισυ 14. 108 80 Αθήτα. 


Για άμεση υπππτήριξη, μιορείε να καταθέσετε χρήματα σιῃν Ἑράπεζα Πίστεως, 
πριθμᾶς λογσμοῦ 1010030 0ΞΗ21Π35.. 
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όλοι για να της εξασφαλίσουµε τα Σεκάνια, τη σπουδαιότερη 
παραλία ὠοτοκίας της στη Ζάκυνθο και στη Μεσόγειο. 
Αγοράζοντας αυτά τα λίγα µέτρα γης δίνουμε την ευκαιρία 
στην Ελλάδα. να εγγυηθεί το µέλλον της Ομτεία οἈγείία, Το 
Μέλλον της υγείας της Μεσογείου. 

Η περιορισμένη χρηματοδότηση από την ΕΟΚ δεν 
αρκεί. Μόνο µε την υποστήριξη όλων µας, τα Σεκάνια θα 
γίνουν το πολύτιμο καταφύγιο της Οαγεία οἁΓείία. 


Για να υπάρχει συνέχεια στη ζωή... 


Προστατεύει την Ελληνική φυσική κληρονομιά, 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


τους εκτελέστηκαν απὀ την ΑΙ, 

Την καρδιά του ΒΠαίςοπ 707 αποτελεἰὶ 
ἑνα ραντάρ που προέρχεται απἁ το 
ΕΙ 209 και διαθέτει ἑξι σύµμορφες 
κεραἰες πηλεκτρανικής σάρωσης, εκ 
των οποίων δύο εἶναι τοποθετημένες 
σε κάθε πλειρά της ατράκτου, µία 
στο διογκωμενο ρύγχος και µια κάτω 
απὀ το ουραίο τµήµα της ατράκτοι!. Η 
διαµόρφωση των συμμορφῶν κεραι- 
ὠν επιδρά ελάχιστα στην αεροδυνα- 
µική γραµµή του αεροσκάφους, 
Ὅμωστο ΡΠα(σοη 707 δεν εἶναι απλως 
ένα ιπτάμενο ραντάρ. Το αεροσκᾶ- 
φος διαθέτει το σύστηµα ΕΙ {.-Β300 
παρακολούθησης σημάτων (5Ι6ΙΝΤ) 
το οποίο προσφέρει ενηµέρωση σε 
Οτρατηγικἀ, επιχειρησιακό και τακτι- 
κὀ επίπεδο όσον αφορά τις εχθρικές 
ζυνάμεις. Αυτό επιτυγχάνεται µέσω 
Πηλεκτρογικής παρακολούθησης 
[ΕΙΙΝΤΙ και παρακολούθησης επικοι- 
νωώνιώὼν (ΟΟΜΙΝΤΙ. 

Το σύστηµα ΕΙΙΝΤ έχει την ικανότητα 
να υποκλέπτει και να προσδιορίζει 
αυτόματα την κατεύθυνση σημάτων 
ἀθυρμάτου. Ρανταρ και ὀικτύων επι- 


κοινωνιών σε φάσμα συχνοτήτων ο { 
ΜΗΣ - 18 ΘΗ7 και δυνατότητα επέκτα- { 


σης σε φάσμα {0 ΜΗΣ - 40 6Η2. Τα 
σήματα που εχουν υποκλαπεἰ παρα- 
κολομθουνται απὀ το σύστημα 
ΟΟΜΙΝΤΟΕ φάσμα συχνοτήτων 20 
ΜΗ; - 500 ΜΗΣ και δυνατότητα επε- 
κτασης σε φάσμα Ό.5 ΜΗΣ - 100 ΜΗΖ. 
Όλες οι λειτοµργίες εἶναι ελεγχόμε- 
νες απὀ ἠλεκτρονικοὺς υπολογιστές 
και επιτρέπουν σχεδὀν άμεση εξακρἰ- 
βωση τῆς κατεύθιωνσης των σηµάτων, 
ενώ ύλα τα σήματα καταγράφονται 
και μπορούν να αναλυθοῦν αργότερα 
Εκτενέστερα. 

Η διαµόρφωση του αεροσκάφους πε- 
ῥιλαμβάνει 13 σταθμούς εργασίας, 
αλλά ολόκληρο το δίκτυο ΦΙ4ΙΝΤ 


µπορεί να επεµταθει σε 17 σταθμούς, { : ν : 3 
αν προσαρμοστεί σε αεροσκάφος Β. ; ᾿ βία ἄκόμη πλοία της κλάσης πρόκει- 


747 ἡ πάλι να µειωβεί ἐτσι͵ ὥστε να 
προσαρμµόζεταιστο 0-130 ἡ µικρότε- 
ρα αεροσκάφη, Τα δεδοµένα που 
συγκεντρώνονται µέσω ΕΙΙΝΤ και 
ΞΟΜΙΝΤ αναλύονται στο σταθμό διοι- 
κησης και ανάλυσης του Ρ/άἰσση απ᾿ 
ὀπου συντονίζεται όλη η αποστολή. 
Απὸ εκεί οι πληροφορίες ὅτοιχειοθε- 
τούνται και μεταδίδονται σε πραγµα- 
τικὸ χρόνο στο σταβμὀ εδάφους απ᾿ 
ὅπου επεξεργάζονται, αξιολογούνται 
και διανέμονται στα διάφορα επίγεια 
κέντρα διοικήσεως. Πληροφορίες 
σχετικά µε συγκεντρωσεις χερσσἰων 
και ναυτικών δυνάμεων, ανάπτυξη 
δυνάμεων τεθωρακισμένων και πεζι- 
καὺ, οπλικἁ συστήµατα µε τα οποία 


οχέση µετο Ε-ᾷ ΑΜΝΑΟΡ εἶναι κάτι 
παραπάνω από ανταγωνιστικές. Το 
αεροσκάφος ἐχειικανότητα εντοπι- 
σμού αεροσκἀφουςπου απογειώνε- 
ται σε απόσταση 400 χλμ, (220 ΝΜΙ 
και ελικοπτέρου σε απόσταση 180 
χλμ. (100 ΝΜΙ), αλλά ενα απὀ τα σηµα- 
ντικότερα πλεονεκτήματά του εἶναιο 
χρόνος που απαιτείται για να γίνειο 
εντοπισμός του στόχου. Ενώτο Ε- 
µε την περιστρεφόμενη κεραία µπο- 
ρείνα χρειαστεί έως και {2 το 
ΡΠαίοση 707 χρειάζεται περίπου 2-41 
Επισήμως δεν έχουν ανακοινωθεί οι 
αγοραστές του ΒβΑΙσοη 707 οὗὐτεο 
αριθμός μονάδων που έχουν παραγ- 
γελθεί[. Ωστόσο μέχρι σήµερα φαἰνε- 
ται ὅτι η Χιλῆ έχει παραγγείλει 4 µο- 
νάδες, απὀ τις οποίες η πρώτη πρὀ- 
κειται να παραδοθεί τον προσεχή 
Μάιο, και η Νότιος Αφρική πιστεύεται 
ότι ἔχει τροποποιήσει στη διαµόρφῳ- 
ση αυτή δύο Β-0/-390. Η τιµή ανά 
μονᾶδα εκτιµαται στα 190 εκ. δολα- 
ρια που βέβαια δε συγκρίνεται σε κα- 
µια περίπτωση µε τα 350 εκ. δολάρια 
που κοστίζει ἑνα Ε-3Α ΑΜΝΑΟΦ. 
πμ πµὐ-ὐ----- ε-- -ι 
Εν ΑΕ. ΑΕ ΣΣεΕΙ 


ΕΕ ΕΕΣ ΕΕ «Σεκ» 


ὀφαφα 


ο ο ΥΙΟ υυΟϱὃϱὑρμ-- 


εἶναι εφοδιασμένες οι εχθρικὲς δυνᾶ- τ 


μεις καθως και ο βαθμός ετοιμότητας 


στον οποίο βρἰσκοντᾶι, αποτελούν η 
βρ ἕτες Γ-129, απὀτις ὃ που αυτή τη στιγ- 


τυπικό µέρος των δυνατοτητων του 
Βπείεοπ 00, Με την ταχύτατη ανἁ- 
λυση Τους, εἶναι δυνατή η ενηµέρωση 
του διοικητή σε τακτικό και στρατηγι- 
κό επίπεδο και σχεδόν σε πραγµατικό 
χρόνο, 

Οιικανύτητεςτου ΡΠεἰζοπ1θύσε 
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«νε ας εν 
ἔν ΑΣ ΕΕ. ο τὸ 
ο τ---- --μω.ω. 


πρὠτη φρεγάτα κλασης 
5 | Ε-123 ΒταπάεπΏιίῃ πα- 

ραδύθηκε στις 18 Μαρ- 
τἰου στην ομοσπονδιακή υπηρεσια 
αγορών πολεμικού υλικού της 
Γερμανίας. Η φρεγατα που ναυπηγή- 
ϐθηκε απὀ τη ΒΙοπῃη «- Ψα5ς πρόκειται 
να υποστεί δοκιμές αποδοχής (προω- 
στικό σύστημα. ηλεκτρονικός εξοπλι- 
σμός, οπλισμός κ.τλ} και αναμένεται 
να παραδοθεί στο Γερμανικά Ναυτικό 
στις 14 Οκτωβρίου 


ται να παραδοθούν απὀ το Δεκέμβριο 
του 1995 έωςτο Νοέμβριο του 1996, 
Ο οπλισμὸς των πλοίων αυτών αποτε- 
λείται απὀ πυραύλους επιφανείας- 
Επιφανείας ΙΜΜ-38 Εχοσεί, 16 κάθετα 
εκτοξευόμενους πυραύλους επιφα- 
γείας-αέρος ᾧθᾶ πρα(Τον, 42 πυραυ- 
λους εγγύς αντιαεροπορικήςίαντι- 
πυραυλικής άμυνας ΒΑΜ, πυροβόλο 
Οἷἱο ΜεΙΒΓᾶ των 76 πηπι, ενὠ φέρουν 
και ανθυποβρυχιακάἀ ελικόπτερα. Το 
κόστος ανάἁ µονάδα ανερχεται σε 363 
Εκ. δολάρια. 

Ενώ οι ῴρεγατες Ε-123 προορίζονται 
για ανθυποβριχιακὲς αποστολές. οἱ 
µελλοντικες Ε-]24 θα προορἰζονται 
για αντιαεροπορικἠ άμυνα, Οι φρεγᾶ- 
τες Ε-194 υπολογίζεται να τεθούν σε 
µπηρεσία το 2005 και ενδέχεται να 
αντικαταστήσουν ισάριθμες φρεγά- 


μή βρίσκονται σε υπηρεσια. 

Τα σχέδια του γερμανικού Ναυτικού 
γιατην πρὠτη δεκαετία του επόμενου 
αιώνα περιλαμβάνουν µια νέα κλάση 
κορβέτας, 15 µονάδες της οποίας θᾳ 
αντικαταστήσουν τις πυραυλακατους 


ΑΠΟΛΕΙΕΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


Ένα πραγματικά αξιοπερίεργο ατύχημα σηµειώ- 
θηκε στις 19 Οκτωβρίου σ’ ἑνα διθέσιο, Επιχειρη- 
σιακό µοχητικό τύπου ΤΑ-4 της Μαλαισιανής 
Αεροπορίας. Το αεροσκάφος είχε απογειωθεί 
για µια εκπαιδευτική πτήση ρου Ώνας όταν, ενω 
βριοκοταν σε ὄψος 16.500 ποδών καιπετούσε μὲ 
ταχύτητα 325 κόμβων, αποσπάστηκε η καλύπτρα 
για ἄγνωστους σακόµῃ λόγους. Η τρομακτική δυ: 
ναµη του αέρα απέσπασε επίσης το κράνος ταυ 
εκπαιδευτή στο πἰσῳ κάθισμα μαζί µε τη μάσκα 
οξυγόνου, ενώ τον εμπόδιζε να φέρει τᾶ χερια 
του, που εἶχαν ατο μεταξύ παρασυρβεί στο 
«στικ», Μετό απὀ µία ἡ ὅμο προσπαθειες και ενω 
εἰχε τραυματιστεί σοβαρό και αιμορραγοισε, 
εχασε τις αισθησεις τομ. ὢ εκπαιδευόµενος 
ὁμως διατήρησε την ψυχραιμία του και κατάρθω- 
σε να προσγειώσει το αεροπλανο µε ασφάλεια. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι ο ἴδιας εκπαιδευτής 
πριν απὀ 16 περίπου µήνες εἰχε εΥγκαταλείψει το 
αεροσκάφος τοι!, επίσης ένα Τή-4, όταν αυτό εἰ- 
χε παραισιάσει βλάΠη. 


Μοχητικά του Αμερικσνικού Ναντικοι. τιπου Ε. 
14Α. συνετρίβη στις 18 Νοεμβρίου. αφού εγκα- 
ταλειφβηκε απὀ το πλήρωμα τοι! οταν εκδηλώ: 
Βηκε στο αεροσκαφος πυρκαγιά. Τα αεροπλάνο 
Επιχειρουῶς απᾳ την ἄεροπορικη βαση Ὀσεδνα, 
στη Βιρτζηια, 


Ελικόπτερο τηπου Λινξ ΜΚ.88 του Γερμανικοι! 
Ναυτικου εξετελεσε υναγκαστικἡ προσγείωση 
στις 3 θεκεμβρίου στη διάρκεια πτήσης µεταβα- 
σης απὀ µια βάση σε άλλη. Το αεροπλάνο κατα: 
στράφηκε αλλά τα τρία µέλη του πληρώματος 
δεν τραυµατιστήκαν σοβαρά. 


ἂμο μαχητικά της 08ΑΓ. ἑνα Γ-15Α της 
Εβνοφρουράς της πολιτείας Λουιζιάνα και ενή 
Ε-Ίθττς εθνοφρουρός της πολιτείας Ἀρκανσα 
συγκροµστηκαν στον αἔρα στις 17 Δεκεμβρίσυ. 
στη διαρκεια ἠσπκησης, ἔξω από τις ακτές της πα- 
λείας της Γεωργίας, Το διιστΙχηµα συνέβη στη 
διάρκεια εµπλοκης πολλαπλων αερσσκαφων. 0 
πιλότος του Σ:186 χρησιμοποίησε το εκτιασσὀ: 
µενο κἀβισμά του και διασώθηκε. Ο πιλότος 
ὁμώς του Ε- 18 σκοτώθηκε. 


Την ιδια πµέρα δύο μαχητικά Γ:Α- 18 του σωµα- 
τος των Αμερικανών Πεζανουτων παι επιχειρο- 
σαν απ την Όκινσουα, συγκρούστηκαν επίσης 
στον αερα στη ὄιαρκεια εκπαιδευτικής πτησης 
με αποτέλεσµα να σκοτωθεί ο ένας από τους 
δύα πιλότους, 


Ρωσικό Φυ-28. πιθανοτατα της εκδοσης 1Β (επι 
χειρησιακό εκπαιδευτικά] κατεπεαε καὶ συνετρί- 
βη στις 2ἱ Δεκεμβρίου κοντά στο Κρασνονταρ 

το αεροηλὰνο ανήκε σε περοπορικἡ σκαδηµια 
που εδρεύει στην περιοχή. 


Ελικόπτερο ΜΗ Μι-ὃ της Αεροπορίας της 
Ώυκρανίας κατεπεσε στις 23 Δεκεμβρίου και ενώ 
Εκτελούσε πτήση μεταφαρᾶς του ανῶτατου 
στρατιωτικου διοικητή σε µοναδες της περιοχής. 
Στο ελικάπτερα εκδηλώθηκε πυρκαγιά λίγο µετά 
την απογεἰωσῆ του απὀ αβροδρόµιο της 
Ωδησσού και κατέπεσε ενώ επιχειρούσε να επι- 
στρέψει στη βάση του. Οι επτὰ συνολικά επιβᾶ: 
τες κοιτα µέλη του πληρώματος σκοτώθηκαν. 


Ελικοπτερο µεταφαρας επισηµων. τυποι! ΝΑ Δ- 
332Μ Σούπερ Πούμα, της Αεροπορίας της 
Μηλαισίας κατεπεσε στις 31 Δεκεμβριου. 
Συμφωνα µε ενεπιβεβαίωτες πληροφορἱες, στο 
ελικόπτερο σηµειώβηκε ἔκρηξη στον αέρα µε 
αποτελεσμα να διαλυθει. Αποτέλεσματου 
δυστυχήματος ἦταν ο Βάνατος τεσσάρων ατό- 
μων. 


Το αεροοκάφος Γ-166 της Τουρκικής 
Αεροπορίας ποι ουνετρϊβη στις 3 Ιανουαρίου 
(βλεπε Πτήση 108]. συμφωνα µε νεότερες πλη- 
βοφορίες επιχειρούσε απὀ τη βαση της 
Μπαντιρμᾶ και χάΒηκε απὀ τις οθόνες του ρα- 
ντᾶρ λίγο µετά την απογειωσἠ ταµ. Τα αυντριµ- 
µια τοι βρέβηκαν αργότερα 100 χιλιόμετρα νό- 
τια απὀ την Κωνσταντινούπολη, κοντὰ στο 
φράγμα του Μποιιρσά. 


Αεροσκάφος Χάριερ ΓΗ5.5 εγκαταλειφθηκε απὀ 
τον πιλότα του και συνετρίβη στη Βαλασσα στις 5 
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Ιανουαρίου στη διαρκεια εκπαιδευτικής πτήσης, 
Στο αεροπλάνο. που αποτελούσε µέρος αχηµα- 
τισµου τριών αεροσκαφών που επρὀκειτο να 
εκτελέσαιιν βολὲς σε γειτονικά πεδίο βολής ση- 
µειώβηκε απώλεια ισχύος και πυρκαγιά, Ο πιλό- 
τος ανασυρθηκε αργότερα απὀ ελικόπτερο της 
ΒΑΕ 


Ελικόπτερο ΙΑΒ-430 Πουύµα της Βουμανικής 
Αεροπορ/ας, κατέπεσε λίγα δειπερόλεπτη μετά 
την απογείῴση τοι απὀ την αεροπορικη βάση 
Ταζλα, κοντά στη Μαύρη Θάλασσα, και ενώ 
εκτελούσε πτήση µεταφορας ασθενούς, 
Αποτέλεσμα του δνστιχηματος που σηµεμήβηκε 
στις 6 Ιανουαρίου υπήρξε 6 θάνατος 8 ατόμων 
και ο σοβαρὸὀς τραυματισμὀς ενός, 


Ελικόπτερο ΜΙ-Β της Αεροπορίας του Περού κα- 
τέπεσε στις 12 Ιανουαρίου στη διάρκεια πτήσης 
μεταφοράς όταν τελείωσαν τα καισιµά του και 
ενω επιχειρούσε να προσγειωθεί στο περοδρὀ: 
µιοτης πόλης Κουζκο. Οπιλότος προσπάβησε να 
αποφυγει κατοικημένη περιοχή κοντὰ στο σβρο: 
ὀρύμιο, αλλά το ελικόπτερα έπεσε τελικά µέσα 
στην περίμετρο µε αποτἐλεσµα να σκοτωθοῦν 
13 ἄτοµα, ολοι επιβάτες και πλἠρώμα τοι Ελικς- 
πτερου. 


Σ Ἐλικόπτερο Μή ΜΙ-17 της Κολομβιανής 


ΙΙ Ὅ ο 


ο λ ΙΠΜΙΙΜΜϱϱὡωωὑὑὕὑοὍοὍοοὍυυω μυ ϱϐϱϐϱϱ“““- 


Αεροπορίας σινετριβη στις 18 Ιανομαρίοιι µε 
αποτέλεσµα το θάνατο ἃ ατόμων καιτο σοβαρά 
τραυματιομὀ πολλών ὀλλων. Το ελικόπτερο που 
ήταν νοικιασµενο απὀ τη Γώσικη κυβερνηση. µε: 
τέφερε πυρωµαχικα και την πτώση ακσλούθησε 
μεγάλη ἐκρηξη. Συμφωνα µε πληροφοριες, τασι- 
τια της πτώσης ηταν μάλλον Π υπερφύρτωση, 
αφού τὸ ελικόπτερο πρΏσπάθησε να απογειωθεὶ 
αρκετές φορές καὶ ὅεν τα κατάφερε. 
Αποηειώθηκε ὄε τελικά όταν αφαιρέθηκε µέρας 
του φάρτίσι και αποβιβήστήκαν κἀποισι αηπᾶὀ 
τους επιβοτες, 


δικό ΜΙά-ζ] κατέπεσε σε κΠτοικηµεντῃ περιοχή 
στις 18 Ιανουαρίου µε αποτέλεσµα τὸ Βάνατα 
του πιλύτου του. Ευτυχώς κανένας στο εδαφος 
δεν τοαυµατίστήκε. 


πο Μιράζ Ε,ΊΟΤτης Γαλλικής Αεροπύόριας 
σιήκρουστηκὰν στον αερα στις 18 Ιανουαρίου 
στη Νύτια Γαλλια στη διάρκεια εκπαίδευσης ποι! 
περιελάμβανε εµπλοκές, Ο ἑνας απὀ τους πιλο- 
τους οκοτῴθηκε και 6 ἄλλος τραωµατιστηκε ὁ0ς- 
βαρά, αποτέλεαµατης εξόδαµ του απάὀ το περο- 
πλάνο µε το εκτινασσόµενο κάθισμα, 


Μεταγωγικἀ αεροσκάφος της Ρωσικής 
Αεροποριας Αῃ:26 συνετρίβη ενώ εξετέλεσε 
αναγκαστική προσγσίωση στις 19 Ιανσυαρίου, 
150 χιλιομετρα νότια της Ιἠόσχας µε αποτἑλε- 
σµα το θανατο πέντε Εκ των µελών τοι πληρώ- 
µστος και δύσ επιβατών, Δύο άλλα µέλη Του πλη- 
ῥωματος και ένας ακόµη επιβάτης ανασυρθηκαν 
τραυματισμένοι απὀ τα συντρίμμια τοι αβροσκα- 
φους, Το μεταγωγικό προερχώταν απὀ τη 
Γερμωνια µεταφεροντας προσωπικό και υλικό 
πουι επιστρέφει στη Ρωσία απὀ την πρώην 
Ανατολική Γερμανία, όταν το πλήρωμα διαπἰ- 
στωσε πρόβλημα µε τα πηδάᾶλια του αεροπλά- 
γου. 


Αεροσκάφος Α- 10 της Ἴδης Μοίρας, της 2βης 
Πτόρυγας της Αμερικανικής Αεροποριᾶς µε ἑδρα 
την Βόρειο Καρολίνα κατέπεσε στις 24 
Ιανουαριου, ενώ προθέγγιζε τα αεροδρόμιο για 
προσγείωση. Ο πιλοτος χρησιμοποίησε το εµτι- 
νασσύµενο καβισμά του και διασώβηκε ενωτο 
σεροπλανο συνετρίβη σε δασώδη περίοχη 8 χι- 
λιόµετρα απὀ την πεμἰµετρο της αεροπορικής 
βάσης Τζόνσον. 


Ελικώπτερο ΟΗ-58Α Του Αμερικανικού Στρατού 
που επιχειρούσε απὀ τη βάση Φαρντ Χουντστα 
Τέξας κατέπεσε στις 5 Ιανουαρίου ἅτη διάρκεια 
γυκτερινἠς αποστολής µε αποτέλεσµα γα σµο- 
τωθούν τα δύο μέλη του πληρώματος, Το ελικὀ: 
πτερο παυ εκτελούσε ἀσκηση ναυτιλίας προσε- 
κρουσε οξ λόφα 56 χιλιόμετρα νοτιοδυτκάτης 
βάσης. 


Εκπαιδευτικὰ αεριωθούμενο ΑΙΠῶ ΑΤ-3 της 
Αεροπορίας της Ταιβόν κατέπεσε στη θάλασσα 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΗΛΙΩΣ Ὁ4 


στις 28 |ανοιιαριου στη διάρκεια εκπαιδευτικἠς 
απωστολής, µετά σπὀ βλάβη που σημειώθηκε 
στόν κινητήρα, Το ἑνα µελος του πληρώματος 
διασώβηκε απὀ ελικὀπτερυ. Το ἄλλο ἁμως δε 
στάβηκε ὄμνατάν να εντοπιζτεἰ παρόλεστις 
ἔρειυνες, 


Δύο μαχητικά Ε:18Ώ της ΒΑΕ κατέπεσαν στις 
28 Ιανοιβριου στο διάδροµα τής αεροπορικής 
βάσης Ράιτ Πάτερσον στο Οχάιο, ενώ επιχειρού- 
σαν να προσψειωβούν µετά απὐ πτήση απὀ το 
Σπαντόλεμ της Γερμανίας, Τα Δύο αεροπλάνα 
κατέπεσαν στο διάδρομο. Ο ένας από τοις χειρι- 
ατὲς χρησιμοποίησε το εκτινασσόµεναι κάθισμα 
και διασώβηκε. Ο άλλος, αύμφωνα µε πλήροφο- 
μίες παρέμεινε στο ἀερασκάφος τοι ποιι σύρθη- 
κξ για µεγάλη απἀσταση στο ἐδάφος και επίσης 
δεν έπαθε τίποτε. 


Ὀπιλότος ενός αμερικανικού Ε-ΙΒς εγκατέλει- 
ψε επιτυχώς το αεροπλάνο του στις 2 
Φεβρουαρίου όταν αντιµετωπισε μηχανικά προ- 
βλήματα πάνω απὀ την πολιτεία Τενεσί, στη 
ῥιάρκεια εκπαιδευτικής αποστολής, Το αεροπλᾶ- 
να συνετρίβη σε ακατοίκητη περιοχή. 


Αεροσκάφος ναυτικής σινέεργασιας Του 
Ρωσικού Ναιτικαί σιινετρίβη κατά τή διάρκεια 
της νωκτερινής προσὲγγιαής του στο διάδρομο 
αεροπορικής βάσης κοντα στο Μουρµανοκστις 
3 Φεβρουαρίομ. Τουλάχιστον επτά απὀ τα µέλη 
τοι πληρώματος σκοτώθηκαν, ενώ σαὐμφωνα µε 
ἀλλες πληροφορίες υπήρξαν καιτρεις επιζώ- 
ντος, 


Ελικύπτερο ΗΗ-Δ08 της ἁμερικανικής 4 
: τυχία στο τέλος του διαδρόμου. Το πέροπλανο 


Εβνόφρουρης υπέστη ζημιές από «βαριά 


Πο ΕΜ ΙΟΙΙΙΟὑ οοουοὑὑὑὕὡὑὑὕὑὋὑὃὕὃ«υυμϱ.ϱἛϱἛϱἛϱ"υ--υι 


προσγείώση» στη διάρκεια ἀσκησης στις ό 5 


Φεβρουαρίου. Το ελικόπτερα πιστεύεται ὅτ Επι- 
χειρούσε µε ειδική μονάδα πεζηναυτῶν απὀ τη 
Βάση Μόφετ στην Καλιφόρνια. Από το περιστατι- 
κὠ τραιιµατὶστήκε ελαφρά µόνον ἕνα μὲλης ται! 
πληρώματος. 


Ελικόπτερα ΔΕΜΊ5 τῆς Αεροπορίας της 
Θμγκάντα κατέπεσε και συνετρίβη στις ὁ 
Φεβρουαρίου στη ἄιάρκεια της απογείωσης για 
πτήση μεταφαρᾶςπροστο αεροδρόµιοτου 


Εντέμπε απὀ περιοχη στα βόρεια της χώρας. Το - 


ελικόπτερο, συμφωνα µε τις υπάρχουσες πληρο- 
φορίες αντιμετώπισε μηχανικό πράβλημα. ὁ πι- 
λότωας έχασε τον ἐλεγχὸ και τα σκάφας σινετρί- 
βη σε παρακείμενο χωριό σκοτώναντας εμτὸς 
ἀπο τα τὲσσεμᾶ µελῆ του πληρώματος και τρία 
τομλάχιστον ἄτομα στο ἐδαφος, 


ἰνδικἀ Μιράξ ΟΠΗ κατέπεσε στις αρχες 
Φεβρουαρίου κοντα σε αεροπομµικἡ βάση στην 
κεντρικῆ Ινδία, Πληροφορίες αναφέρουν ὅτι στα 


Το ακροβατικό σμήνος επιδείξεων της Η5ΑΡΕ, 
κ«Βάντερµπεντς» ἔχασε ἑνα απἁ τα εροπλόνα 
του στις 14 Φεβρουσρίιου όταν το Ε-16Ο κατέπε- 
σε κοντα σε περοπορικἡ βάση της Νεβάδα στη 
διαρκεια εκπαίδεισης ελιγμών. Ο πιλότος του 
αεροσκάφους διασωθηκε. 


Δύο ημέρες αργότερα ενα άλλα Ε-Ιθς της 
Ἀμερικανικης Αεροπύριας κατέπεσε σε ολοβενι- 
κό εὄαφος στη διάρκεια µιας αποστολἠς στα 
πλαίσια της επιχείρησης «Απαγόρευση 
Πτήσεων» πάνω απὀ τη Βοσνία. 

Το αεροπλάνο Που ανήκε οτήν 5586ῃ Μοίρα της 
Βδης Πτέρυγας µε ἑδρα τῷ Ράμοταιν της 
Γερμανίας επιχειρούσε απὀ την ἄεροπορικη βά: 
σητου Αβιάνο στην Ιταλία. Το αεροσκάφος (Β8. 
68-21494) αποτελούσε μέρας ενὰς σχηματισμού 
δύο αεροσκαφών και μολις είχε ολοκληρῶσει 
την αποστολή του όταν παρουσίασε μηχανική 
βλάβη πάνω απο την κροατικἡ πόλη Πάρεκ. Μετά 
απὀ οδηγίες τα δυο αεροπλάνα κατευθύνθηκαν 
προς το σλοβακικο αεροδρόμιο του Πὸρταροί 
ῥπουτο Ε-16 θα εκτελουσε αναγκαστική προ- 
σγείωση αφού προηγουμένως, πάνω απὀ τα ὅτε- 
Βνή ύδατα εἰχε απορρίψει Τα φορτίο του απατε- 
λουµενο απὀ ὅδο βόμβες Μκθά και δύο εξωτερι- 
κὲς δεξαμενές. Το αεροπλάνο Εφερε ακόµη δύα 
ΑΙΙή-8 στα ακροπτερίγια και ἑνα ατρακτίδιο 
Α.Ω-151 στον κεντρικό πυλώνα που δεν ἠταν 
δυνατόν να απορριφθε]. Το αεροπλάνα χωρίς 
πλέον τον κινητήρα του σε λειτουργία έπιασε, το 
ῥιάδρομοτου σεροδροµίρυ στο ἐνατρίτοτου {2 
Χιλιαμέτρων του µήκοιις τοι. ὢ πιλότος ἅμως 
Εκτιμώντας τι δεν εἰχε την απαιτούμενη δια- 
δρομή για να σταμµατήσε:, εκτινάχθηκε µςΣ ἐπι- 


βγήκε απὀ το διάδρομο και σταμάτησε τελικά σε 
µικρή απᾶσταση ἐξω απὀ αυτόν καταστρέφα- 
τας τὸ σήστηµα προσγείωσης, ενώ καρφώθηκε. 
με το ρὔγχος στο μαλακό ἐδαφος. Ευτυχώς δεν 
υπήρξε ἐκρηξη ἡ Πιῤκαά. Την επομένη ημέρα 
ἕνα 0Η-4ΤΏ του Αμερικανικού Στρατού µετέφε- 
ρετο σεροπλάνο απύὀ τᾳ σημείο της πτώσης στο 
ὑιάδρομα του αεροδρομίου όπου τα Ε-18 απο- 
σιναρμολογήβηκε μερικώς και επέστρειµε τελι- 
κά οδικώς στο Αβιάνο τέσσερις µέρες μετά τον 
πτώση τοι), 


:. Λύσ αλλεπάλληλα δυστυχήματα µε εκσυγχρονι- 
ἃ αμένα ελικόπτερα 5-5Η7 της ιδίας μάλιστα εται- 
: ῥίας στην Καλιφόρνια προκέλεσαν την αµεση και 


..... 


αεροπλάνο σηµειώβηκε έκρηξη αμέσως μετά 3 
: χρυ, Οπιλότος προσπάβησε να πρσογειώσειτο 


την απογεἰωσή ται και έπεσε φλεγόμενο στα 
έδαφος, ενώ Ωπιλότος του χρησιμοποίησε τα 
εκτιασσόµενο κάθισμα εγκαίρως και διασώθη- 
Κθ. 


ΔύΟ Ελικόπτερα ΜΗ ΜΙ-8 του στόλου της Μαύρης 
Θάλασσας τοι Ρωσικοί Ναυτικού σιγκρούστη- 
καν Ότον αερα στις 10 Φεβρουαρίου, ενώ μόλις 
ειχαν τελειωσει ἄσκηση ῥίψης αλεξιπτωτιστών, 
τα δύο αεροσκάφη έπεσαν στη συνέχεια στη θή- 
λασσα αναικτά της Σεβαστούπυλης σκοτώνο- 
ντας τα ἑξι συνολικά ἄτομα ποι! επἐβαιναν σ᾿ 
αυτα. 


Μαχητικό Ε-Ί48Β που Επιχειροισε απὀ τα σερο- 
πλανοφόρα Σαρατάγκα σωγκραµστηκε στον αξ- 
ρα στις 12 Φεβρουαρίου μ’ ὄνα Ε/Α-Ί8 επίσης 
απὀ το ἴδια σκάφας περίπου 7 χιλιόμετρα αναι- 
τὰ του Μπρίντιζι. Το Ε-ἴ4 µατέπεσε στη Βάλασ- 
σα αν και το πλἠρωμά τοι χρησιμοποίησε τα 
εκτι/ασούµενα καβίσµατα και διασωβηκε µε ελα: 
φορά τραυµατα. Ω πιλότας του Γ:Α-18 κατόρθωσε 
να εκτελέσει επιτυχή αναγκαστική προσγείωση 
στο αεροδρόμιο τοι! Μπρίντιζι, 


Βωπικό Ελικάπτερα ΜΙ ΜΙ-Β κατέπεσε στις 13 
Φεβροιαρίου σε περιοχή των συνόρων του 
Τατζικιστάν µετο Αφγανιστάν, ενώ εκτελούσε 
πτήση µεταφορής τραυματιών σπῃ διάρκεια σφο- 
δρής χιονρβύελλας. Τὸ ελικὀπτερο χτήπησε 
στήν πλαγιά ενός λόφου µε αποτέλεσµα να σκο- 
τωβούν τα τἑπσερα µέλη τοι! πλήρίύµατος μαι οἱ 
επτά επιβότες, 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ ο 


. κκ α κα ρν θα ρητά πα κακο νκα κκ ο σσ σαν ρκαοκασρ. 


.... 


Εκτεταμένη ἐρευνατης Αμερικανικής Υπηρεσίας 
Πολιτικής Αεροπορίας χωρις ὁμως να εωτοπιστεὶ 
κάποιο σηµείο σύνδεσης στα αἰτια των δύο περι- 
στατικὠν. Στο πρώτο δυστύχημα που σημειώθη- 
κε στις 28 Ιανουαρίου ἑνα ελικόπτερο οιπού του 
τύπου πο χρησιμοποιείτο για τη μεταφορά ενός 
ογκώδους μηχανήµατοσ στην οραφή ενός δεκα- 
τριόροφου κτιρίου παρουσίασε πρὀβλημα ελέγ- 


Ελικύόπεερα την οροφή, αλλά ὁ ἑνας απὀ τους 
τροχούς χτύπησε σε προεξοχή καιτο σκάφος 
ανατράπηκε µε αποτέλεσµα να σκοτωθε! ο χειρι- 
στης. Στη ἄξευτερη περίπτωση, ὃ χειριστής ενός 
9-58Τ ποι! βοηθούσε στην τοποθέτηση ενός µε- 
γάλου κλιματιστικού μηχανήματος στην οροφή 
ενώς ἀλλοι! κτιρίου έχασε τον ἐλεγχο µε αποτὲ- 
λεσμα να συντριβεί σε γειτονικὀ λόφο. Στο δεύ- 
τερο περιστατικά που σωνέβη στις 22 
Φεβρομαρίου, έχασαν τη ζωή τοιις τρία ἧτομα. 
Το 5-58Τ αποτελεί εκσυγχρονισµένη ἐκδοση 
του παλαιότερου ελικαπτέρου ἀπου ο εµβολο-: 
φόρος κινητήρας ὀχει αντικατασταθεἰ απὀ ἑνα 
ΒΤΕΤ-Β. Περίπου {60 ελικόητερα αυτού του τή- 
πον βρίσκονται σε υπηρεσια σε όλο τὸν κόσµο 
και Χρησιμοποιούνται κυριώς για τη μεταφορά 
εξωτερικών φορτίων. 


Ενα επιβατικὀ ΜΩ-8Β2 της Κοντινέντολ Αίρλαινς 
βγήκε απὸ 1ο διάδρομο του αεροδρομίου Λα 
Γκουάρντιατης Νέας Υόρκης στις 2 Μαρτίσυ 
ὖταν οπιλότας του µαταϊωσε την απογσἰωση στη 
διάρκεια σφοδρής χιοναθύελλας. 

Σύμφωνα µε τον πιλότο. τα ὀργανα του αερῦ- 


: σκάφους ἐδειχναν ότιτο αεροπλάνα δεν εἶχε 


.. 


.πκ.. 


πρκετή ταχύτητα ὥστε να απογειωβεῖ, αλλά στη 
συνέχεµα στήθηκε αδύνατον να σταματήσει το 
αεροπλάνο πάνω στο διάδροµα. Τελικά το ΜΕ- 
Β5 σταμάτησε μόλις τρία περίπου µέτρα απά τη 
Βήλασσα. χωρίς ευτυχώς να σημειωθαίν σοβα: 
ροἱτραυματισμοί ἄναµεσα στους επιβότες καιτο 
πλήρωμα. 


ΑΡ ΑΙςΟΙΝΟΟΣΙΗ 


ΜΗΝ ΧΑΣΕΤΕΤΟ ΤΕΥΧΟΣ 113 ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΠΟΥ ΘΑ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕΙ ΣΤΙΣ 20 ΜΑΙΟΥ ΚΑΙ ΘΑ ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΕΙ 
ΤΗΝ ΚΑΘΙΕΡΩΜΕΝΗ ΠΛΕΟΝ ΕΤΗΣΙΑ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ ΤΗΣ 


ΙΣΟΡΡΟΠΙΑΣ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΣΤΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ. 

Η «Π», ΟΠΩΣ ΠΑΝΤΑ, ΠΡΟΣΦΕΡΕΙΤΗΝ ΠΙΟ ΕΓΚΥΡΗ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗ, ΠΟΥ ΑΠΟΚΤΑ ΙΔΙΑΙΤΕΡΗ ΣΗΜΑΣΙΑ ΜΕΤΑ 
ΑΠΟ ΤΙΣ ΠΡΩΣΦΑΤΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ, 


2η ΕΚΘΕΣΗ 
««ΕΔΛΗ«ΟΓΤΓΕΙΟΟ- ΑΕΩΟΟ)ΠΛΑΠΝΟ Ὠα4.. 


Έκθεση µε θέµα το ελικόπτερο το αεροπλάνο και τις γενικό- 
τερες εξελίξεις στον Αεροπορικό κλάδο θα πραγµατοποιη- 
θεί σε ειδικἁ διαμορφωμένο χώρο του Ανατολικού 
Αερολιμένα Αθηνών στις 17-20 Ιουνίου 1994. Στην έκθεση 
θᾳ μετέχουν οι μεγαλύτεροι αντιπρόσωποι ξένων οἶκων 
στην Ελλάδα, κρατικοί φορείς, εταιρίες αεροταξἰ, παροχής 
αεροπορικών υπηρεσιών, επίγειου εξοπλισμού, επισκευών, 
καυσίμων κ.α. Για περισσότερες πληροφορίες οιενδιαφερό- 
μενοι μπορούν να απευθύνονται στην υπεύθυνη για την αρ- 
γάνωση της Έκθεσης: κα Δ. Θωμαίδου τηλ. 9632-3548, 964- 
8/70 [ΑΧχ. 9693-9950. 


πα ΣΤΥ.Α. 
νο Γ μιὶ 

ΕγΥΕΛΠΙΔΩΟΝ ΣΜΥ 

»Ν. ΜΟΝ ΣΜΥΝ 


(1 ὴς Ἰνκά2 7. 


ΕΜΜ.. ΜΠΕΝΑΚΗ 41’ ΣΟΛΩΝΟΣ ΤΗΣ Ὅυ 
Έναρξη εντατικὠν θερινών πο ετων 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Τηρ8 145 και 149Α µετά το 2007 και : 


µια νέα κλάση υποβρυχίων -2]2. ἃ 
από τα οποία θα ενταχθούν σε υπηρε- 
σία απὀ το ϱ009. Η δύναμη κρούσης 
του γερμανικού Ναυτικού. αναμένε- 
ται να διαμορφώθεί σύμφωνα µε αξιω- 
ματούχους σε 12 φρεγάτες (5 Ε-120. 
4 Ε-9. 3 Ε-194] 10 κορβέτες και 4 
υποβρύχια ο-212. 
- ες κωε. 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΚΑΙ/{ 
ΟΠΛΑ ΠΠ ΟΣ 
ΔΙΑΟΕΣΗ ΑΠΙΟΤΗΝ 
Ευ ΡΑΕ 
Ὁ---ἵ-- 
τηγική» έμµεσης χρη- 


τα µατοδότησης των νὲ- 


ὧν οπλικών συστημάτων της φαίνεται 
ότι ἐχει καταλήξει η αμερικανική 
Αεροπορία, Σύμφωνα μ' αυτή, η 98ΑΕ 
θᾳ διαθέσει προς πώληση διάφορα 
οπλικἁ συστήµατα απὀ αυτά που δια- 
Βέτει ήδη στο δυναμικό της. Μ᾽ αυτόν 
τον τρόπο οι πόροι που θᾳ εξασφαλι- 
στούν θᾳ καταλήξοιιν στον προυπο- 
λογισμό της Αεροπορίας και ὀχι στο 
ταμείο του κράτους, εξασφαλίζοντας 
ἑτσιτη χρηµατοδύτηση των νέων 
οπλικὠν συστηµάτων που αναπτύσ- 


κει τε α Ευ . ο ώμο Ἑ 


ρος µια νέα «στρα- : 


οσντπι. 

Πέρα απὀ τα µαχητικἁ αεροσκάφη Ε- 
Ἰ6 για τα οποία ἔχουν υπάρξει ανα- 
κοινώσεις, ἄλλοι τύποι ποι! θᾳ µπο- 
ρούσαν να διατεθούν προς πώληση 
εἰναι µεταγωγικα αερωσκαφη ϱ0-140, 
ιπτάμενα τάνκερ Κ0-195, αεροσκάφη 
κρούσεως Α-10 και σύµφωνα µε τον 
υπαρχηγό της Ε094ΑΓ «σε επιλεγµενες 
περιπτώσεις το Ε-Ι5». Εκτός όμως 
απὀ τα αεροσκάφη, ενδέχεται να ὅια- 
τεθούν κάτω απὀ το ἰδιο καθεστώς και 
πύραυλοι ὁπως ΗΑΗΜ. τα πρὠτα µο- 
ντέλα του ΑΜΒΑΑΜ ἡ πύραυλοι 
Μανειίσκ, το στοκ των οποίων βέβαια 
θα συμπληρωθεί, Έτσι µε την πῴληση 
πυραύλων ΑΙΜ-9 θα εξασφαλιστούν 
πόροι γιατον ΑΙΜ-9Χ που εξελίσσε- 
ται, από τα Ε-16ΑΒ θα χρηµατοδοτη- 
θουν τα νεότερα αεροσκάφη του 
Βίοοκ 90 ἡ από τα Α-10το μελλοντικό 
υΑςΤ. 

Εξέχουσα θέση σ᾿ αυτή τη «στρατη- 
γική» κατέχει το πρόγραµµα που προ: 
ωβείπ| οοκηθεά για διάβεση προς πώ- 
ληση 300 Ε-16Α/Β. το οποίο έχει κερ- 
δίσει ἠδη την αρχική υποστήριξη αρ- 
κετών αξιωματούχων. Ἡ βάση της 
πρότασης βρίσκεται στην απόφαση 
της Ι)9ΑΕ να μειώσει απὀ το Ί998τις 


ο Ου 


Πο 


Επιμέλεια-φωτογραφ!ε 


4. Η Ολυμπιακή Αεμαπόσια παρουσιασε τα νεα «χηιήµατα» της στις αρχες Φεβρουαριου. Οἱ διπφο- 
ρές µε τα προηγούμενα είναι ὅτι η γαλάζια ταινία στα παρόΒυρα αντικαταστάβηκε µε µια µπλε κα: 
θώς και οἱ μηλότερες κύκκινες και κτρίες µε µία επίσης μπλε. Ακομη αλλαξε το λογότυπο της ελ- 
ληνικῆς σημαίας και ἐγινε ἰδισ µε αυτό των πρώτων «Χρωματιων». 

Εδώ βλέπουμε το ῥευτεμο αεροσκάφος που βάφτηκε µε τα νεα χαωµατα ποι τυχαίνει να ειναι και 
τὸ δεύτερα ΒΑ / που παρέλαβε ἢ εταιρια (αρ. νησλ. 9Α-ΑΝ. απ 20βοξ. 2231. στις 1141879. 


πτέρυγες μαχητικὠν απὀ 40 σε 20. 
Αυτό συνεπάγεται τη διάθεση 300 Ε- 
16Α/Β τα οποίᾳ κανονικά αποθηκεύο- 
νται και χρησιμοποιούνται για την 
Εξευρεση ανταλλακτικών μέχρις ότοι 
διατεθούν προς εκποίηση. Η δταιρία 
υποστηρίζει ὅτι µε ἑνα κόστος {1-14 
εκ. δολαρίων. τα αεροσκάφη αυτά 
μπορούν να αναβαθμιστούν σε ἑνα 
επἰπεδο αντίστοιχο του προγράµµα- 
τος ΜΙά 1 Ι{Ε Ιρααΐε που προσφέρεται 
στα ευρωπαικά κρατη που χρησιµο- 
ποιούν το αεροσκάφος, Στον εκ- 
συγχρονισμό περιλαμβάνονται οβό- 
νες πολλαπλών λειτουργιών. ανα- 
βάβµιση του κινητήρα και ενίσχυση 
της δοµήςτους, ᾧστε το ὠφέλιμο 
ὁριο ζωής τους να κειµένεται απὀ 
5.000 ὧρες πτήσης για τα πιο παλιά 
αεροσκάφη, ἑως 8,008 ώρες γιατα 
πιο καινούρια. Μ᾽ αυτόν τον τρόπο τα 
προς διάθεση αεροσκάφη θα µπορουν 
να ανταγωνιστούν άνετα νεότερα µο: 
ντέλα ὀπως το Ε-ΤΘΟ/Π Βοκ 28, 

Προκειμένου να διατηρηθεί χαμηλό 
το κόστος, η πώληση των αεροσκᾶ- 
φών δε θα συνοδεύεται απὀ το σύνη- 
θες πακέτο ανταλλακτικὠν, Αντί να 
ῥημιουργεί ο χρήστης απόθεμα 
ανταλλακτικών, θα του παρέχονται 


ς: Γιώργος Τσιάλτος 


. 


: αυτά όταν τα χρειάζεται µε μέριμνα 
της 19ΑΕ. Η αγορά µιας ενισχυμένης 


ο) 


μοίρας 24 ανακατασκευασμένων Ε-168 
υπολογἰζετοι οτιθα κοστίζει περἰ τα 
300 εκ. δολάρια, απο τα οποία Τα μισά 
θα απορροφούνται για το πρόγραµµα 
εκσυγχρονισμού καιτα υπόλοιπα θα 
µενουν στον προυπολογισµό της 
05ΑΕ, Υπολογίζεται ὅτι για κάθε 4-δ 
εκσυγχρονισµένα αεροσκάφη ποι θα 
πωλούνται, Π υ5ΑΕ θᾳ αποκτά ένα 
καινούριο Ε-16 Βἱοικ 50. 

Οι υποστηρικτές του σχεδίου ισχυρ]- 
ζονται ὁτιδε θα δημιουργήσει εµπό- 
διο στις εξαγωγές νεότερων αερο- 
σκαφών. Πελάτες ποη διαθέτουν χρή- 
µατα, ὁπως η Σαουδική Αραβία, θα 
στραφούν στην αγορά αεροσκαφών 
γέας κατασκευής, ενώ πελάτες πο 
δε διαθέτουν οικονομική 8µΙχερια θα 
προτιµήσουν τα ανακατασκειασµένα 
μαχητικά. Αυτό το τελευταίο, συµβα- 
διίζειµε την αμερικανική αντιληψη 
ποι αναπτύχθηκε μετά τον πόλεμο 
του Περσικοή. Σύμφωνα µε την αντί- 
ληψη αυτή, ο καλύτερος τρόπος για 
να διεξαχβεἰ ἑνας πόὀλεμηως απὺὸ τις 
ΗΠΑ είναι η προσέγγιση της Συµ- 
µαχίας {σοβ[Ηἱοη]. ΓΙ) αυτό µε τη δια- 
σπαρά αυτών των αεροσκαφών σε φἰ- 


ΕΛΛ ΜΗ Μες 


2. Ενα απὀ τα ΤιαηβαΙΙ Ο-160Ώ της Λουφτβαφε που χρησιµοποιείται απὀ τα Πνωμενα Έθνη πὸμ επι- 
σκέφθηκε την Αβηνα στα τέλη Μαρτίθι: (αρ. νηολ. 504], 


3, Ίσως το πιο σπάνιο αεροπλάνο ποιι εχει ἐρθειποτὲ στο Ελληνικά είναι αυτό πης φωτογραφιας. 
Ένα Βοείηρ Τᾷ/-ο8 της Αεγοποᾶς Αιοβη (πας (των κρατικών αερογραμμών της Αργεντινής], το 
πρωτο ποὺ παραδύβηκε απὺ Την εταιρια {ωµ. νηρλ. ἱΨΟΙΜΙΑΙ, ση 20403208], στις 2Τ/2/19Τ0. Το Π8- 
ρασκάφος, που εἶναι δύσκολη να φωτογραφηβεὶ ακἁμη και στη Λατνκή Αμερική εκτός Αργεντινής, 
πέρασε απὀ την Αθήνα για ανεφοδιασμύ στις ζ5 Μαρτίου. 


4. Ένα επίσης σπὀνια αεροπλάνα εἰναιτο Αη-Ί12 της φωτογραφίας, Είναι ενα απὀ αυτά πῶυ χρησι- 
μαπσιουνταν μεχριπρόσφατα απὀ τη διοἰκήση της ΝΤΑ της Σοβιετικής Πολεμικής Αεροποριας και 
πετὰ πλέον µε την ὠθιο[οί σε πτήσεις μεταφαράς εμπορευμάτων. Πρασεξτε τα πράχειρα σβησμέ- 
νο αστέρι, εθνόσημο της πρώην Σοβιετικής Π.Α., στὸ κάθετα αταβερὀ τοι ουραίσυ πτερωµατος. 


.. Γιατην τακτικἡ πτήση της Εἰπιπριαπ της δής Απριλίου χρηοιµοπύιήΒηκε, προς μεγαλη µας χαρα, 
τὸ μοναδικό Βαβίπα {3/-280 βαναποεα τῆς εταιρίας, αντίτου Βοθίπᾳ το -ὁβ0, Ειναιπ ὥεωτερη φορᾶ 
που ἐρχεται στην Αθήνα το αεροσκάφος, µε πρὠτη στις 21/7/1888 ύταν παραδιδύταν από την 
Βοθιπα στην Εἰπίοριδη. Αξίζεινα σημειωθεί ὁτι εἶναι τα προτελευταίο Β/3/-ἑρρ που κατασκειιάστη- 
κε {αρ. νπολ. ΕΤ-ΑΝΒ. απ 2015119891. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Θ4 


ΣΤΙΣ {00 ΕΓΧΡΩΜΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟΥ 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙΤΟΝ ΜΛΡΙΙ0 
ΘΑΒΡΕΙΤΕ. 


ΠΛΑΣΙΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ: 

ΝΙΟΡΑΜΑ ΤΙ(ΕΒ | βἰις{8, ΤΑΜΙΥΑ 1139 

ΝΙΟΡΑΜΑ ΞΕΚΜΑΝ Μ4Α1Ε2 «ὐΜΒΟ) ΚΑΙΝΔΛΊ 

ΑΝΙΙΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ζΗΑΡΛΒΕΛΙ, ΛΕΝ (108 135 

ΓΕΡΜΑΙΝΚΟ ΠΥΡΟΒΟΛΟ οἰς 33, «ΚΥΤΕΕΧ 135 

Ε--Ί900 3 ΡΕΕ ΞΛΒΛΕ, ΜΟΝΟ( ΕΑΝ Ί/48 
ΜΕΙΛΙΚΕΥΛΖΟΝΤΑΣ Τ0 Ρ.Ν.-190, ΗΕΙΙΕΒ 1/24 

9Ρ--{, ΤΟΠΟΘΕΙΩΝΙΑΕ ΡΑΝΤΑΡ Τ10 ΜΙ(-Ίε 

ΒΜΙΝ ΡΑΝΙς-ΌΑΚΑΕ, ΤΑΜΙΥΛ 1112 

ΡΟΚΦ(ΗΕ 950, ΕΗΙΜΙ Ί/18 

ΤΕΧΝΙΚΕΣ: ΚΑΤΑΕΚΕΥΛΖΟΝΤΑΣ ΣΤΡΑΤΙΕΤΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 
ΠΕΡΙ ΛΙΟΡΑΙΜΛΤΗΝ 


ΤΗΛΕΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ: 
ΠΛΓΚΟΣΜΙ0 ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑ ΒυΕ0Υ 
ΛΓΠΝΕΣ -ΠΙΣΤΕΙ ΣΤΗΝ ΕΛΛΛΝΑ 
ΣΤΟΝ ΛΕΡΑΜΕΤΟΝ «ΙΚΑΡ0) 
ΤΕΧΝΙΚΟ ΕΙΜΛ: ΗΛΕΚΤΡΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


ΤΡΕΝΑ: 
μι ---- ΜΑΚΕΙΑΙ 


ϱ ΥΠΕΡΟΧΟΣ ΚΟΣΜΘΣΤΟΥ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΘΥ 


ΦΙΓΟΥΡΕΣ: 
ΣΥΛΛΕΓΟΝΤΑΣ ΦΙΓΟΥΡΕΣ 
ΥΛΙΚΑ ΚΑΙ ΕΡΓΑΛΕΙΑ 
ΙΕ(ΙΟΝ ΜΝΛΙΙΟΝΙΕ 120 Π1πΙ νΡ 


ΑΚΟΜΑ: 
ο ΜΙΟΙΠΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ ο ΡΙΒΛΙΟΚΡΠΙΚΗ 
ο ΓΤΡΑΊΝΤΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


Τ0 ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΝΕΟΥΣ ΔΡΟΜΟΥΣ 
ΣΤΟΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


λιες χώρες, αφενός µεν τους δίνεται 
ῃ δυνατότητα να αποκτήσουν σὺγ- 
χρονες ικανότητες, αφετέρου δηµι- 
ουργείται σοβαρή υποδομή μεταξύ 
τῶν φίλιων χωρών, 

Η πιθανότητα διάθεσης μαχητικών Ε- 
Ίδσε χώρες του πρώην Συμφώνου 
της Βαρσοβίας, όπως η Πολωνία. η 
Ουγγαρία καιη Τσεχία, που έχουν εκ- 
φράσει ενδιαφέρον, εἶναι εξαιρετικἁ 
περιορισμένη. Ωστόσο το Πεντάγωνο 
δεἰχνειπρόθυµο να εφοδιάσει µε Ε- 
Ί6 κάθε χώρα-μέλος τοι ΝΑΤΟ και 
ήδη η Πορτογαλία παρέλαβε πρόσφα- 
τα 20 µονάδες, ενώ ἑχει γίνει και προ- 
σφορά στην Ισπανία για 40 μονᾶδες, 
ἝἜνας άλλος υποψήφιος αγοραστής 
εἶναι η Ελλάδα η οποία όμως ενδια- 
φέρεται για παραχώρηση νεότερου 
μοντέλου και πιο συγκεκριµένα για 
20-40 μεταχειρισμένα Ε-1606 ΕΙοσκ 
40, 


ΤΕΛΕΞ 


Σήμφωνα µε πληροφορἰες από Την εταιρια 
ΜΙ,το πρωτότυπο του ελικοπτέραυ ΙΜΙ-28Ν 
που θα έχει πλήρεις δµνατότητες διεξαγω- 
γής νακτερινού αγώνα Βα κάνει την πρὠτη 
1ομ πτήση στα µέσα του 1335. Θα πρέπει να 
υπενθυμµίσουμε ὦτιτο ΜΙ-ζᾷ έχει ανακοινω- 
Βείόπ εἰχε κερδίσει το «διαγωνισμό» του τὸ- 
τε σοβιετικού στρατού το 1881, περτερώ- 
ντας τοι αντιπάλουτου Κ-δί. Π «νίκη» αυτή 
Εἶχε αργότερα αμφιαβητηβεί απὀ τα γραφείο 
ᾖὴν εταιρἰα Καμάφ] παι! μάλιστα πρόσφατα 
μπαστήριξε ότι (και! τὸ δικό της ελικόπτερο 
επρόκειτο να εξοπλίσει το νέο Ρωσικό 
Στρατό. Τα βέβαιο εἶναι ότιη νέα ἔκδαση του 
ΜΙ-28 «Ἠανοκ» 8ᾳ διαβέτει ραντάρ χιλιοστο- 
μετρικού μήκους κύματος τοποθετημένο σε 
ιστό στον ἄξονα του κυρἰώς στροφείου και 
Βα είναι εξοπλισμένο µε νέου τύπου πυραύ- 


λους, απὀτελεσματικοῦς εναντίον Βωρακι- 1 


ο ΩΩ ΙΟ ΙΟωΟωωωωὕὃοοοὋὉὑ“ὑὍο«ὃ«ψυνυυ 


σμένῶων [με ενεργό µαλιστα θώρακα], οσο : 


και εναντίον εγαέριων στόχων. Δεν είναι 


όμως γνωστό εάν το ραντᾶρ Βᾳ χρησιµοποι- 5 
εἶται μόνο για την πρὀσκτηση στόχων ἠθα : 


συνεργάζεται και µε τα βλήματα. Μια αλλη 
ενδιαφέρουαα πληροφορία είναι η πιθανή 
ανάπτυξη βλημάτων που θᾳ εξοπλίσουν τα 
Ελικόπτερα και θα διαθέτουν πολλαπλές. 
ανεξάρτητα κατευθυνόµενες κεφαλές, Θα 
εἰναι ἐτσι δυνατόν να πλήττονται πολλοι 
στόχοι μ' ἑναν πύραυλο. 


Στις 7 Απριλίου έγινε ἡ επίσηµη τελετή πα- 
ρουσίασης του νέου µέλους της οικογένειας 
Βοβίηα του 777, Το δικινητηριο αυτό αβρο- 
πλάνο μεγάλων αποστάσεων διαθέτει 450 
Βέσεις και προορίζεται να ανταγωνιστεί τα 
αεροσκάφη ΑΦ ΦάΌ της ευρωπαικής κουνο- 
πραξίας Αίρμπας. Η πιστοποίηση του αερα- 
πλάνου αναμένεται για το τέλος του 1995. 


Σύμφωνα µε ανακοίνωση της Βρετανικής 
κυβέρνησης η πυρηνική θόμθα ΜΕΊΤΤ, το 
μοναδικὸ αερομεταφερόμενο όπλο αυτού 
του είδους στο Βρετανικό οπλοστάσιο θα 
παρυμµείνει σε υπηρεσία τουλάχιστον μέχρι 
το έτος 2007, Τότε ΜΕΊΤΤ 8 εἶναι µια σχε- 
διασἢ µε ηλικία 4θ ετων αφου πιστεύεται ὁτι 
πρωτομπήκε σε υπηρεσία το 13668. 

Η Ρουμανία παρουσίᾶσε πρὀσφατα µια ἐκ- 


ὅοση του ρωσικού αντιαεροπορικοῦ συστή- : - : 
µατος 9Α-9 (κωδικός ΝΑΤΟ «ἄβακίπ»/τοπι- ;, Γουκάνο. Ζὔµφωνα µε την εταιρία. το περο- 


κής κατασκευής, Στο ρουμανικὸ σήστηµα το 


ρωσικο ὀχημα ἆλά ΒΗΠΜ-2 ἔχει αντικατα- 3 
σταθεί απῶ το τοπικἠς κατασκευής ΤΑΒΟ-/8, 


απίσης ἀ κά, Το τελευταίο εἶναι αμφίβιο και 
έχει σύστηµα ὥστε να επιχειρει σε σινβήκες 
ΡΒΧ Πολέμου. Το 5Α-3 εἶναι σωστηµα που 
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ο ΙΟ ο ὃΟὉὍὑὃϱϱϱϐϱϐ«ϱ-ϱ-- 


ο Αμερικανικό Ὑπουργείο 
ἓ Άμυνας ενημέρωσε το 
Κογκρέσο γιατην πρὀθεσήτου 
γα παραχωρήσει ένα σημαντικὸ αριθ- 
μό φρεγατών του αμερικανικού 
Ναυτικου, σε µια σειρᾶ χωρών, Όλες 
οι μονάδες πρόκειται να παραχωρη- 
Βούν υπό καθεστώς ενοικίασης, κα- 
θώς αυτή δείχνει να είναι η λύση που 
κερδίζει την προτίµηση των αµερικα- 
νικών υπηρεσιών. Συνολικά προτείνε- 
ται η παραχώρηση 25 μονάδων στις 
παρακάτω χώρες; 
-Αίγυπτος: δύο {ΕΕ-1089 ὁεςςεαι.. 
Βτοινπ, 1097 Μοϊπεςίθη 


µπορεί να προσβάλει στοχους σευψη απὀ 
30-9.500 µέτρα μόνο κατὰ τη διάρκεια της 
ημέρας καὶ µε καλές καρικὲς ουνθηκες και 
το βεληνεκές του υπολογίζεται σε 500-4.200 
μέτρα. 


Το πρωτότυπο ενός νέου ἅρματος μάχης πα- 
βουσίασε η Πολωγία που συνδυάζει Δυτική και 
µωσική τεχνολογία. Τό νὲο ἅρμα βα χρησιµο- 
ποιεί κινητήρα 1940 ἱππων που ἡδη έχει ὄσκιμα- 
στεί στο εργοστάσιο της ΡΖἱ στη Βαρσοβία και 
θα ἐχειβαρος απὀ «7ου τόννους, Το ἅρμα που 
φέρει το κωδικό ὄνομα «Γορίλας» ἔχει μιοθετή- 
σει πύργο µε δυτικά χαρακτηριστικά, ἄηλαδή µε 
πλευρές επίπεδες, αντί των καμπιυλῶν ποι εἶχε 
επιβάλλει η σειρά των σοβιετικών Τ-54:Ρ9/8α/Τ2 
ΓΒΟΙΝΙ Η Βωράκιση αποτελείται σπὀ τρία επι- 
πρόσθετα στρωµατα πάνω στη χαλυβδινη βαση. 


.λ.... 


ια 


ο ΙΙ ΟΙ ΟὉὑὉὑὉΟϱ«υυυ 


ο ΙΟ  Ὅ  Ἡ 


Το κατώτερα από τα στρώματα εἶναι κεραμικό : 


και προστατεύει απὀ τα βλήματα ΑΡΕΞΠΗΕ. Το 
μεσαίο είναι ενεργός θωράκιση, ενώ το ανώτερο 
απορροφά την ακτινοβολία ραντᾶρ (9 δίνοντας 
στο ὄχημα χαρακτηριστικά στελβ. Ω οπλισμός 
του αποτελείται απἁ το λειόκαννο πυροβόλο 
τῶν 128 χιλ. µε αυµβατικά πυρομαχικά όσο και 
με αντιαρματικοὺς πυραύλους 9Μ118 (κωδικός 
ΝΑΤΟ ΑΤ- 111 που κατειθυνοντοι απὀ ραντάρ. 
Τα οπτικα εἶναι γαλλικής προέλευσης, ἕνωτο 
σύστημα ελέγχου βολής είναι πολωνικῆς κατα- 
σκεωυής καὶ το κεντρικό σκοπευτικὀ ισραηλινής 
κατασκειῆς. 


Τα Ισραήλ και ο ομκρανὰς κατασκευαστης 
Αντόνοφ συµμφωνησαν πρόσφατα στη συνερ- 
γασια εµπορικης προώθησης της περιπολικῆς 
εκδοσης του δικινητήριου αεριωθουµενου Απ- 
72. Το Απ-/2Ρ. σύμφωνα µε δηλώσεις του κστα- 
σκευαστῃ τοῦ µπορεί στη διαρκεια µιας οκταῳ- 
ρηής αποστολής να καλυψει έκταση 3.300 τετρα- 
γωνικών χιλιομέτρων μεταφέροντας εξοπλισμό 
που περιλαμβάνει ρανταρ. προηγμένα ουστηήµα- 
τα επικοινωνιών και ἠλεκτρανικής υποστήριξης 
(ΕΘΜ), ηλεκτρο-οπτικοὺς αισθητήρες, εξοπλι- 
σμὸ διάσωσης κ.ᾱ. Η υπὀ προσφορά εκδοση δεν 
προορίζεται για αγθυποβρυχιακὲς επιχειρήσεις, 
αλλά µια τέτοια εξέλιξη δεν αποκλείεται να 
υπάρχει στο μέλλον, 


Η Νότιος Κορέα προωθεί δήο διαφορετικα 
σχέδια για την κάλυψη των εκπαιδεντίκων 
αναγκών της πολεμικής Τής αεροπορίας, 
Στο πρωτο απὀ αυωτὰ η εταιρία Νταεγου ανα- 
πτύσσει το στροβιλοελικοφόρο µονοκινητή- 
μις εκπαϊδευτικο ΚΤΧ-Ί που ἔχει τη Υενικη 
µορφή των Πιλάτους Ρ0-8΄/Εμπραέρ 


πλάνοθα µπεισε υπηρεσίατο 1996. Το πε- 
ρισσάὄτερο μακροπρὀβεσµο σχέδιο αφορατο 
προηγμένο ασεριωβουμενο εκπαιδευτικο 
ΚΤΧ-όπου θα αναπτύξει η ΣαμσουΥκ, ενὼ 
εξετάζεται ῃ συνεργασια µε ξένες εταιρίες 
για την εισαγωγή του σε υπηρεσἰα μετά το 
19968. Σύγχυση φαίνεται πάντως να υπάρχει 


«Βενεζουέλα: δύο (ΕΕ-1053 Βοδηκ. ; 
1054 ΟΠ8Υ) : 
Βραζιλία: τὲσσερις (ΕΕ-1058 1 
ΗθΘρουωτη, 10861. Ραἰίθισοπ, 1067 5 
Εταποῖς Ηαπιπιοπᾶ, 1070 ΏονιηβἙ) 
«Ισπανία: δύο (ΕΕ-Ί081 Αγίίη, 1094 ] 
ΡΠα((]ς) Ἡ 
Μαρόκο: µία (ΕΕ-Ι036 ναΙαεΖ] 
-Όμαν: µία (ΕΕ-1Ι081 ΜΠΕ] 
:Ταιβάν; τρεις (ΕΕ-Ι078 /058ρΗ 
Ηεώθς, 1083 Οσο, 1088 Β4/ΡΕΥ) 
:Ταιλάνδη: τέσσερις (ΕΕ- 1066 ΜΒπήίη 
δῃ]βἰᾶς, 1074 Η4[οια Ε. Πο! 107 
Όμειαί. 10985 Τηιεἰ{) 
Τουρκία: τέσσερις (ΕΕ-Ι079 Βονεπ, 
1084 Μοσαπαϊίεςς, 1085 Ώοπδιᾶ Β. 
Ββ4/Υ, 1990 ΑιηςιοΠη] 
Προς αποφυγή συγχύσεως, θα πρέπει 
να διευκρινίσουµε ὁτι ἡδη από πέρυσι 
στις τάξεις του τουρκικού Ναυτικοή 
βρίσκονται 4 φρεγάτες του τύπου, 
ενώ µια ακόµη έχει παραχωρηθεί για { 


αναφορικἁ µε τις δυνατότητες του ΚΤὰ-2 : 
που αλλού αναφέρανται σαν υπερηχητικὲς 
και αλλου σαν υποηχητικές, 


Π κοινοπραξία Αλένια επέτυχε ναπωλήσει 3 
ἑξι µέσα μεταγωγικά ..222 στην Ταιλάνδη 7 
στα πλαίσια µιας συμφωνίας που περιλαμβα- 

νει αντισταθµμιστικὰ οφέλη. Η εταιρία ελπίζει 3 
να πετύχει και ὄλλες πωλήσεις στην Ασία και : 
προωθεί το αεροσκάφος τόσο στη Μαλαισία : 
ὁσο και στην Αυστραλία. Ελπίζει επίσης ὀτιη 5 
υ9ΑΡ Βα αποδεχβείτις δεσμεύσεις για 8 επι- : 
πλξον σεροπλανα ζ-27 (αμερικανικός χαρα- 5 
κτηρισμός για τα 8.225] πέραν της αρχικής 
παραγγελίας των 20 αεροσκαφών που εχει 
ήδη ολοκληρώθει, Β 


Μετά απὀ µια μακρά περίοδο στασιμότητας 


Σύµφωνα µε δηλώσεις γάλλων επισήµων,η : 
μελλοντική πολιτική της χώρας 8α υποδσθ. ; 
μίσει σηµαντικά Τὸ ρόλο των πυρηνικών 
όπλων. Ετσι, από τις ἂξι περιπτώσεις που 3 
προβλέπονται για την ανάληψη στρατιωτικής ἶ 
ὁράσης εκ µέρους των Γαλλικών Ενόπλων 
Δυνάμεων, µόνο δύο. η δηµιουργία απειλής 
μεγάλης κλίµακας στην Ευρώπη και το πυρη- 
νικό πλήγμα εναντίον της Γαλλίας, προβλέ- 
πουν γαλλικη αντίδραση µε πυρηνικά όπλα. 
Το παλαιότερο δόγμα προέβλεπε τουλάχι- 
στον άλλες τρεις περιπτώσεις χρήσης πυρη- 
νικών ὁπλων, 


Η Τυνησία παρήγειὰε 15 τσεχικής κατασκει- 
ῄς αεριωθούμενα εκπαιδευτικά Αετο Ι 58 
ανεβάζοντας τις συνολικὲς παραγγελίες για 
τον τήπο σε 48. Τα τυνησιακἁ αεροπλάνα 8α 
εἶναι εξσπλισµένα µε ηλεκτρονικα δυτικής 
προέλευσης. 


Το ρωσικό γραφείο κατασκευἠς ραντάρ 
Φάζοτρον ανακοίνωσε στη διάρκεια πρὀ- 
σφατης ἐκθεσης ὅτι πιθανότατα µέσα στο 
χρόνο αναμένεται η πτητική δοκιμή του νέ- 
ου συστήµατος ραντάρ που προορίζεται να 
εξοπλίσει το νέο ρωσικό μαχητικό, γνωστό 
σαν ΜΙΟ ΜΕΙ (Μπαφο-ΕωπΚΙδΙηΥ Ι6ΙΤ6Ηγεί, 
επιβεβαιώνοντας ετσι έμμεσα την ύπαρξη 
του τελευταίου. Το Μίς ΜΕΙ πιστεύεται ότι 
εἶναι η ρωσική απάντηση στο Ε-25 µε ανώλο- 
γες δυνατότητες, Παράλληλα τα γραφείο 
Φαζοτρον προωθεί τη νέα βελτιωμένη ἐκδο- 
ση του ρανταρ ΝΟ-18 (που εξοπλίζει τα ΜΙΔ- 
291, γνωστού σαν «Τοπάζ». Το σύστημα επὶ- 
τρεπει την πλήρη αξιοΠοιήση των πυραύλων 
µεσης ακτίνος δράσης ΗΖΤΕΜ (ΑΑ-10 3: 
“«Ἀλαμο»], το βεληνεκές των οποίων ξεπερ- : 
νατα {0 χιλιόμετρα. 


αλ... 


Σε αερονπωτική ἐκβεση στη Σιγκαποὐρη τον 
περασμένο µήνα, ἢ ισρπηλινἠ εταιρία 


Φα... 


ο ο ο ο 


να χρησιµοποιηθεί ως ανταλλακτικά, 


: Οι 4 φρεγάτες που χρησιμοποιούνται 


ἠδη, εἰναι οι πρώην (ΕΕ-1063 
Βθά50Π6/, 1076 Εαηπίηᾳ. 1085 ΤΠο- 


ἕ πιας ο. Ηατὶ, 1093 (Αροάβηπο). ΜΕ το 


σύνολο των ὃ φρεγατών ΚπΟΧ αναμέ- 
νψεται ότι θα αποσιρβεἰ ανάλογος 
αριθμός παλαιών αντιτορπιλικών τυ- 
που ΘεΒ/ίπᾳ. Από την πλευρά του, τῇ 
Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό έχει 
ενοικιάσει ὃ φρεγότες Κῃακ (ΕΕ-]056 
Όοπηο!ϐ, 1008 νθοἰαηά, 1075 Τήρρ6!, 
Υπενθυμίζεται οτι µμεταξὺ 1968-1874 
τέθηκαν σε υπηρεσία στο Αμερικανικό 
Ναυτικό, συνολικά 46 φρεγάτες κλά- 
σης Κηοχ (ΕΕ-10502 -Ἰ097] οι οποίες 
αποφασίστηκε το 1881 να απο- 
συρθούν απὀ την υπηρεσία και να πα- 
ῥραχωρηθούν (εκτός απὀ μικρό αριθ- 
μό] σε ἄλλες χώρες. 


Ραφαέλ παρομσιᾶσε το Βλήµα μακράς αμτί- 
γος δρήσης ΒΟΡΒΥΘ ΙΙ που αποτελεἰ ελαιρρὀ- 
τερη παραλαγή του ΡΩΡΒΥΕ |. Τα τελευταία 


: βρίσκεται ἡδη σ6 υπηρταία µε τα Ε- 111 Β-δο 


της 0ἱ5ΑΕ, ενώ η ἐκδοσῃ «ἰἰ» προορίζεται να 
εξοπλίσει αεροσκἀφη της κατηγορίας του Ε- 
Ἰ8 και διαθέτει επίσης ηλεκτρο-οπτική κατευ- 
θυνση. 


Κοινή ναυτικὴ ἄσκηση πραγματοποίησαν 
τον περασμένο µήνα το Πακιστάν καιτο ἱράν 
στην Αραθικἡ Θάλασσα. Στην ἁσκηση που 
ἐγινε υπό πακιστανικἡ διαίκηση, συµµετεί- 
Χαν, σύµφωνα µε πληροφορίες, για πρώτη 
φορό υποβρύχια κλάσης Μίλα» που παρέλα- 
βετον περασµενο χρὀνοτο ἱμᾶν από τη 
Ρωσία, 


Η Ινδία πραγµατοπο[ῆσε τὸ Φεβρουάριο Την 
τρίτη επιτυχημένη Δοκιμή του θαλλιστικού 
πυραύλου µέσου θεληνεκούς «Απηί» απὀ 
πεδίο βολής στα ανατολικά της χώρας, Ό πιι- 
ραυλας πο βασίζεται οτα διαστημικό 
πυραιιλικό φαρέα 5ἱ ψ-ᾷ έχει βάρος κατά την 
εκτόξευση 19 τόννους, ύψος 2] µέτρα και 
βεληνεκές 2.000-2.500 χιλιόμετρα. 


Η Αμερικανική κυθέρνηση ἔκανε γνωστό ότι 
προτίθεται να επαναλάδειτις παραδόσεις 
πολεμικού υλικού και ιδιαίτερα μαχητικών 
αεροσκαφών Ε-ΞΊ6 στο Πακιστάν, αν το τε- 
λευταίο συμφωνήσει να µην αναπτυξει ὅπλα 
μαζικής καταστροφής, Υπενθυμίζεται ότι οι 
ΗΠΑ έχουν επιβάλλει εμπάργκο πώλησης 
ἁπλων στην ασιατική αυτῃ χώρα εξαιτίας της 
πολιτικής που ακολουθεί στην ανάπτιιξη 
Πυρηνικών ὁπλων, Έτσι ακόµη και ὁπλα πσι! 
ἔχουν παραγγελβεἰ απὀ το Πακιστᾶν, βρἰ- 
σκουται σήµερα σε αποθήκευση στις ΗΠΑ εν 
αναμονή αδείας παρἀάδσσης, Μια απὀ τις 
Κυριότερες αγορές, όπως έχουμε γράψει και 
στο παρελθὀν, εἰναι αωτή που αφορά τα Ε-ἶδ. 
το Πακιστάν εἶχε αγορασει αρχικά 40 αξρο- 
οκάφη αυτού του τύπου καὶ στη σωνέχεια πα- 
βήγγειλε ακόµη 11 για Την αντικατάσταση 
απωλειών που ἐχουν παραδοθεί, Πριν απὀ 
μερικα χρόνια επανηλθε µε µια παραγγελία 
60 επιπλέον Γ- 180/Ώ απὀ τα οποία δέκα 
ἔχουν κατασκευαστεἰ και βρίσκονται αποθη- 
κευµένα στην έρημο Μοχάβε, ενώ τομλάχι- 
στον τα διπλασια βρίσκονται σε διάφαρα 
στάδια κατασκευής. Όταν οι ΗΠΑ πἑριισι αρ- 
νήθηκαν την παράδοση της πρὠτης παρτ]- 
δας. το Πακιστάν διεκοψε τη χρηµατοδύτηση 
του προγράµµατος µε αποτέλεσµα να στα- 
µατήσουν και οἱ εργαπἰες κατασκευής. Εάνη 
πρὀταση της κυβέρνησης Κλίντον γίνει απο- 
δεκτή.το Πακιστάν µπορεί να παραλάβει έως 
και 90 αεροσκάφη σε σύντομο χρονικὀ διά- 
στηµα. 
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Ένα εμβόλιο θέλει η ζωή και η νύχτα θα γίνει µέρα! 


αι τόσο απλό όσο το διαβάζετε. Ένα εμβόλιο είναι 

κετό για να σώσει µια ζωή! Και χρειάζεται πιο πολύ στις 
εριαχές που µαστίζει ο πόλεμος. ἈΛόνο που απαιτούνται 
ατομμύρια εμβόλια! Γιατί εκατομμύρια είναιτα παιδιά/ 
Ἱµατα των πολέμων στην πρώην Γιουγκοσλαβία, το 
ῥγανιστάν, το Ιράκ, την Καμπότζη, την Αγκόλα, τη 
βερία... Μόνο γιατην πρώην Γιουγκοσλαβία, το 
»όγραμμα εμβολιασμού της Ι)ΝΙζΓΕΕ ξεπέρασε για το 
μώνα τα 4.335.008 δολλάρια. Σ΄ αυτή την τανανθρώπινη 
στρατεία για τον Εμβολιασµό των Παιδιών του Πολέμου 
θε δική σας συνεισφορά είναι πολύτιμη πηγή σωτηρίας! 

βοηθήσουμε όλοι να γίνει η νύχτα µέρα. Το χρωστάµε στα 
χιδιά που οι πόλεμοι δεν άφησαν να ζήσουν! 


ΙΟΕΕ Χάρη στη δική σας ευαισθησία, προσφέρει έργο ζωής! 


τ 
Στείλτε µας το κουπόνι αυτό, αφού πρώτα συμπληρώσετε τα στοι- 


γα 


χεία σας και το ποσό που επιθυμείτε να προσφέρετε. Μην στείλετε 


' χρήματα. Θα σας σταλεί ειδικό έντυπο. 


νομαπεπώνωῄῃθενς ετων πετ το σον ννν νεο τεν ννετννον 


Διεύθυνση: «νι. ΠΟΛΗΣ αν σν 
ζ Εποῃελμος ρε. ρε. 


Το ποσό που επιθυµώ να συνεισφέρω είναι ὃρχ 


εές εκπίπτουν από τα φορολογητέο εισόδηµα υ Πηϊςθί (ς) 


Για τον Εμβολιασμό των Παιδιών του Πολέμου έχει ανοιχθεί ειδικός 
λογαριασμός στην Εθνική Τράπεζα Ελλάδος, υπ΄ αριθμόν 505001 -4 
Νομικών Προσώπων. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 


ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΩΡΑ ΤΗΝ ΠΙΘ ΠΟΛΥΤΙΜΗ 


ΜΙΑ ΣΥΛΛΟΓΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΛΑΙΡΕΙΣ ΤΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΟΧΙ ΜΟΝΟ. 

ΕΝΑ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΕΡΓΟ ΠΟΥ 
ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΕΙ 32 ΤΥΠΟΥΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΠΟΥ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΤΩΡΑ ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕΤΕ ΜΑΖΙ 
ΜΕ ΕΝΑΝ ΕΙΔΙΚΟ ΧΑΡΙΟΦΥΛΑΚΑ/ ΘΗΚΗ ΠΟΥ 
ΘΑ ΚΡΑΙΑ ΤΙΣ ΑΦΙΣΕΣ ΣΑΣ (ΔΙΑΣΤΑΣΕΩΝ δ5 χ 
30 οπη ) ΑΝΕΠΑΦΕΣ, ΑΠΟΦΕΥΓΟΝΙΤΑΣ ΤΙΣ 
ΑΝΤΙΑΙΣΘΗΤΙΚΕΣ ΠΤΥΧΩΣΕΙΣ. 


ΙΝΑΚΟΟΘΗΚΗ 


ΥΛΛΟΓΗ ΑΠΟ ΑΦΙΣΕΣ-ΕΡΓΑ ΤΕΧΝΗΣ! 


ΕΠΙΛΟΓΕΣ 


1. ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ ὃ ΑΦΙΣΩΝ: ΤΙΜΗ 4.000 ΔΡΧ. α 500 ΔΡΧ. 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ. 

Το πακέτο περιλαμβάνει: 

Ραπενία Τοιπαάο ΞΗ Μκ Ἰ 

ΜΙ ΜΙ-24 "ΗΙπα-Π” 

Γοσκήεθαά 5Η-/1Α "ΒΙαοκρίνα” 

Β/ΠΙ5Π Αρετοξρ8ςθ Παιήεί 4Η. ΜΚκ 3 
ΜεβΏοηπεΙ! Πουπίας Ε-1ΡΑ Εασιε 
Τιροεν Τι-142 "Βραί-Ε” 

Εαἰτοπ]αά Α-10Α ΤΠιπάείοσΙ! Ιἱ 

ΜοΏοππει Βοισίας Ε-4υ (0) Επαπίοπι || 


2, ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ 24 ΑΦΙΣΩΝ: ΤΙΜΗ 12.000 ΔΡΧ. .- 800 ΔΡΧ. 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ. 

Το πακέτα περιλαμβάνει: 

ἱοσκηθθα | ϱ-130Η Πειου|ες 

ΘΠΘΠΥΑΠΠ ὁ-θ 

Ννοισηὶ Α-Ω Οαγβαί! 1 

Γα8ςςαιι1-Βιθαιεί ΜΙΤ8Πε Ε 1 

Βοείπᾳ Κζ-195 Θἰγαἰοίαηκθι 

ΜεΏοπηε Ώουσίας Ε/Α-18Α Ηοιποαὶ 
Ῥικποί οι-29 Ειοβίοοί 

(επεία| Ώγηαπιίος Ε-111Ε 
Γαξς5αιιή-Β/οριμεί/ΠΏοιπίεῖ ΑἱρΠ «6ὶ Α 
Μίκογαη-αιγθνίοῃ ΜΙΕ-2ΊΜΕ Εἰδηρθά-.! 
Γουκπεθα 0-58 (8Ι8ΧΥ 

Μεοπηε!! ΠΒουσίας Ε-δα ΝΜΠΙΑ νθᾶςεΙ 
Βδεςῃ ΗΟ-12Ώ 

Βοθίηᾳ ΗΟ-1325νύ 
Μθς5αΓ5οΠπι1-Βοἱκο-ΒΙοµπῃ ΒΟ 1088 (ΡΑΗ-Ί1) 
Β/ῆΙ5η Αε/οξρ8οςθ ΗΒΝΚΤ.ΜΚ 1Α 
Ἠεςίαπᾶ Ιγηχ ΗΠΑΡ. ΜΚ 2/38 

Αειο | -38 Αἰραϊτος 

ΜεΏοππεί! Ώουβίας Ε-15Γ 
Ρας5αυ/-Βγεσιεί (9ΕΟΒΑΤΙ ΑΠαπῆο ΜΚΊ 
ιµπππΙΒπ ΕΑ-ΘΒ ΙΟΑΡ 2 Ρτον/οτ 
Μίκογαη-Θυτενίοῃ ΜΙα-27 ΕΙοσςςΓ-/Γ 
Β/Ιδη Αθτοβρ808 Βμος8ηβ8θ/ 5.ΜΚ 28 
Φερθσα! «/80ωα Α 


Ἡ. ΕΙΔΙΚΗ ΠΛΑΣΤΙΚΗ ΘΗΚΗ: ΤΙΜΗ 4.000 ΔΡΧ. «ε 500 ΔΡΧ. 


ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ 

4. ΟΛΗ Η ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ ΑΦΙΣΩΝ (8:24): ΤΙΜΗ 15.000 «ε 500 
ΔΡΧ. ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ. 

5, ΟΛΗ Η ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ ΑΦΙΣΩΝ κα Η ΕΙΔΙΚΗ ΘΗΚΗ: ΤΙΜΗ 
18.000 ΔΡΧ. κα 600 ΔΡΧ. ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ. 


ΚΑΤΑΠΛΗΚΤΙΚΕΣ 


ώ ΔΕΛΤΙΟ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 
ο ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣ 3Ί1- 187 ή ΕΛΛΗΝΙΚΟ - ΑΘΗΝΑ 


ΕΠΟΩΝΗΜΘ ο τω. ον ντος 
ΑΡΙΘΜΘΣΕΕ οτε 


ΝΑΙ, ΘΑ ΗΘΕΛΑ ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΩ ΤΙΣ ΑΦΙΣΕΣ ΤΗΣ «Π»: 
(ΣΗΜΕΙΩΣΤΕ ΤΑ ΤΕΤΡΑΓΩΝΑ ΠΟΥ ΣΑΣ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΝ) 


ΕΠΙΛΟΓΗ Νο 1 [] ΕΠΙΛΟΓΗΝΟΖ {] 
ΕΠΙΛΟΓΗΝΟΞ [] ΕΠΙΛΟΓΗ ΝΟ 4 [] 
ΕΠΙΛΟΓΗ Νο 5[] 


ΓΙΑ το ΣΚΟΠΟ ΑΥΤΟ ΣΤΕΛΝΩ ΞΕΧΩΡΙΣΤΑ ΜΕ Το 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΕΙΟ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ ΜΕ το 
ΠΟΣΟ ΠΟΥ ΑΝΑΛΟΓΕΙ ΣΤΗΝ ΕΠΙΛΟΓΗ ΜΟΥ, ΜΑΖΙ 
ΜΕ ΤΑ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ. 
ΑΠΟΔΕΧΟΜΑΙ ΤΗΝ ΠΑΡΑΛΑΒΗ ΤΩΝ ΑΦΙΣΩΝ 
ΜΕΣΑ ΣΕ ΕΝΑΝ ΜΗΝΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΑΦΙΞΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ ΑΥΤΗΣ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 
ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ Α.Ε. 


ΥΠΟΓΕ ΑΦΗ: 


ο δη ος 8 | 
ἀλ σα πι βαι-ο. 
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Κείμενο-φωτογραφίες; 
Ρικάρντο ΝΙΚολι (Βἰσσ8Γᾶο Νἰεςο|{ὴ 
Επιπλέον στοιχεία; 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Η ΜΑΚΡΑ ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΚΥΟΦΟΡΙΑΣ 


ιδέα για ἑνα υπερ-αναγνωριστικό που 
θᾳ πετούσε µε µεγάλες ταχύτητες σε 
μεγάλα ύψη ανήκει δικαιωματικά στον 
Κλάρενς «Κέλι» Τζόνσον, την αξέχα- 
στη αυτή µορφή της αεροναυτικής, 
τον χαρισματικὀ σχεδιαστή της Λόκχιντ που διε- 
τέλεσε διευθυντής του τοµέα «προωθηµένων 
προγραμμάτων ανάπτυξης» της εταιρίας, γνώ- 
στής κυρίως µε το παρατσούκλι «Φκυπ ΙΛΙΟΙΚ5», 
Σε συνεργασία µε τον διευθωντή του τμήματος 
συστηµάτων προώθησης, Μπέντζαμιν Ριτζ.ο 
Τζόνσον ξεκίνησε το σχέδιο Οἱ -400, που προέ- 
βλεπε ἕνα αεροσκάφος 50 µέτρα σε μήκος, 25 
µέτρα εκπέτασµα και 31 τόνους βάρος στην απο- 
γείωση που θα μπορούσε να πετά µε ταχύτητα 
2/9 ἱΜαχ µε τη βοήθεια κινητήρων τροφοδοτού- 
µενων µε υγρό υδρογόνο, Το πρόγραµµα γνω- 
στὸ σαν «ΒΘιπίαη» εἶχε σύµφωνα µετις υπάρ- 
χουσες πληροφορίες τη µερική τουλάχιστον 
χρηματοδότηση της ϱΙΑ. Τον Απρίλιοτου 1956. 
η Λόκχιντ απέσπασε από την ω59ΑΕ ἑνα συμβό- 
λαιο για την κατασκευή δύο πρωτοτύπων. Στη 
διάρκεια όµως αυτής της φάσης, ο Τζόνσον θεω- 
ρούσετη χρήση κινητήρων υδρογόνου σαν πρώι- 
μη και κατόρθωσε να πείσειτην Αεροπορία να 
ακολουθήσει µια περισσότερο συμβατική λύση. 
Το νὲο πρόγραµµα ἐμεινε γνωστό σαν «Ὀχοδη» 
και πράγματι χρηματοδοτήθηκε απὀ τη οΙΑπου 
είχε την ανάγκη για ἕνα ταχύτερο αεροσκάφος 
απότο ε-2. αφού το µεγάλο ύψος πτήσης του τε- 
λευταίου δεν παρείχε πλέον ασφάλεια µε την 
ανάπτυξη πυραυλικών αντιαεροπορικών συστη- 
µάτων, Π Αεροπορία όμως παρέμεινε υπεύθυνη 
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για την ανάπτυξη καιτο συντονισμό του όλου 
προγράµµατος. Οι λεπτομέρειες για πολλές απὀ 
τις πτυχές του παραμένουν ακόµη και σήµερα 
άγνωστες. Πιστεύεται όμως ότι εξετάστηκε µια 
σειρά προτάσεων που έφεραν τα κωδικἀ κατά 
αὐξοντα αριθµό Α-1, -ο, -ὃ κ.ο.κ. Οι περισσὀτε- 
ρες, αν όχι όλες, εἶχαν κοινό χαρακτηριστικό την 
ταχύτητα στην περιοχή των 3 Μαχ. 

Η πρὀταση Α-12 κἐρδισε τελικά ένα συμβόλαιο 
παραγαἕἩΠ ἂρν Ιανουάριο χ8Η 1800 για την κα- 
τασκεΒΏ Τὰ ππλοσκαφών. 

Η καξβακεεῄ του πρώτοι περααπκάφους (60- 
6924] λοκλήββηκε το Δαβόμβρι8 ται 196 και 
µετά τή µεταφαρά σε κοµβατια καΓτῃν επανα- 
συναρμολόγηση του στη µιτικη αεβθΒΠορική βό- 
ση Πεβουµ Λέικ, στη Νεβαδα, πραγβατοποιἠσε 
την ΒΠρθενική του πτήση στα 26 Απβιλιου 1962 
µε πᾶᾶτο τον Λου Σαλκ. 

Το αξρωπλάνο χρησιμοπᾶβύσε ατις πρὠτες 
αυτές δθκιμὲς του κινητηβες ΠραξΒ Γουίτνει 
ύ/5 σθ αναμονή των ισχυρατάρων καειδικά σχε- 
διασμενῶν 4δ8 3 

Το 1963 εμφανίστηκε η αφακαιειστική ἐκδοση 
του αεροσκᾶφοὺς, το ΥΕ- 138 ΠΟΡ ηταν εφοδεξ 
σμένο µε κοϊλιακύ πτυσσόμενᾶ 5ταθεροποιητικᾶ 
πτερύγιο, νέο Ῥύψχος που ἀποτελούσε το διηλΕ- 
κτρικό αεροδυΝαµικό κάΧυμΜµΗ του ραντάρ 
ΑΝ/ΑΦΑ-18 της Χιούζ και τῇ δυνατότητα νο βάλ- 
λειτα μεγάλης Ἀκτίνος βληµατα αἐρος-αέρος 
6ΑΒ.Θ (ΑΙΜ-47 ΑΙ. 

Στις ϱ9 Φεβροββρίου 1986456 Αμεβικανός πρὀε- 
ὅρδς Τζόνσον κατέπληξε τα αμερικανικό κοινό 
ανακθινώνοντᾶξ την ὑπαρξῃ ενὸς ἄκβως µυστι- 
κού προηγμενοῦ αεροσκαᾶβΒιις ποβ Βνόμασε... 
Α-Τ1 ενώ ΕΠΙδΕΊκνυε φωτοἉβειφίες τας; ΥΓ-10. 
Το ΥΕ-Ί9Α δὲν ξεπἐρασεβοτὲ το ἄξᾶδιο τοι 


πρωτοτύποι!, αν και τα τρία αεροπλάνα που κα- 
τασκευάστηκαν, χρησιμοποιήθηκαν εκτεταμένα 
σε δοκιμές πολλών στρατιωτικών και πολιτικών 
προγραμμάτων απότις 7 Αυγούστου 1965 ἑως 
καιτο Νοέμβριο του 19/8 (οπότε και πραγµατο- 
ποιῄθηκε και η τελευταία πτήση του αεροσκά- 
φους «60-86935» απὀ την αεροπορικἠ βάση 
Εντουαρντς, για το Μουσείο Της Αμερικανικής 
Αεροπορίας στο Ντέιτον του Οχάιο) 

Η ὑπαρξησης τριτῃς ἐκδόσης του τυπᾶᾶ Έγινε 
γνωστη Επίσης από τον ἴδιο τον προβΒβᾶ των 
Ηνωμέναν Πολιτειών, Άντον Τζόνσος. σεις 26 
Ιουλίου 1964. Στη διαρκεία µιας συνέντευξης Τύ- 
ποι αποκάλυψε την ὑπαρξη ενός νέου ανδνω- 
ριστικού. Το περιστατΙκὺ μάλιστα συνδέεῖαἰ και 
με ἑνα λάθος που αὐπίθετα µε το προηγοίΒενο, 
που αναφέρθηκε παβαπάνω, δεν έγινε σµΒξιιµα 
και ἔμελλε να σηµαδεψει για πάντα την καβεέρα 
του «ΠΜπλάκμπερνξ»: Εἶχε λοιπόν τότε ο πρόε- 
ὄρος Τζόνσον αναφερθεί λανθασμένα σβ!σω- 
στή ονομασία Η3-11 αντί 5Η-71. Ἐκτοτε κΕί για 
να µη διαψευστΒ!ῖ Το αεροπλάνο έγινε ΥβΦστό 
και επισήµως σαν μΗ-7 1] «Μπλάκμπερντ». 

ΜΗ παραγγελία 1Η Εξι 9Η-71Α είχε δ08εἰ ατις 256 
Πεκεμβρίου 1885; ενώ το πρωτότυπο πραἩβωτο- 
ποίησε την πρώτη του πτήση δύο χρόνια αβπότε- 
ρᾳ. στις 2ὁ Δεκεμβρίου 1964, απὀ τις εγκαταρτά- 
σεις της καξασκευάστριας εταιρίας στα Βαλ- 
µντειλτης Μαλίφορνιας. Το ΞΗ-Γ1 ἦταν απᾶΒθεί- 
ας απὀγονάξτου Α-]9, αν και εἶχε μιοθετήᾶδίι και 
µερικά απὀ τα χαρακτηριστικά του ΥΕ-12Α: Είναι 
επίσης μελαλύτερο και βαρύτερο και απὀ τα δύο. 
Το «Μπλακμπερντ», που αποκαλείτο ἐταταπὸ 
την εξωτΕεΠικη του εμφάνιση {επισήμως τᾶ ἄρω- 
μα εἰναι]ῃθ:σο ΕΙυε), ήταν µεγαλύτερο καιΒειρύ- 
τερο απᾶτους προγὀνους του, ἐχοντας πεβεσο- 
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τερῦ χώρο εσωτερικἀ και αποκτώντας µε τη µε- 
ταφορά καυσίμων υηλότερη αυτονομία. Το 
δεύτερο µὲἐλοςτου πληρώματος ήταν τώρα ο 
Αξιωματικός Αναγνωριστικὠν Συστηµότων 
[ΠβοοηΠᾶἰςδαηςο Ὀγδίθηις ΟΗΙοθή που εἶχε ὅμως 
καιτην ευθύνη των συστηµάτων αυτοπροστα- 
σίας του αεροσκάφους, 

Η ἀτρακτος εἶναι κατασκευασμένη απὀ κράμα τι- 
τανίου «Μπέτα Β-190», ἑνα μέταλλο µε το μισό 
του βάρους του ανοξείδωτου ατσαλιού αλλά µε 
υψηλότερη αντοχή. Περίπου 9035 του βάρους 
του κενου αεροσκάφους εἰναι κράμα αυτού του 
εἰδους. 

Πιστοµίαπου έχει σχεση µε τα υλικά που χρησι- 
µοποιήβηκαν στο αεροσκάφος εἶναι αρκετά εν- 
διαφέρουσα, Η Λόκχιντ ανακάλυψε, όταν πρω- 
τοξεκίνησε να δουλεύει µε τιτάνιο - και υπήρξε 
πρωτοπόρος στον τοµέα- ότι τα κομμάτια παρα- 
γωγής έβγαιναν τόσο εὐθραμυστα, που ἑσπαζαν 
μᾶ την παραμικρή καταπὀνηση. Συντοµα η αιτία 
εντοπίστηκε στη χημική διεργασία προετοιµα- 
σίας του µετάλλαυ, αλλά τα προβλήματα δεν 
σταμάτησαν εκεἰ, Η εταιρία διαπίστωσε µέσα 
από τραγικά λάθη την επίδραση που εἰχαν διὰφο- 
ρες ουσίες στο νέο κατασκευαστικό υλικό, Στα 
κομμάτια για παραδειγµαποι! εἶχαν σιγκολληθεί 
το καλοκαίρι, η αστοχία ἠταν υψηλή και εμφανί- 
ζονταν σχετικά σύντομα. Αντίθετα, σε όσα εἶχαν 
ὑποστείτη συγκολλήση το χειμώνα η αντοχή και 
η διάρκεια ἦταν σηµαντικά υψηλότερη. Το θέμα 
προβλημάτισε σηµαντικά τους μηχανικούς πριν 
Ονακαλυψουν ότιτο πρόβλημα ήταν το χλώριο 
και το φβόριο που χρησιµοποιουσε ο δήμος του 
Μπούρμανκ (προάστιο του Λος Αντζελες] όπου 
βρισκόντουσαν και τα εργοστάσια της εταιρἰας 
καιπου προστίθεντο στο νερό της ἠδρεμσης πε- 
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Το πλήρωμα στη διάρκεια τῆς προετοιμασίας για 
την αποστολή. Στα δεξιά ϱ Ρότζερ Σμιθ κα! αριστε- 


ρά ο Ρόμπερτ Μέγιερ, 


ρισσότερο το καλοκαίρι και λιγότερο το χειμώνα, 
Σε κάποια ἀλλη φάση κάποιες βίδες αστοχούσαν 
σε υψηλὲς θερµοκρασἰες ενώ κάποιες της ιδίας 
σύνθεσης παρέμεναν ἄθικτες κάτω απὀ τις ἰδιες 
συνθήκες. Θα χρειαζόταν να μπάρξουν πολλές 
δοκιμές πριν αποκαλυφθεί ὅτι οι πρὠτες εἶχαν 
συναρμµολογηθεί µε εργαλεία επικαλυµµένα µε 
κάδμιο, ψήγματα του τελευταίου που είχαν επι- 
καθίσει στο τιτάνιο. δημιουργούσαν νέα κράµατα 
µε ἄλλες μηχανικές ιδιότητες σε υψηλές θερµο- 
κρασἰες. Χρειάστηκε να ελεγχθούν και να απο- 
μακρυνθούν απὀ τη γραμμή συναρμολόγησης χι- 
λιάδες εργαλεία πριν συνεχιστεί η παραγωγή. 


ΜΙΑ ΠΡΩΤΟΠΟΡΙΑΚΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


Πολλές φορές οι αναφορές στο Α-12ΎΕ-12/5Η- 
71 παραλείπουν να τονίσουν οτι αντίθετα µε τα 
μαχητικά αεροσκάφη που βρισκονται σήµερα σε 
υπηρεσία, το «Μπλάκμπερντ» δεν εἶναι ένα προι- 
ὂν σχεδίασης πηλεκτρονικὠν υπολογιστών, αλλᾶ 
μάλλον το αποτέλεσµα... λογαριθμικού κανόνα 
και στο σήνολο τους µια χειροποίητη κατασκευή. 
Μια προσεκτική εξέταση του αεροσκάφους απο- 
καλύπτει ότιη εξωτερικἠ του επιφάνεια πα- 
ρουσιάζει σηµαντικες ανωμαλίες, εξογκώµατα 
και βαθιὲς αυλακώσεις. ιδιαίτερα για κάποιο αε- 
ῥοπλάνο που εἶναι φτιαγμένο για υψηλές ταχυ- 
τητες, Το μεγαλύτερο µέρος του εσωτερικού 
χώρου που σχηματίζεται καταλαμβάνουν οι δε- 
ξαμενὲς καυσίμου του αεροσκάφουςπου του 
προσδίδουν µεγάλη ακτίνα ὄρασης. Τα δύο-τρία 
της ατράκτου καιτο μισό της πτέρυγας εἶναι δε- 
ξαμενὲς που χωροὺν συνολικά 48.182 λίτρα (πε- 
ρίπου 42 τόνους καυσίμου]. Αντίθετα µε ἄλλες 
αεροπορικες κατασκευές, τις δεξαμενές αυτές 


δεν σχηματίζουν ελαστικοί θύλακες. 

Η επικάλυψη της ατράκτου καιτης πτέρυγας εἰ- 
ναι απευθείας τα τοιχώματα των ὀεξαμενῶὼν. Η 
θερμότητα που αναπτύσσεται απάἁ την τριβή µε 
τον αέρα σε µεγάλες ταχύτητες διασοτέλλειτις 
επιφάνειες αυτές και εξασφαλίζειτη στεγανότη- 
τα τῶν χώρων. Το μέγεθος του αεροπλάνου 
αυξάνεται αρκετά εκατοστά προς όλες τις δι- 


ευθύνσεις σε πτήσεις στην περιοχή των 3 Μακ, 
Στο έδαφος όμως τα καύσιμα στάζουν συνεχώς 
απὀ τα διάκενα σχηματίζοντας λίμνες γύρω απὀ 
το αεροπλάνο, 

Το ΞΗ-Γ1 χρησιµοποιείτα καύσιμα ὐΡ-Τ που ανα- 
πτύχθηκαν ειδικά για την περίπτωση απὀ την 
εταιρία Σελ. Έχουν πολύ υψηλή Βερµοκρασία 
εξαέρωσης και παρουσιαζουν έτσι μικρό κίνδυνο 
ανάφλεξης σε θερμοκρασία περιβάλλοντος. 
Ἐτσι η πυρκαγιά δεν εἶναι ο ἄμεσος κίνδυνος 
στον ανεφοδιασμό του αναγνωριστικού στα ἐδα- 
φος. Αντίθετα τα πληρώματα εδάφους διαμαρτὺ- 
ρονται περισσότερο για την ακαταστασία µε τα 
εκατοντάδες λίτρα καµσίµου που καταλήγουν 
στο ἐδαφος. Το «Ρ-7 σχεδιάστηκε για να είναι 
απολύτως σταθερό κάτω απὀ τους 65 βαθμούς 
Κελσίου και διατηρεί τις ιδιότητές του μέχρι καὶ 
σε θερμοκρασίες των 600 βαθµῶὼν ὁπου χρησιμο- 
ποιείται και σαν υδραυλικό υγρό για τον ἐλεγχο 
των κινητών τμημάτων του ακροφυσίου πριν τὲ- 
λικά τροφοδοτήσει τον µετακαιστήρα. Σε ἀλλες 
ὁμως περιπτώσεις χρησιµοποιείται σαν ψυκτικὀ, 
Αρκετά απὀ τα συστήµατα του αεροσκάφους 
που δεν μπορούν να αντέξουν τις υψηλές θερµο- 
κρασίεςπου αναπτύσσονται, χρησιμοποιούν τα 
καύσιμα τόσο σαν μονωτικό υλικά, ὁσο και για 
την απαγωγή της θερμότητας, Η διατήρηση της 
ιδανικής θέσης του κέντρου βάρους επιτυγχάνε- 
ται µε τη βοήθεια ηλεκτρονικού υπολογιστή που 
µετακινεί συνεχώς καύσιµα ανάμεσα στις διάφο- 
ρες δεξαμενές. 

Λόγω των αδρανών κάτω απὀ κανονικές συνθή- 
κες καυσίμων, το θΗ-/1 για την εκκίνηση των κι- 
γητήρων χρησιµοποιείτη χημική οὐσία ΤΕΒ 
(ΤείΓ8-ΕΙΠΙ Βοιαπε] που αναφλέγεται µε την 
απλή επαφή µετο οξιγόνο του αέρα. Το ΤΕΕ 
χρησιµοποιείται επίσης και σε πολλές περιπτῷ- 
σεις για την εκκίνηση των μετακαυστήρων, 
Ττοπιο ενδιαφἑρον όμως σημείο του 5Η-71 εἶναι 
δι δύο κινητήρες Πρατ ἅ Γομίτνει ο55 (6 στρατιώ- 
τικὸς χαρακτηρισμός γιατο μοντέλο ὁΤ11Π-20Β] 
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τῆς εταιρίας, Πρόκειται για το πρὠτο παράδειγ- 
μα επιχειρησιακού υβριδικου συστήµατος ποι 
συνδυάζει λειτουργίες στροβιλοκινητήρα και 
αυλοωθητήρα ικανό να αποδώσει 14.45 κιλά 
ὡῴσης. Στη σχεδίαση και κατασκευἠ του δεν 
υπάρχει απολύτως τίποτε που να ἐχει χρησιµο- 
ποιηθεί προηγουμένως απὀ ἆλλον κινητήρα, Ώ 
κατάλογος των εξωτικών υλικών απὀτα οπαἱα εἰ- 
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ναι κατασκευασμένοι εἶναι μακρύς; ν/αςραίου. 
ποσηε|, ΑςίγβίοἨ, ΗβςΙΒΙΙΟΥ,-Χ, Ηαγπες-25. Έχει 
υιοθετήσει επίσης πολλές καινοτομίες ὀχι µόνον 
για την εποχή αλλά ακόµη και για σήµερα. Ετσι 
εκτός απὀ τα καύσιμα που χρησιμοποιούνται για 
υδραυλικό υγρό, το εἰδικό λάδιπου χρησιµοποι- 
οὖν εἶναι τόσο πιωκνό, που σε κανονικὲς συνθή- 
κες περιβάλλοντος μοιάζει περισσότερο µε στε- 
ρεό και ΠβἔΠει να προβερμανθείπριν την εκκίνη- 
ση τωγ κινητήρων, Το μοναδικό Πλεκτρονικὀ 
εξαρτῃηµαᾶ ΤΩΝ ὁσᾶ εἶναι το σῴληνοειδες εκκίνη- 
σης καὶ ένας κινητήρας ρυβµίσεῶν που καιτα 
δύο δίΝαι χωμένα βαβια στα δύστηµμα Ἰροφοδο- 
σίας Καυσίµου που χρησιμαποιούν ια ψύξη. Οι 
ηλεκτρικές επαφές τους ἐχοῦὺν επικάχυψη απὀ 
χρυσα για προστασία απὀ τη Βερμοτηῖα. Ενα σὺ- 
στημµΒ παράκαμψης αποτελούμενο απὀτρεις µε- 
γάληξ διαμέτρου αγωγούς τροφοδοτεί µε αέρα 
από ταν τετραβάθµια συμπιεατή την περιοχή του 
µετακαματηρα. Σε μεγάλους αριθμούς Μαχ, ἑνα 
µέρος του εισερχόµενου αδρα παρακάμπτει μέ- 
ρος του σΗµπιεστή και το στρθβιλα σἹαθεροποι- 
ὠντας τη λεπουογία. 

Η υβριδική ὁμῶς λειτουργια Του κινητήρα έχει 
περισσότερο αχέση µετις πολύδυνθετες εισᾶ- 
γωγὲς καιιδιάίπερα τα κώνικὰ Ότοιχεία που 
ρυθμίσουν τη ραῄτοι αέρακαι αποτελούν ανα- 
πὀσπαστο µεροστδυ κινητὴβιδιυ σεστήµατοςτου 
αεροπλάνου, Οίκώνοι αυτα ρυθμίζονται ηλε- 
μτρΏ-ὑδραυλικά και η σχετικῆ τους θέση εξαρτα- 
ται ἀπὸ την ταχήπῃτα του αββοπλανου. Όταν το 
αερθσκόφος πΨείται υπερηχητικα δημίοιΙργειται 
κύμακρουσης, η εισαγωγή τοι οποίαµ στους κι- 
νητήρες θα προκελέσει ακαβιπία τη διακοπή της 
λειτουργίας τοὺς. Ετσι η ταχίτητα τοίαάερα στις 
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εισαγωγές πρέπει να μειωθεί στο υποηχητικὀ 
φάσμα και αυτός εἶναι ακριβώς και ο ρόλος των 
κώνων στην εισαγωγή (σύστημα που υπάρχει σε 
μικρότερα όμως μεγέθη ἡ ἄλλες µορφες σε όλα 
σχεδὀν τα υπερηχητικά αεροσκἀφη). Σ6 µικρές 
ταχύτητες και χαµηλα ύψη προεξέχουν σηµαντι- 
κά απὀ τις συγκλίνουσες κυκλικές εισαγωγές. 
Ετσι το μεγαλύτερο µέρος της ροής του αέρα 
παρακλίνεικαπατοιυς αγωγους. Στα 30.08Ωπόδια 
καισε ταχύτητες 18 ΜαΧ οι κώνοι αρχίζουν να 
µετακινούντα(προς τα µέσα καιτο διακενο που 
σχηματίζεται ανάμεσά τοὺς και στο τοίχωμα της 
εισαγωγἠς µεγαλώνειΗ διαφορά της ροής µε τη 
μετακίνηση των κὠνων απο την εµπρὀὸς στῆν πί- 
σω θέση είναι 1125. ΠΗ ποσότητα όµως του πέρα 
που εισέρχεται στοῖς κινητήρες ελεγχετᾶϊ και 
από µια σειρά βοηθήτκων θυρίδων που εἶναι πε- 
ριµετρικά διατεταγμένες στην εισαγωγή και 
ρυθµἰζονται χειροκίνητα απὀ τον πιλότο. Τά Όλο 
σύστημα ελέγχεται απὀ πηλεκτρονικὀ υπολθγ|- 
στή που τροφοδαξείται συνεχώς µε στοιχεία από 
αισθητήρες σε διᾶφΌρα σηµεία του αεροπλάπου, 
ανάμεσά τους τη γωνία προσβολής, τη στατική 
Και δυναμική πίεση. κ.ᾱ. 

Εάν το κύµα κροῦσης αρχίσει να εισχωρεξστις 
εισαγωγές, οικώνοι κινούνται αυτόματα πρᾶς τα 
Εμπρὸς για τήν αδρανοποίηση της αεροδμνθμµι- 
κής διαταραχῆς. Όταν συμβαινει αυτό, το ἄ8ρο- 
πλάνο ταράδαξται βίαια και σε σπάνιες περιπτω- 
σεις εἶναι ἄμνατόν να χαθεί ο έλεγχος τοιΣσκα- 
φους, Συχνότερα όμως το μοναδικό αποτέλεσµα 
είναιτο ξαφνικό σοκπου δέχεταιτο πλήρωμα, Όι 
έμπειροι ἀμὼς πιλότοι μπορούν αρκετές φδρες 
να ὁιακρίίθυν απὀ την αλλαγή Της συχνότητας 
λειτουργίας του κινητηρα ότι κάτι τέτοιο πρόκει- 


ται να συμβεί και να δράσουν ανάλογα. Το 1983 
ἕνα ψηφιακό σύστηµα ελέγχου που τοποθετήθη- 
κε στο αεροπλάνο φροντίζεινα µετακινείσε 
συγχρονισμό τους κώνους στις εισαγώγες και η 
βιαιότητα των περιστατικών ἐγινε μικρότερη αλ- 
λά δεν εξολείφθηκε. Κάποιες φαρεστο σὐστημα 
δεν µπορεί να εξουδετερώσει την εισαγωγήτοι 
ωστικοῦ κύμστος και ο κινητήρας σβήνει, µε απο- 
τέλεσμα την ασύμμετρη ὡὠση και σηµαντικά προ- 
βλήματα στον έλεγχο του ἀεροσκάφους, προ- 
βληµατα που επιβαρύνουν ακόµη περισσότερο 
τον υψηλότοτο φόρτο εργασίας του χειριστή. 

Είναιίσως ενδιαφέρον να αναφερθεί ότι στην τα- 
χύτητα των 3.2 Μαχ (3,218 χιλιομέτρων ανά 
ὠρα) µόνον το 17,6ύσοτης ισχύος παράγεται ἀπὸ 
τους κινητήρες, 28.436 προέρχεται από τα ακρο- 
φύσια και 5456 απὀ τη ὁράση των εισαγωγών και 
των αγωγών παροχής αέρα. Στην τελευταία πε- 
ρίπτωση το αεροπλάνο πραγματικά κινείται µε 
την αναρρόφηση τεράστιων ποαοτήτων αέρα. 

Από αεροδυναµικἠς απόψεως η πτέρυγα εἶναι 
περίπου σχήματος «δέλτα» µε ασυνέχεια στις 
ζώνες των θυλάκων των κινητήρων και οπιαθό- 
κλιση στο χείλος προσβολής 5.6”. Το αξροπλὰ- 
νο είναι ουσιαστικά χειροποίητο και ἐτσι κανένα 
από τα ΦΗ-/ 1 που κατασκευάστηκαν δεν είναι 
απολύτως όμοιο µε κανένα άλλο, ο έλεγχος 
στον ἀξονα της πρὀνευσῆς και της περιστροφής 
(ρίίςῃ και τοί| σοπἰτο γίνεται µέσω τεσσάρων πτὲ- 
ρυγίῶν ελιγμώνποι καλύπτουν όλο σχεδόν το 
μήκος απὀ τα χείλη εκφυγἠς, Χαρακτηριστικό 
τοι αεροπλάνου εἶναι οι γιγάντιες προεκτάσεις 
της «ρίζας» της πτέρυγας προς το ρύγχος της 
ατράκτου. μετατρέποντας έτσιτο κυλινδρικό της 
σχήμα σε οβάλ. Εκτός απὀ την προσφορά τους 
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σε ἀντωση. μειώνουν καιτο ηλεκτρομαγνητικό 
ἱχνος του αεροπλάνου στα ραντᾶρ, διασπείρο- 
ντας την προσπἰπτουσα ἄκτινοβολία προς πολ- 
λὲς κατευθύνσεις͵ Πιστείιεται όμως ὁτι αυτό δεν 
περιλαμβάνονταν στην αρχικἠ πρὀταση των σχε- 
διαστώὠν. Στην κορυφἠ των θυλάκων των κινητή- 
ρων βρίσκονται τα μεγάλου μεγέθους ολοκινου- 
µενα πηδάλια διρύβυνσης που παρουσιάζουν κλἰ- 
ση Ἰρ"προς τα µέσα. 

Γενικά η όλη κατασκευή (και ιδιαίτερα τα χείλη 
προσβολής της πτέρυγας καιτων εισαγωγών αέ- 
ρος ποι υπομµένουν θερµοκρασιες της τάξης των 
428 βαθμών Κελσίἰοι} είναι σχεδιασμένη για τις 
µεγάλες θερμικὲς καταπονῆσεις καιτις θερμικές 
διαστολὲς που επίσης υπεισέρχονται. Η κυµατο- 
ειδἠς επικάλυψη επιτρέπει τη διαστολἠ κατά αρ- 
κετά εκατοστά, ενώ συγχρόνως καισε συνδυα- 
σμό µε το ειδικο επίχρισμα διευκολύνει την απα- 
γωγήτης θερμότητας. Αντίθετα ο δαμικός σκε- 
λετὸς δεν εἶναι σχεδιασµένος για καταπονήσεις 
και η αντοχή του εἶναι μόνον -1/:9,5 α, οδηγώ- 
ντας εὔὐκολα στο συμπέρασμα ότιτο 9ΒΗ-71 δεν 
Οχεδιάστηκε µε στόχο την ευελιξία. 

Το σύστηµα προσγείωσης έχει δύο κύρια σκέλη 
με τρεις τροχούς το καθένα και ἑνα ρινιαίο µε 
ἑναν τροχό. Τα ειδικής σύνθεσης ελαστικά πε- 
ριέχουν ἄζωτο που επιτρέπει να επιζούν στις 
υψηλές θερμοκρασίες που αναπτύσσονται κατά 
τη διάρκεια της πτήσης, 

Το επιχειρησιακά ΦΗ-Τ1 διαθέτουν µια σειρά 
Οπτικὠν, ηλεκτρονικών και ἀλλων αισθητήρων 
που κατανέµονται σε τέσσερις εσωτερικές απο- 
Βήκες κάτω απὀ την άτρακτο και το ρύγχος, ΠΠα- 
ρόλο που ο τύπος έχει αποσυρθεί απὀ υπηρεσία 
εδώ και τέσσερα περίπου χρόνια, η ακριβής φὺ- 
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ση και οι δυνατότητες αυτων των αισθητήρων 
παραμένουν καλά φυλαγμένα στρατιωτικἁ 
μυστικά. Πιστεύεται όμως ὅτι για κάποια απὀ 
αυτά υπῆρχε η δυνατότητα μετάδοσης στοιχεἰ- 
ων σε πραγματικὸ χρόνο. 

Στη διάρκεια της καριερας τους τα 2Η-{{ υπηρὲ- 
τησαν µόνον µε µια µονάδα της Στρατηγικής Δι- 


ρἰκησης (5Α0) της 89ΑΕ. την 420θη Πτέρυγα 
Στρατηγικής Αναγνώρισης (ΠΣΑ] που εἰχε την 
έδρα της στην αεροπορική βάση Μπίαλ, στη βὸ- 
ρειο Καλιφόρνια. Η µονάδα είναι γνωστή σαν η 
8η ΠΣΑ απότις 22 Ιουνίου! 1966. 


ΜΙΑ ΝΕΑ ΚΑΡΙΕΡΑ 


Στη διάρκεια των 25 ετὼν που πρὀσφερετις υπη- 
ρεσίες του το αεροπλάνο, πέτυχε µια σειρά ρε- 
κὀρ επιδόσεων απὀ τα οποία τα περισσότερα πᾳ- 
ραμένουν ασυναγώνιστα ακόµη και σήµερα, Στις 
27 ἱουλίου 1976 για παράδειγμα, ἑνα Η-7 1 
έφτασε σε ύψος 85.068 ποδών (29.929 µέτρων) 
πετώντας µε ταχύτητα 9.594 / χιλιομέτρων την 
ώρα. 

Στις 20 ἱανουαρίου 19940 το 5Η:71 πραγματοποἰ- 
ησε την τελευταία επίσηµη αποστολἠ του στα 
πλαίσια της 99ΑΕ, εκτελώντας µια Πτήση στην 
επίσημη τελετή απὀσυραης του τύπου που πραγ- 
µατοποιήθηκε στις εγκαταστάσεις της 8ης Πτέ- 
ρυγας. 

Η καριέρα του όμως, αν και στη δύση της, απήἦχε 
πολύ απὀ το οριστικό τέλος της. Το 1991 η Εθνι- 
κἡ Ὑπηρεσία Αεροναυτικής και Διαστήματος, 
γνωστή σαν ΝΑΘΑ. απέκτησε γιατις ανάγκες 
της δύο ΦΗ:ύ1Α και ενα εκπαιδευτικό 5Η:718Β. 
Τα τρία αεροσκάφη φέρουν τους κωδικούς 
ΝΑΡΑ 891 (9Η-718Β. 64-17356, κατασκευασμένο 


δ4-17971, κατασκεμασμµενο τον Ὠκτώβριο του 
1866) και ΝΑΑ 844 {9Η-/1Α. 64-17980. κατα- 
σκευασμένο τον Ιούλιο του 1967], 

Αυτή φυσικᾷ δεν είναι και η πρώτη φαράπου η 
ΝΑΡΑ έχει χρησιμοποιήσειτο αεροσκάφος, Η 
πρωτη φορά υπήρξε το 1969, όταν σε συνεργα- 
σία µε την Αεροπορία μελετούσε τις επιδράσεις 
καιτους περιορισμούς του ανθρώπινου οργανι- 
σμού στις πτήσεις μεγάλης ταχύτητας και σε πο- 
λύ μεγάλα ύψη. Η ἐρευνα τερματίστηκε δέκα 
χρονια µετά και στη διάρκειά της χρησιμοποιἠθη- 
καν τα τρία ΥΕ-19Α καιτο δεύτερο αεροσκάφος 
παραγωγῆς ΘΗ-Τ1Απου μετονομάστηκε στη 
συνέχεια σε ΥΕ-120 και εφερε τον κωδικό ανα- 
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κ 
Τα τρία σεροσκόφη που χρησιµοποιείέη ΝΑΣΑ. Στο Κέντρο ΤΟ Η-718 (Φωτογραφία ΝΑΣΑ µέ- 


σω Β. Νικόλυ. 


, 


”, 


ν 5 
Το διθέσιο 5Η-718 εκτός των εκπαιδευτικών κἀθηκόντων του, λαμδάγει µέρος και στο πρὀ- 


γράμμα ερευνών (Φωτογραφία ΝΑΒΑ ο Νικόλι). 


γνώρισης ΝΑΦΑ 997, 

Σύμφωνα µετις προοπτικὲς της ΝΑΡΑ τα τρία 
«Μπλάκμπερντ» που διατηρεί σήµερα σε υπηρε- 
σία προορίζονται κυρίως για έρευνα σχετικά µε 
αεροσκάφη υψηλών ταχυτήτων. Οἱ μελέτες που 
περιλαμβάνουν αεροδυναµικἀ και θέµατα προῳ- 
σης, επικεντρώνονται µε το πρόγραµµα του Επι- 
βατικού Υψηλών Ταχιτήτων ΗΞΦΟΤ [ΗἰᾳΙ βρθβά 
Ον! Τιβπδρο). Στα πλαίσια του ίδιου προγράμ- 
µατος, υπό την αιγίδα του Κέντρου ερευνών 
Ντράιτεν, χρησιμοποιείται επίσης καιτο πρωτόὸ- 
τυπο Ε-]δχί (ΝΑΦΑ 849). Το τελευταίο ερευνά 
την εξέλιξη νέων αεροδυναμικών επιφανειών 
Ελέγχου, ενώ τα 9Η-71 χρησιμοποιούνται στη 
συλλογή στοιχείων στους τοµείς της πτήσης 
υμηλής ταχύτητας, υψηλών θερμοκρασιών λόγω 
αεροδυνανικἠς τριβης, προώσης, δοµικἠς αντο- 
χής, θερμικής προστασίας, προβλημάτων ποι 
σχετίζονται µε την υπερηχητική πτήση καιτη διᾶ- 
ὕοση του θορύβου στο έδαφος, κ.ᾱ. 

Στη διάρκεια της επίσκεψής µας στο Κέντρο. εἰ- 
χαμε την εἰκαιρία να συναντήσουμε τον Σµήναρ- 
χα Ρότζερ ΣµΙΒ, τον αρχιδοκιµαστή πιλότο και 
επίσης χειριστή των ΦΗ-Τ1. 

Το πρώτο πρόβλημα που αντιμετώπισε ο σµή- 
ναρχος Βότζερς µε την ανάληψη των καθηκό- 
ντωντου, όπως µας λέει, υπήρξε η προσαρμογή 
και εκπαίδευση των χειριστών καιτου υπολοίπου 
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προσωπικού που προορίζονταν να στελεχώσουν 
το πρόγραμμα, Πολύτιμη σε ὀόλεστις φάσεις 
υπήρξε η συμβολή της 049ΑΕ που υποστήριξετην 
όλη προσπάθεια και προµήβευσε μάλιστα στη 
ΝΑΦΑ καιτον εξοµοιωτή πτήσης. Το συγκεκριµέ- 
νο µαλιστα σύστημα δεν χρησιμοποιήθηκε ποτε 
απὀ την αεροπορἱα, αφού η κατασκευή του ολο- 
κληρώθηκε µετα την απὀσυρση του αξροσκά- 
ῴους απὀ τις τάξεις της. Σηµαντική επίσης υπἠρ- 
ἒε και η συμβολή και βοήβεια της 8ης ΠΣΑ. Σήμε- 
ραᾳη ΝΑΦΘΑ έχει δύο µόνο πληρώματα εκπαι- 
δευµένα γιατις αποστολές µε το ΔΗ-Ζ1,που 
αποτελούνται από τους πιλότους Ρότζερς ΣµιΒ 
και Στέφεν Ἰσμαελ και τους ιπτάµενους µηχανι- 
κοὺς Ρόμπερτ Μέγιερ και Μάρθα Μπον-Μέγιερ. 
Η τελευταία είναι και µια απὀτις ελάχιστες 
γυναίκες που µπήκαν ποτέ στο κὀκπιττου 9Η-71 
και η πρὠτῃη που αποτελεί µέλος του πληρώμα- 
τος. 

Το πρόγραμμα ξεκίνησε στο δεύτερο μισό του 
1991, μετά απὀ πολύμηνη εκπαΐδευση στον εξο- 
µοιωτή πτήσης, αν και ο τελευταίος χρησιµοποί- 
εἰίται ακόμῃ ευρέως για τη συντήρηση της πτητι- 
κής ικανότητας και την εξελιξη τεχνικών και δια- 
δικασιών γιατις απαιτήσεις μελλοντικών ἄπο- 
στολών. 

Το Μάρτιο του 19953 το «Μπλάκμπερντ» χρησι- 
µαποιήβηκε σαν πλατφόρμα αστρονομικών πα- 


ν. 


μ. ών το οσα. ο ψ 2 ο Αν 


ρατηρήσεων. Στο επάνω µέροστου ρύγχοςτου 
αεροσκάφους εἰχε προσαρμοστεί µια κάμερα ευ- 
αίσθητη στο υπεριώδες φάσμα που ερεύνησε µια 
σειρά αστρικών σωμάτων σε µήκη κύματοςπου 
δεν είναι ορατά απὀ την επιφάνεια της Γης, αφού 
η ατμόσφαιρα φιλτράρει µέρος απὀ αυτά, Εκτὸς 
όμως απὀ την παρατήρηση του ουρανού, στα ἄέ- 
ροσκάφη πρόκειται να προσαρμοστούν και αι- 
σθητήρες για την παρατήρηση της λειτουργίας 
των κινητήρων πυραυλικών φορέων, καθως 
ανέρχονται στην ατμόσφαιρα, ηφαιστειακών 
εκρήξεων και µελέτη των ανωτέρων στρωμάτων 
της ατμόσφαιρας, συμβάλλοντας στις προσπά- 
θειες των επιστημόνων για την αντιμετώπισητης 
μόλυνσης καιτων προβλημάτων της καταστρο- 
φῄής του όζοντος και του φαινομένου του θερµο- 
κηπίου. 

Ενα ἀλλο πεἰραμα στο οποίο συμμετείχαν τα 
«Μπλάκμπερντ», υπήρξε η ανάπτυξη ενὸς 
συστήµατος συλλογής στοιχείων αέρος µε λέι- 
ζερπου θα αντικαταστήσει τους κλασικούς αι- 
σθητήρες που χρησιμοποιούνται σήµερα σε όλα 
τα αεροσκάφη. Το σύστημα φιλοδοξεί να μετρά 
στοιχεία όπως γωνίᾳ προσβολἠς, πλαγιο-ολί- 
σθηση. ταχύτητες αέρος, κ.ά, µε πολύ μεγαλύτε- 
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ρη ακρίβεια απ ό,τι σήµερα οι μηχανικοί αισθητή- 
ρες μπορούν να αποδώσουν, Η σημαντικότερη 
όμως εφαρμογή του θᾳ εἶναι στην πολύ αραιη 
ατμόσφαιρα σε πτήσεις πάνω απὀ τα 50.000 πό- 
δια (24.390 μέτρα) περιοχή που αναμένεται να 
επιχειρούν τα επόμενα υπερηχητικἁ επιβατικά 
που πιθανότατα θα έχουν εξωατµοσφαιρικές 
δυνατότητες, Το σύστημα αποτελείται απὀ ἑξι 
ὄεσμες ακτινοβολίας λειζερ που εκπέμπονται 
απο το κάτω µέρος του αεροσκάφους, Καθώς τα 
σωματίδια του αέρα περνούν ανάμεσα απὀ δύο 
δέσμες, εἶναι δυνατή η μέτρηση της ταχύτητας 
καιτης διεύθυνσης κίνησης. Συλλογικά στοιχεία 
μπορούν να αποδώσουν µετρῆσεις ταχύτητας 
και στάσης για το αεροσκάφος, 

Το 1994 ἑνα απὀ τα αεροπλάνα θα μελετήσει τη 
διάδοση στο ἔδαφος του κύματος κρούσησπου 
παράγεται κατά την πτήση ενός υπερηχητικού 
αεροπλάνου, Η δηµιουργία του κύµατος αυτού 
ἔχει άμεση σχέση µε το σχήµα του κινούμενου 
διά µέσου της ατμόσφαιρας σώματος. Έτσι είναι 
πιθανόν ὀτιτο 9Η-7 1 θα δεχθεί µια κοιλιακή προ- 
σβήκη που βᾳ αναπαριστά το κάτω µέρος µιας 
απὀ τις σχεδιάσεις γιατο μελλοντικό επιβατικὀ 
μπερηχητικόὀ αεροσκάφος που εξετάζονται σή- 
μερα. Οι πτήσεις θᾳ εκτελεστούν σε ειδικό πεδἰο 
ῥοκιμών όπου θᾳ ὄχει τοποθετηθεί ἑνα γιγάντιο 
δίκτυο καταγραφικών μικροφώνων γιατη µελέτη 
της διάδοσης του κύματος. 

Στη διάρκεια της επἰσκεψής µας στο κέντρο δοκι- 
μών Ντράιντεντ. είχαμε την ευκαιρία να παρακο- 
λουβήσουμε την προετοιμασία µιας απὀ τις απο- 
στολέςτου ΦΗ:/1Α (ΝΑΡΑ 844]. 

Οι διαδικασίες ξεκίνησαν πολύ νωρίς το πρω!, 
αφού ο χρόνος απογείωσης εἶχε οριστεί γιατις 
9 


τέσσερις ώρες νωρίτερα το αεροσκάφος άφησε 
το υπὀστεγόὁ του και οδηγήθηκε στο χώρο ανα- 
µονῆς, στην ἀκρη τοι διαδρόμου, όπου ελέγχθη- 
κε σχολαστικά και ανεφοδιάστηκε κάτω απὀ το 
φωστων προβολέων στην απεραντοσύνη του κα- 
θαρού και γεμάτου άστρα ουρανού της ερήμου 
ΜΟοχάβε. 

Στις 0:00 η φόρτωση του καυσίμου «{Ρ-{ καιτου 
ΤΕΒ έχουν τελειώσει, ενὼ ο δίσκοστου ηλίοι! 
έχει αρχίσει να φαίνεται στον καθαρό ορίζοντα. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ τμ 


Ηθέση του πιλότου στο 9Η-7Ί. 


Η σιλοιέτα του «Μπλάκμπερντ» διακρίνεται επι- 
βλητική, τεράστια, σχεδὀν απειλητική. ενώ το 
μαύρο χρώμα δίνει την εντύπωση ὅτι ἑνα 
προιστορικὀ τέρας μόλις ξυπνά, 

Στις 07 90 τα δύο µέλη του πληρώματος, Ρότζερ 
Σµιβ και Ρόμπερτ Μέγιερ, αρχίσουν να ντύνονται 
στο ειδικά διαμορφωμένο ὀχημα. στην ἀλλη 
άκρη του χώρου στάθμευσης. Οι στολές 51030Β 
-κάθε µία απὀ τις οποίες κοστίζει περισσότερο 


Ο εξοµοιωτής του σερσπλανου αποτελε[σηµαντικό 
δοήθημα των αποστολών τής ΝΑΞΑ. Και εδώ εἰικο- 
νίζετα! η θέση του πιλότου. 


μή περίπου 7.000 ποδών (2.135 µέτρων]. 

Η άνοδος στα 29.000 πόδια γίνεται µε σταθερή 
ταχύτητα που ὅεν ξεπερνά τους 400 κόµβους 
(740 χ.α.ω.] ενώ μετὰ απὀ το υψόμετρο αυτό γἰ- 
γεταινέα ρύθμιση στους 520 κόμβους (963 
χ.α.ω.). 

Στη συγκεκριμένη αποστολή, το ΞΗ-/1 οριζο- 
ντιώνεται στα 76.000 πόδια (23.170 µέτρα), Η 
διαδροµἠ που θα ακολουθηθεί έχει σχήμα πα- 


Το άλλο 5Η-71Α που διαθέτειη ΝΑΡΑ είναιτο «822: 


από 150.000 δολάρια - ελέγχονται σχολαστικά, 
αφού η ζῶή των δύο χειριστών Εξαρτάται ἆμεσα 
απο αυτές. 

Με την ἀφιξῃ του πληρωµατος στο ᾳεροπλανο 
αρχίζει αμεσῶς και η διαδικασία του τελικού 
ελέγχου και Της εκκίνησης των κινητήρων. Το 
ὐΡ-ᾖ, θά τόνοι απὀ το οποἰθ ἔχουν φορτωθεί στο 
αεροπλάνο, στάᾶζει από πολλά σηµεία της πτέ- 
ρυγας, σχηματίζοντας λιµνουλες κάτω απὀ το 
«Μπλακμπερντ», αλλά κανείἰς δε φΟίνεται να 
ανησυχεί ιδιαίτερα. 

Στις 08:4ρ το αεροπλανο εἶναι ἑτοίμΏ να ξεκινή- 
σει την τροχοδρόὀµηση. µία διαδικασἰα στην 
οποία μια μικρη αρμάδα απὀ αυτοκίνητα το ακο- 
λουθούν μέχρι την ἄκρη τος διαδρύ]ου. ενώ δε- 
κάδες µαπα αναζητούν το παραμικρό που µπορεί 
να αποτελε[ἔνδειξη ότι κατι δεν παει καλά. Ενα 
ΕἰΑ-Ί8της ΝΑΡΑ βρίσκεται ηδη στον αέρα σαν 
αεροσκάφος αυνοδείας καιδιαγραφει κύκλους 
πάνω απὀ το αξεροδόµιο πδβιμενοντας το ΔΗ- 1 
να ευθυγραμμιστεἰ µε το διάδροµα. 

Στίς 09:00 ακριβώς οι 30 τόνοι ὠσῆς των δύο 98 
στέλνουν το «ΜΠλάκμπερντ» κατ στην ευθεία 
τομ διαδρόμου. ὅτους 180 κόμβους (935 χ.α.ω,) 
(νή οτιλότος «τραβά» το στικ πρᾶς τα πίσω και 
το αὖγχος του δεροπλανου αρχίζεινα ανυψώνε- 
ται. Στους ο15 κόμβους (386 χ.α.ὤ.) οι τροχοί 
έχουν αφήσει το διαδροµα µετά από µία διαδρο- 


ῥαλληλόγραμμου µε το µεγάλο σκέλος µήκους 
600 μιλιῶν {1.11 χιλιομέτρων] καιτο μικρώτερο 
μήκους 300 μιλίων (68 πιλιομἐτρων) στα βόρεια 
της εκτασης που καταλαμβάνει το αυγκρότηµα 
του πεδίου δοκιμών τῆς αεροπορικἠς βάσης 
Εντουαρντς. Η ταχύτητο στη διαδρομή θα είναι 
σταθερή 3.05 ΜαχΧ [3.055 χ.α.ω.), 

Στη διάρκεια της απαστολής το πρὀγραμμαπερι- 
λαμβάνει µια σειρα Ελἰγμών σε μεγάλες ταχυτή- 
τες (πλευρικὲς κλίασις 90”, µικρές ανόδαις και 
καθόδους µε κλίσεις 205, στροφές 9053) και 
ουντονιομένες εΝέβγειες κάτω απὀ την καθοδή- 
γηση του ραντάρ εδάφους. 

Μετά απὀ μιάμιση ὥρα το «Β44» ἔρχεται Υἱ8 την 
προσγείωση συνοδευόμενο απὀ το Ε/Α-Ί8σε 
Κλειστό σχηματισμό, Τα κἀυσιµα που ἐχοιλΝαπο- 
μείνει εἶναι μόλις 6.500 κιλά, κάτιπου υπαγορεύ- 
ειτην τελικη προσέγγιση µε ταχύτητα 129 κόμ- 
βων και γωνίαπροσβολής 103, 

Το σὐστημαπροσγείιωσης αγγίζει μαλακά τὸ διά- 
ὄρομο καιαχεδὀν ταυτόχρονα ανοίγεικαιτο 
αλεξίπτωτο ἀνάσχεσης. Θα χρειαστούν ὅμως 
περισσότερα απὀ 2.000 χιλιόμετρα πριν τὸ ἄερο- 
πλάνο σταµατησει. 

Το αθάνατο «ΜΠπλάκμπερντ» θρίσκεται και πάλι 
ανάμεσα µας. 
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ταν εκείνο το μεσημέρι της 2ας 
Μαρτίου του 1969. Τις προηγούμενες 
ημέρες ο καιρός στο αεροδρόμια της 
Τουλούζης ἦταν εξαιρετικά ἁστατος. 
Και για την ηµέρα εκείνη η µετεωρο- 
λογική μπηρεσίᾳ προέβλεπε παροδι- 
κὲς καταιγίδες, Λίγο πριν απὀ τὸ με- 
σηµέρι οι τέσσερις κινητήρες 
«Ὀλύμπους» εσπρωξαν το Κονκόρντ στο διάδρομο 
4σι,, Αυτὴ τη φορά όµως δεν θα ἧταν ἀλλη µια απὀ 
τις δοκιµες τροχοδρόµησης υψηλής ταχύτητας, Οι 
τροχοἰ ἀφησαν το ταρμάκ του διαδρόµοι! και η αε- 
ῥοπορική ιστορία, στο κεφάλαιο της αεριοπροώθη- 
σης στην πολιτική αεροπορία -μόλις 20 χρόνια πα- 
λιό- ἑκανε µια νέα σηµαντική εγγραφή κἀτω από 
την επικεφαλίδα της υπερηχητικής πτήσης, 
Τη σελίδα είχε τυπικά και ουσιαστικά ανοἰξει πριν 
από τρεις περίπου µήνες το σοβιετικο υπερηχητικὸ 


λεια των 5.600 χιλιομέτρων θα μπορούσε να πραγ- 
µατοποιήσει υπερατλαντικὲς διαδρομές, 

Το σχέδιο για το λιγότερο όµως ταχύ αεροσκάφος 
παραγκωνίστηκε όταν περαιτέρω έρευνα απέδειξε 
ότιη ταχύτητα, διπλάσια αυτής του ἠχου, και το αξ- 
ροσκάφος µε την υπερατλαντική εμβέλεια προσέ- 
Φφεραν τα περισσότερα σχεδιαστικἁ πλεονεκτήµα- 
τα. Η διερεύνηση των περαιτέρων λεπτομερειών 
ανατέθηκε απὀ κοινού στην Μπρίστολ καιτη Χόκερ- 
Σίντλει πομ ὅμως διερεύνησαν διαφορετικούς 
συνδυασμούς πτέρυγας-ατράκτου. Το Μπρίστολ 
188 ήταν ἑνα αεροσκάφος 130 θέσεων µε ἑξι κινη- 
τήρες «Ολύμπους» (που χρησιμοποιούνταν ήδη στο 
βομβαρδιστικὀ Βάλκαν και µε µετάκαυση στο πρω- 
τὀτυπο αεροσκάφος κρουσης Τ5Η.2) ταποβετημέ- 
νους κάτω απὀ την πτέρυγα. Για να επιτευχθεί 
όμως υπερηχητική εμβέλεια το μέγιστο βάρος απο: 
γειωσης ἔφτανε τα 172.430 κιλα. Οι σοβαρές αμφι- 


υποβόλει σχετικὲς προτάσεις. Η Σουντ Αβιασιόν 
ἰμετέπειτα εθνικοποιηµένη 9ΝΙΑ5 ἡ Αεροσπασιάλ) 
είχε ἠδη συμφωνήσει µε την Ντασό για ἑνα υπερη- 
χητικὀ αεροσκάφος, γνωστό σαν «Σούπερ 
Καραβέλα». Η γαλλική ὅμως άποψη ήταν εκ διαµέ- 
τρου αντίθετη µε τη βρετανική. αφού η γαλλική 
πλευρά θεωρούσε ότι η µεγάλη εμβέλεια θα ήταν 
δύσκολος στόχος για το πρὠτο υπερηχητικὀ Επιβα- 
τικό και επιθυμούσε την πραγματοποίηση σταδια- 
κὠν βημάτων στον τοµέα αυτόν. Η διάσταση απύ- 
ψεωών εἶχε προς στιγµή οδηγήσειτις σχετικές συνο- 
µιλίες που ξεκίνησαν ανάμεσα στις δύο εταιρίες 
στην προσωρινή πρόταση της σχεδίασης δύο δια- 
φορετικών αεροσκαφῶν (την πρὀταση ουσιαστικἁ 
της βρετανικής επιτροπής πέντε χρόνια ενωρίτε- 
ρα). Καθώς ὁμως οι συζητήσεις γινόντουσαν πιο 
ουσιαστικὲς,. οι διαφορὲς αντίθετα γινόντουσαν 
όλο και μικρότερες, 


ΕΟΝΕΘΕΡΕ 


ΥΠΕΡΗΧΗΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΙΣΤΟΡΙΑΣ 


Τουπόλεφ Τι-]4ά που εἰχε πραγ µαϊοποιήσειτην 
παρθενική του πτήση στις 31 Δεκεμβρίου 1369, Η 
αναζήτηση όμως εἶχε αρχίσειπριν τον Οκτώβριο 
του 1941, όταν ο Αμερικανός Τζακ Γιέγκερ υπήρξε 
ϱ πρωτος ἄνθρωπος που ἔσπασε το φράγµατου 
ἠχου µε το πειραματικό Μπελ Χ-], 

Το ὀραμα για αεροπλάνα που θα μπορούσαν να τα- 
ξιδέιουν µε ταχύτητες μεγαλύτερες του ἠχου έχει 
τις ρίζες του στις ηµέρες πριν απὀ τον πόλεμο. αν 
και οι σκέψεις για υπερηχητικά επιβατικά ωρίµασαν 
µετά απὀ αυτόν. οπότε -από όσα εἶναι σήµερα γνω- 
στὰ: χρονολογούνται οι έρευνες σχεδὀν ταυτό- 
χρονα τόσο στις ΗΠΑ, όσο και στην Ευρώπη. 

Η Μεγάλη Βρετανία βρέθηκε στην πρωτοπορία, και 
το 1998 εστία των προσπαθειών υπήρξε η δηµι- 
ουωργία µιας συμβουλευτικής επιτροπής για τις υπε- 
ρηχητικές αεροπορικές μεταφορές µε τη συμµετο- 
χῆ της βιομηχανίας καιτων ερευνητικών αερο- 
ναυτικών ιδρυμάτων για το συντονισμό της εξέλι- 
ξης ενός υπερηχητικού επιβατικού. Προς τα τέλη 
της δεκαετίας η έρευνα εἰχε προχωρήσει αρκετᾶ, 
σε σηµείο που η επιτροπή ἦταν σε βέσῃ να προτεί- 
νειτην ανάπτιξη δύο τύπων υπερηχητικών επιβατι- 
κὠν, ενός 100 βέσεων µε μέγιστη ταχύτητα Ἰ,2 Μαχ 
κάι εμβέλεια 2.400 χιλιομέτρων και ενός µε χώρητι- 
κότητα 120θἐέσεών, ταχύτητα 1.89 Μαχπου µε εµβέ- 


«αξία 


βολίες που ανέκυψαν σχετικα µετο βάρος και τη 
χρήση των ἑξι κιητήρών ὠθησαν τελικά την ΒΑΕ - 
που εἶχε στο μεταξύ απορραφήσειτην Μπρίστολ- 
σε µια πιο συντηρητική προταση για ενα αεροπλάνα 
(Μπρίστολ 223) 100 Βέσεων µε τὲσσερις κινητήρες 
«Όλύμπους» και μέγιστο βάρος απογείωσης 113 
περίπου τόνους, Το μεγάλο ὁμῶς κόστος του εγχει- 
ρήματος εἰχε εισαγάγει ἕναν ακόµη παράγοντα. τη 
διεθνή συνεργασία την οποία π ΒΑΟ αναγκάστηκε 
να επιζητήσει μετὰ απὀ υπόδειξη της βρετανικἠς 
κυβέρνησης, Προτάσεις ἐγιναν τόσο προςτις ΗΠΑ 
όσο καιπρος τη Γαλλία. Στην πρὠτη όμως οι προ- 
σπάθειες ὅεν ειχαν κυβερνητικό συντονισμό (που 
επρόκειτο να ἐλθει αργότερα], ενώ υπήρχε γενικό- 
τερη άποψη ὁτιτο (αμερικανικό) υπερηχητικὀ επι- 
βατικό (997) θα έπρεπε να είναι µια ἐκδοση του 
βομβαρδιστικού των ὁ Μαχ, Β-70, Το δόγμα αυτό 
έμελλε να αποτελεσει την κυριότερη τροχοπἑδη 
του αμερικανικού προγράµµατος 991 τα χρόνια 
που θᾳ ακολουθούσαν. 

Η αντίδραση στη Γαλλία υπήρξε διαφορετική. Η 
γαλλική αεροπορικἠἡ βιομηχανία εἶχε ἠδη µια επι- 
τυχία, την «Καραβέλα» και ἠθελε σίγουρα να τη δι- 
πλασιᾶσει µε ἑνα σημαντικά μεγαλύτερο άλμα. Ηδη 
απὀ το 1957 η γαλλική κυβέρνηση σε συνεργασία 
µε την Αιρ Φρανς είχε ζητήσει απὀ τη βιομηχανία να 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΙΠΙΛΙΟΣ ο 


Κείµενο; Φαΐδων Γ, Καραιωσηφίδης 
Φωτογραφίες; Γεώργιος Τσιόλτας 


Η κοινή πρὀταση των διο εταιριών στα µέσα του 
1962 ἦταν για ἑνα αεροπλάνο µε μεγάλη δέλτα πτέ- 
ρυγα και μακριά στενή άτρακτο, κοινές εξωτερικες 
διαστασεις. αλλα διαφορετική εσωτερική διαμόρ- 
φωσῃ για τις εκδόσεις µέσων και μεγάλων αποστά- 
σεων, Το πρώτο βᾳ μετέφερε 100 επιβάτες καιθα 
εἶχε μέγιστο βάρος απογείωσης 100 τόνους καιτο 
δεύτερο θίβεσεις και βάρος 118 τόνους, Η ιστορία 
έμελλε να αποδείξει ότι οι απόψεις των δύο εται- 
ριῶν βρισκόντουσαν πολ πιο κοντά απὀ ό,τι η κοι- 
νἠ αυτὴ πρόταση υπονοεί µε µια πρώτη ματιά. 

Οι παράλληλες συνομιλίες των δύο κυβερνήσεων, 
οδήγησε τελικά στην υπογραφή της σχετικής 
συμφωνίας συνεργασίας για την ανάπτυξη του γαλ- 
λο-βρετανικού υπερηχητικού επιβατικού αεροπλά- 
νου στις 29 Νοεμβρίου, 1965. Η κατανομή των ερ- 
γασιών στο πρόγραµµα ἦταν στη βάση του 90:50, 
με τέσσερις υποκατασκευαστέὲς. την ΒΑ6Ο, Σουντ 
Αβιασιόν͵, Μπρίστολ Σίντλει και Σνεκμᾶ, αν και για 
την κατασκευή του αεροσκάφους η κατανομή ήταν 
60:40 υπέρ της γαλλικής πλειράς λόγω της υιοθέ- 
τησης του βρετανικής σχεδίασης κινητήρα 
(«Ολύμπους» 999), 

Η αρχική αυτή συμφωνία προέβλεπε ακόµη δύο 
γραμμές συναρμολόγησης µε τα αεροσκάφη µε µο- 
νὀ αριθµό σειρὰς να κατασκευἀζονται στο ΣΡΥΟ- 
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στάσιο Σαν Μαρτέν στην Τουλούζη και αυτά µε τον 
ζυγό, στο Φίλτον απὀ την ΒΑΩΓ. Μέρος της συµφω- 
νίας αποτελούσε καιτο ὀναμα του αεροσκάφους 
κοοῃςοτά» γα τη βρετανική ἐκδοση µεΥγολων απο- 
στάσεων και «Οσποσιᾶς» γιά τη γαλλική µε τη µι- 
πρότερη εμβέλεια αλλά τη δυνατότητα μεταφοράς 
μεγαλύτεροι φορτίομ απὀ μικρότερους διαδρό- 
μους, 

Το αρχικό χρονοδιάγραμμα προέβλεπε (υπεραισιὸ- 
δοξα) την πρώτη πτήση τοι! πρωτοτύπου το 1986 
καιτην εἶσοδο σε υπηρεσοίατο 1970. 

Σύντομα ὅμως ἐγίνΕ φανερό ότι αφενὸς το οικονο- 
µικὀ βάρας της εξέλιξης δύο τύπων ἦταν δυσβαστα- 
χτα και αφετέρου ότιτα μεγαλύτερα πλεονεκτήµα- 
τα της υπερηχητικής πτήσης -ῃ εξοικονόµπση Χρῦ- 
νου- πολλαπλασιαξόντουσαν στις μεγαλύτερες 
διαδρομές, Ετσιτο βρετονικὀ μοντέλο υιοβετήθηκε 
σαν το μοναδικὀ προιὸν προς εξέλιξη. Για την ιστο- 
ρία να αναφερουμε ότιτο 1967 η γαλλική ονομασια 
Ώοπουσ[α8 -μια ελάχιστη νίκη- επικράτησε σαν το 
διεθνές πλέον ὀνοματου αεροσκάφους, 

Μια ἄλλη ενδιαφέρουσα αλλά και ἄγνωστη λεπτο- 
µέρεια τοι! προγράµµατος ἦταν ὁτι η πρώτη παραγ- 
γελίᾳ για το Κονκόρνυτ ὅεν ἠλθε ούτε απὀ τη βρετα- 
νικὴ ΒΟΑΟ αλλὰ οὖτε απὀ την Αιρ Φρανς. αλλά απὀ 
την αμερικανική Παν Αμ που υπέγραψε µια αρχική 
παραγγελία για ἑξι αεροσκάφη στις ἆ Ιουνίου 1963. 
Εἰναιίσως χαρακτηριστικο ότισε διάστηµα 24 ωρών 
απὀ την ανακοίνωση της συμφωνίας ο τοτε 
Αμερικανός πρὀεδρος Κένεντι εὔωσε τη δική του 
έγκριση για το αμερικανικό πρὀγραμµα του υπερη- 
χητικοι! επιβατικού ποι βα μπορούσε να µεταφερει 


ος 


150 επιβάτες µε ταχύτητες 2,8 Μαχ σε υπερατλα- 
ντικές αποστάσεις και βα ἦταν έτοιμο για εισαγωγἠ 
σειπηρεσίατο 1970. 

Τα τεχνικά όμως προβληματα στο γαλλο-βρετανικό 
πρόγραµµα εἶχαν αρχίσει να πολλαπλασιάζονται. 
Στα µέσα του 1964, οι κοινοπραξἰες αναβεωρούσαν 
το αρχικό χρονοδιάγραµµα που προέβλεπε τώρα 
την πρὠτη πτήση του αεροπλάνου για το τέλος του 
198/ ἡτις αρχές του 1988. ενώ π ημεραμηνία εισὀ- 
δου σε υπηρεσία αναπροσαρµάστηκε για το καλο” 
καἰριτου 1971, Τα προβληματα ἁμως δεν ηταν μό- 
νον τεχνικά, Η νίκη των Εργατικών στη Μ. Βρετανία 
το φθινόπωρο του ἰδιου έτους έφερε παλι στο προ- 
οκήνιοτο όλο θέµα της βρετανικἠς συµµετοχής οτο 


ΛΙΑ ΝΗΟΑΛΟΓΙΟ ὭᾖΤτΤΥΠΟΣ 
001 ΕΛΤ55 Πρωτότυπο 
006 -ΒΦΡΤ Πρωτότυπο 
ϱ] -ΑΧΡΝ Προπαραγωγής 
ϱο ΕΝΤΡΑ Προπαραγωγής 
201 ΕΝΤΡΒ Παραγωγής 
209 4-ΒΒΡΙ Παραγωγής 
209 Ε.ΝΤΡσΟα Παραγωγής 
204 (-ΒΟΑς Παραγωγής 
205 Ε-ΒΝΕΑ Παραγωγής 
208 -ΒΟΑΑ Παραγωγής 
20 Ε-ΒΝΕΒ Παραγωγής 
208 -ΒΟΑΒ Παραγωγής 
209 ΕΒΝΕς Παραγωγής 
210 ϱ-ΒΩΑΏ Παραγωγἠς 
211 Ε-ΒΝΕΡ Παραγωγἠς 
σ1ν -ΒΟΔΕ Παραγωγῆς 
213 ΕΞ ΑΜΒ Παραγωγής 
214 -ΒΕΚΑΥ Παραγωγής 
218 Γ-ΛΙΑΝ Παραγωγής 
218 Π-ΒΕΚΧὸ Παραγωγῆς 
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ΗΒ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ ΤΟΝ ΕΟΝΙΕΟΚΡΕ 


α σήµερα Ε-ΒΤΦ0,β Σήµερα Ε-ΒΤ9ΦΡ. Υ Σήµερα α-ΒΟΑ6, ὃ Σήµερα 4-ΒΟΑΕ 


πρόγραμμα. σύµφωνα µε προεκλογικὲς δεσμεύ- 
σεις. Ὁᾳ χρειαζόταν ναπερᾶσουν ἕξι σχεδόν µήνες 
πριν η νέα βρετανική κυβέρνηση ανακαλύψει ὁτι 
δεν υπήρχε πλέον δυνατότητα υπαναχώρησης και 
να ῥωσει ἔστῳ και µε επιφυλάξεις τη συγκατάθεσή 
της. Φυσικά την ὖλῃ κατάσταση δεν βαήβησε καθό- 
λου και η σχεδόν ταυτόχρονη ανακοίνώση ὅτι θα 
απαίτειτα η κατασκευή τουλάχιστον 100 αξρασκα- 
φών για την απόσβεση και µονα τοι κοστους 
ἔρειυνας και ανάπτυξης, Οι σωνολικὲς δεσμεύσεις 
τη στιγµή εκείνη (αφού δεν μπορούσε να γίνει πκό- 
µη λόγος για παραγγελιες) ἦταν µόνον ἆδ και οι δύ- 
σκολες μέρες -όπως Βα γινόταν κατανοητό αργότε- 
ρᾳ- δεν εἶχαν ακόμη ἆλθει. 

Το πρωτότυπο Κονκόρντ ΡΌΟΙ παρουσιάστηκε επὶ- 
σηµα στην Τουλούζη στις 11 Δεκεμβρίου 1967 φὲ- 
ροντας τον κατάλληλο γιατην περίσταση αριθµο 
νηολογίου Ε-ΦΤ55 !Τγεπβρογἱ Φμρεί δοπίαυθ]. Η 
επισημότητα της τελετης και η δικαιολογημένη ικα- 
νοποίηση για την επἰτευξῃ του σημαντικού αυτού 
σταθµού του χρονοδιαγραµµατος εξέλιξης δεν 
μπορούσαν παρά να αντισταθμίσουν μόνον μερικῶς 
τα προβλήματα που αντιμετώπιζε το πρὀγραμμα. Η 
ημερομηνία της πρώτης πτήσης, 28 Φεβρουαρίου 
1868, που εἰχε ανακοινωθεί ἑναν περίπου χρὀνο 
πριν ήταν φυσικά αδύνατον να τηρηθεί. Η κοιναπρα- 
ξίᾳ γία να αποφύγειτις πιέσεις καιτην κριτικἠ που 
δεχόταν μετά απὀ κἀάθε αναβολἡ φάνηκε αυτή τη 
φορα υπερβολικά συντηρητική, ορίζοντας τη νέα 
ημερομηνία ἕναν ακριβώς χρόνο αργότερα. την 58 
Φεβρουαρίου 1969. Θα επεφτε και πάλι έξω στις 
προβλέψεις της κατάτρεις ηµερες. 


Τα Κονκόρντ 001 ἄφησε το διάδρομο στις 14:40της 
2ας Μαρτίου. Πίσῳ απὀ τα χειριστήρια βρισκόταν ο 
αρχιδοκιµαστής πιλότος της Σουντ Αβιασιόν. Αντρὲ 
Τοιιρκά µε αιγκυβερνήτη τον Ζακ Γκουινιᾶρ και 
πλήρωματους Ανρί Περιέ και Μισελ Ρετίφ. Στην 
διάρκειας 238 λεπτών πτήση. τὸ αεροπλάνο διέγρα- 
ψε ἑναν ανοικτό κύκλο πάνω απὀ την ευρύτερη πε- 
ριοχή φτάνοντας σε ύψος 10.000 ποδων και ταχὺ- 
τητα 250 κόμβων. Το ρύγχος πατέ δεν άφησε τη θέ- 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 


Μάρτιος 1969 Μουσείο Μπουρζέ 
Απρίλιος 1969 Μουσείο Γεόβιλτον 
Δεκέμβριος 19] Μουσείο Ντάξφαρντ 
Ιανουάριος 1973 Μουσείο Ορλί 
Δεκέμβριος 1979 Ενεργό 
Φεβρουάριος 1973 Μουσείο Φίλτον 
Ιανουάριος 1975 Ενεργό 
Φεβρουάριος 1975 Ενεργὸ 

Οκτωβριος 1975 Ενεργό 

Νοέμβριος 1975 Ενεργὸ 

Μάρτιος 1976 Ενεργὸ 

Μάιος 1976 Ενεργό 

Ιούλιος 1976 Ενεργό 
Αύγομστος 1876 Ενεργὸ 
Φεβρουάριος 19/7 Ενεργό 

Μάρτιος 1977 Ένεργο 

Ιούνιος 13/8 Ενεργό 

Απρίλιος 19/8 Ενεργό 
Δεκέμβριος 1978 Ενεργό 

Απρίλιος 1979 Ενεργο 


πενονς, 


ση κλίσης (γιατην προσγεἰῳση] των 12,5” καιτο σή- 
στηµα προσγείωσῃς παβεµεινε εκτεταμένο για την 
περίπτωση απῶχειας του ειδραυλικουή συστήµατος ἡ 
ἀλλο ενδεχόμενο. 

Το βρετανικό πρωτότυπο Κονκόρντ 005 εἶκε ἡδῃ 
αφήσει το εργοστάσιο στις 12 Σεπτεμβρίαυ 1968 
και θα έκανε την παρβενικῇ του πτήσῃ στις 8 
Απριλίου, µια µέρα που ο πιλότας-δακιµαστής 
Βράιαν Τράµπσοου εἰχς ξεκινήσει απλῶς για την 
ολοκλήρωση των δοκιμών τροχοδρόµησης. Το 0ς- 
ᾳοπλανο βρέθηκε συμπτωματικά στον αέρα για µια 
πτήση μόλις 28 λεπτών µε πλήρωμα τους Τζον 
Κόχραν, Μπομπ Γουάτς, Π. Χόλντιγκ, Τζον Άλαν και 
Ράιαν Άντλει, απὀ το αεροδρόμιο του Φίλντον στο 
Φέρφορντ. 

Η πρώτη υπερηχητική πτήση ΕγΙνε και πάλι απὀ το 
γαλλικό πρωτότιπο την 1η Οκτωβρίου 1968. Το αξ- 
ροπλάνο έφτασε σε ὑψος 38.000 ποδών τα 1.05 
Μαχ και παρέμεινε υπερηχητικό για Εννξα περίποι! 
λεπτὰ. Το βρετανικὀ Κονκόρντ 005 Βα εἶχε τη διά- 
κριση να εἰναιτο πρώὠτο επιβατικό που θᾳ ξεπερνού- 
σε δύο φορές την ταχύτητα του ᾖχου, ἕνα χρόνο 
αργότερα. στις 4 Νοεμβρίου 19760, αλλά πρόβλημα 
µε ἕναν απὀ τους κινητήρες τερμάτισε ἄδοξα την 
πτήση εκείνη. Ετσι η τιµή ανήκε καὶ πᾶλι στο γαλλΙ- 
κὀ αεροσκάφος που εφτασ» τα 2 ΜαΧ και παρέμεινε 
στην ταχύτητα αυτή για 93 λεπτά το ἰδιο απόγευµα 
πετώντας σε ύψος 50.000 ποδών. 

Τα πρᾶγματα εἶχαν αρχίσει να δείχνουν καλύτερα, 
καιτην ηµέρα που το πρωτότυπο 001 αναχωμούσε 
για την πρώτη υπερατλαντική περιοδεία του τον 
Σεπτέμβριο του 1871. η κατασκευάστρια κοοπρα- 
ξἰα ανακοίνωσε µε προβλέψεις για ὁ50 πωλήσεις. 
κάτι πού θᾳ εξασφἀἁλιζς την εμπορική επιτυχία του 
προγράµµατος, Ηδη 1686 εταιρίες, ανἀμεσάτους οι 
ΤΜΑ, Παν Αμ. Γιαυνάιτεντ, Ηστερν. Αμξέβικαν, 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


ΒΑΟ/ΑοΓτοερβ81ἱ8ἱ9 6οησοιτθο 
Διαστάσεις: Μήκος 61,74 µέτρα, εκπέτασµα 
25.56 µέτρα, ύψος 1199 µέτρα. επιφάνεια πτέ- | 
ρυγας 358.25 τετραγώνικά µέτρα. µεταξό- 
νιοῖδ͵19 µέτρα, µετατρόχιο 7, Ἰ µέτρα. 

Βάρη: Επιχειρησιακό κενό {9.266 κιλά, μέγιστο 
απογείωσης 181.445 κιλά, μέγιστο φορτίο καυσἰ- 
µων 35.430 κιλά, μέγιστο φορτίο 11.340 κιλά 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα Μαχ 2.05 (2.190 
χ.α.ω.] στα 36.000 πόδια, επιχειρησιακἡ οροφἠή 
60.000 πόδια, διαδρομή απογείωσης ὃ, 170 µέτρα, 
διαδρομή προσγείωσης 2.496 µέτρα. εμβέλεια µε 
φορτίο 6.804 κιλά 6.560 χιλιόμετρα, εμβέλεια µε 
μέγιστο φορτίο 4.900 χιλιόμετρα. 

Κινητήρες: Τέσσερις Ρολς-Ρόις/ΡΝΕΟΜΑ 
«Ολύμπους» 995 ΜΚ 610-14-258 µε απόδοση 
17 800 κιλά µε µετάκαυση για την απογείῶση και 
4 590 κιλά για πτήση στα 55.000 πόδια και ταχυ- 
τητα ὁ ΜαΧ. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ ή 


Αουφτχανσα, ΑΙ. 6ΑΑ6, κΚουάντας, Ιράν Αιρ. 
Σαμπενα, και φυσικᾶ ΒΩΑΟ και Αιρ Φρανς εἶχαν δε- 
σµευθεί για {6 αεροσκάφη. Η παροισια των µεγα- 
λύτερών αμερικανικών εταιριών αλλά και τα νέα 
απὀ την αλλη πλευρά του Ατλαντικού για τον εκ- 
φυλισμὸ της αµερικανικης υπερηχητικἠς πρασπά- 
βειας δεν ἤταν δυνατὸν παρά να τονώσουν το γαλ- 
λο-βρετονικὸ ηθικό. Παράλληλα οι εργασίες για τα 
δύο αεροσκάφη προπαραγωγής. το βρετανικό 0] 
καιτο γαλλικό 05, προχωρούσαν χωρὶς προβλήμα- 
τα. Το πρὠτο {5-ΑΧΩΝ] µε κατὰ 2.58 µέτρα µακρί- 
τερη ἄτρακτο, υψηλότερο μέγιστο βάρος απογείῶ- 
σης και ἄλλα στοιχεία στα στάνταρντ παραγωγης. 
πρωτοπέταξε στις 17 Αεκεμβρίου 1971. Το ἀκολοί- 
Βησε στις 10 ἱανουαρίου 18/8 τα γαλλικό αεροσκᾶ- 
φος [Ε-ΝΤΦΑ] που εἶχε στο μεταςύ ενσωματώσει 
αρκετὲς βελτιώσεις αποτέλεσµα των μὲχριτόὸτε δο- 
κιμών. Δυστυχώς οι καλες αυτές ηµέρες δεν θα 
ἦταν παρά το «μάτιτοι κυκλώνα». 


Η αρχή της ὁεκαετίας του 70 ἑφερε µια σηµαντική 
αλλαγἡ στον τοµέα παροχής αεροπορικών υπηρε- 
σιών µε τη στροφὴ απὀ την ταχύτητα στις µεγόλες 
αποστάσεις καιτα αεροσκάφη μεγάλης χωρητικό- 
τητας. Πρώτη η Παν Αμ τον Ιανουάμιοτου 1973 
αποδεαµείθηκε από το πρόγραµµα καιτις ακολού- 
ϐησαν σταδιακα µέσα στον χρόνα ὁλες σχεδόν οι 
ἄλλες εταιρίες µε πρώτες φυσικά τις αμερικανικές, 

Η βορειοαμερικανική περιοδεία του γαλλικού 
Κονκόρντ 1 δεν ανέκοψε την πτώση. Το αεροπλά- 
νο όμως ἑκανε µια Βριαµβευτική εμφάνιση στο αξ- 
ροδρόμιο του Ντάλαστο Σεπτἑβριωτουι 1973, φέρη- 
ντας τα χρώματα της Μπρίτις Αἱργουέις απὀ τη µια 
πλευρά και της Αἱρ Φρανς από την ἄλλη. Στην ετι- 
στροφή του στο Παρίσι ὄιηνησε τα ᾖ, 1868 χιλόµετρα 
σε χρόνο ρεκόρ των 3 ὠρῶν και 4τ λεπτών πετῷ- 
ντας συνεχώς µε ταχύτητα 2 Μακ. 

Η χαριστική βολή βέβαια ἠλΒε απὀ την πετρελαικἠ 
κρίση του 73. αφήνοντας τελικά την κοινοπραξία 
με εννεα µόνον παραγγελίες, πέντε απὀ την 
Μπρίτις Αἱργουέις και τέσσερις από την Αιρ Φρανς, 
Στ0 μεταξύ, το Δεκέμβριο πραγµατοποιείτην πρώ- 
τη του πτήση το γαλλικό αεροσκάφος παραγωγής 


(Κονκόρντ 201). Η συνέχιση του προγράµµατος τε- 
θηκε επίτάπητος σπὀ τη βρετανικἠ καὶ πάλι πλευρά. 
Η ανοιξη του 1874 υπἠὴρξε µια περίοδος σκληρὼν 
διαπραγματεύσεων και τραγικών απολογισμών. 
Τελικά τον Αὐγουστοτου 73 λαµβανεταιη οριστική 
απόφαση για την παραγωγῆ 16 συνολικά αβροσκα- 
φών. Οι οικονομικές απώλειες την περἰοδο εκείνη 
υπολογίζονται σε πεµισσότερα οπὀ 200 εκατομμύ- 
ρια αγγλικές λίρες. 

Το 1875 εἶναι σπιτέλους η χρονιά που μετὰ ατῖο µα- 
κρα περίοδο δοκιμών. 2.480 πτήσεις και 5 940 ὥρες 
ο τύπος λαμβάνειτο γαλλικό και βρετανικο πιστο- 
ποιητικὀ πλοιµότητας στις 9 Οκτωβρίου και 5 
Δεκεμβρίου αντίστοιχα. Στις ϱ1 Ιανουαρίου 19768, οἱ 
δύο εταιρίες και µοναδικοίπελάτες της κοϊνοπρα- 
ξίας ἄνακοινώνουν ταυτόχρονα τη ὁρομολόγηση 
των πρώτων αεροσκαφών σε δύο γραμμές προς το 
Ρίο ντε Τζενέιρο µέσω Ντακάρ καιπρος Μπαχρέιν. 
Περιβαλλοντικές ανησυχίες γιατο «σπάσιμο» τοι! 
φράγµατος τοι ήχου πάνω απὀ κατοικημένες 
περιοχές περιορίζουν τα δρομολογια µόνον 
κατά µήκος θαλάσσιων περιοχων. 


Οι διαδρομές ὀμωςπρος Νέα Ὑόρκη και Ουάσιγκτον 
δεν εἶναι και πόλι δυνατές εξαιτίας ισχυρών πιέσε- 
ων αμερικανικών εταιριών που δεν εἶχαν να ὄρομα- 
λογήσουν αντἰστοιχο αεροσκάφος. Η εκστρατεία 
εναντίον του Κονκόρτν στις ΗΠΑ ἐλαβς µεγαλες 
διαστάσεις κυρίως από περιβαλλοντολογικὲς οργα- 
νώσεις που προέβαλαν σαν λόγους τον υψηλό 8ό- 
ρυβο και αργότερα την καταστροφή του όζοντος. Η 
γαλλοβρετανική πλευρα επέμενε οτι οἱ περισσότε- 
ρες διαμαρτυρίες ήταν κατειθινόμενες απο οργα- 
νωμµένα οικονομικἁ σμµφεροντα. Η όλη απόβεση εἰ- 
χε αποτέλεσµα την καθυστέρηση της ἄδειας για 
πτήσεις προς Ουάσιγκτον μἐχριτο Μάιο του 1378. 
Η ανάλογη ἁδεια προς τον σηµαντικά ελκυστικότε- 
ρᾳ προορισμό της Ν. Υόρκης θα καθιστερούσε ακὰ- 
µη 18 µήνες. Παρόλ᾽ αυτά η δρομολογημένη κατα- 
σκειή των 16 συνολικά αεροσκαφών παραγωγἠς 
ολοκληρώθηκε, καιτα επιβατικά παραδόθηκαν εξ 
ημισείας στις δύο εταιρίες. 

Παρόλες τις δυσκολίες. αρκετὲς απὀ τις γραµµές 
όπου δρομολογήθηκαν τα Κονκόρντ υπήρξαν κερ- 
δαφόρες, ενώ επιπλέον το αξροπλάνο αποδείχβηκε 
δημοφιλές σε ειδικὲς πτῆσεις τσάρτερ. Το 1977, η 


Μπρίτις Αίργουεις συμφώνησε µε τη Σϊγκαπορ 
Αἱρλαινς για τη διεξαγωγή κοινών δρομολογίων 
προς τον προαρισμό αυτόν της Ασιας, Ενα απὀ τα 
βρετανικά αεροπλάνα ἔφερε τα χρώματα της 
Σίγκαπορ στην αριστερή πλευρά της ατράκτου στη 
διαρκεια αυτής της βραχύβιας συνεργασίας. Μια 
ανἁλογη συμφωνία υπήρξε και μεταξυ της Αιρ 
Φρανς και Μπρίτις Αἱργουεῖς και της αμερικανικής 
Μπράινιφ µε προορισμούς απὀ το Παρίσι και 
Λονδίνο προς Ουάσικταν και Ντάλας. Καιαυτή η 
συνεργασία τερματίστηκε το 1980. Σήµερα 25 χρὸ- 
νια µετά την πρώτη πτήση τοι αεροπλάνου 19 αξ- 
ροπλάνα παραμένουν ακόµῃ σε υπηρεσία. 
Προσφατα μάλιστα τοασ τη Μπριτις Αἰργουεις, οσο 
καιη Αιρ Φρανς άρχισαν να εκσυγχρονίζουν τους 
στόλους τῶν Κονκόρντ που διαβέτουν. 

Τα αεροπλάνα συνεχίζουν ἐτσι καιθα συνεχίζουν 


να διασχίζαυν τον Ατλαντικό ἡ να εκτελούν τα πε- 
ρίφηµα πλέον ταξίδια ρω απὀ τον κώσμο για αρ- 
κετα ακάμη χρόνια, ἔχαντας συμπληρώσει μέχρι 
σήµερα περισσότερες απὀ 170.000 ώρες πτήσῃς. 
το αν ὅμως βα υπὰρξει διάδοχος στην προσπάβεια 
που άνοιξε τα φτερᾶ της πριν απὀ 25 χρύνια εἶναι 
το λιγότερο αβέβαιο, αμφίβολα για τους λιγύτερο 
αισιόδοξους. Παρόλ αυτά όλοι οι σημαντικοί κατα- 
σκευαστὲς επιβατικῶν και στις δὴο πλευρὲς του 
Ατλαντικού έχουν κατά καιρούς παρουσιάσει ιδέες 
για το επόμενο υπερηχητικό επιβατικὀ. Κοινό ση- 
μείο των περισσοτέρων, µε βάση τῆν αµπειρία που 
ἐχει αποκοµισατεἰ απὀ το Κονκόρντ, εἶναι ότι στο 
επόμενο αεροσκάφος Βα πρέπει να διπλασιαστεὶ η 
μεταφορική ικανότητα (900-258 επιβάτες) και η ἓµ- 
βελεια του αεροσκάφους (ώστε να διαθετει µπερυ- 
κεάνια ακτίνας δράσης πάνω από τον Ειρηνικό) αλ- 
λὰ να µειῶθεἰ σημαντικά ῃ κατανάλωση ἁρα και το 
κὠστος χρήσης, Μετις πλέον πάντως αισιόδοξες 
προβλέψεις, η πρόταση για ένα επιβατικό µε ταχή- 
τητα μεγαλύτερη των 2 Μαχ, εμβέλεια 11.000 χι- 
λιομέτρων και µεταφαρική ικανότητα 250-308 επι- 
βατών. ακόµη και αν η σχεδίαση ξεκινήσει σήµερα. 
δεν αναμένεται να µπει σε υπηρεσία πριν το τέλας 
της πρώτης δεκαστίας του επόμενου αιώνα. 
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πσρυ απὸ οὐο 
περίπου µήνες 


παρουσιάστηκε 


μλω ΟΥ Ε..Α. 


μεταγωγικό που 
εµφανίζεται ως ο 


κυριότερος αντα- 


γωνιστής του 


Ε.Ι..Α. σαν αντι- 


καταστάτης του 


ϱ-130 και φυσικά 


του ΑηΠ-12. 


του Ν. Μαυροκέφαλοι! 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 94 


-. 


- γας από τους µεγαλύτε- 
/ ρους σχεδιαστὲς µετα- 
γωγικών αεροπλάνων 


είναι το σχεδιαστικὀ γρα- 


φείο του Απίοπον. Το 
γραφείο αυτό έχει σχε- 
διάσει µια μεγάλη γκἀµα 
μεταφορικών αεροπλά- 
γων καιπερισσότερους τύπους 
µεταγωγικών αεροπλάνων απὀ 
ὀλουςτους ανταγωνιστές τοι! 
[Αόκχιντ. 0190, 060-141, 0-8] 
[Μακντόνελ Ντάγκλας: 
(Ιουαπηαςίε 1 και 2, 0-190 και 0- 
17 αἱοπιαίεϐ) (λιούσιν, Ι-76], 
Τα αεροπλάνα Αντόνοφ Ππεριλαµ- 
βάνουν το μικρό ΑΠ-28 (παράγεται 
σήµερα στην Πολωνία) και εξελἰσ- 
σεται στο λἰψο μεγαλύτερο Αη-ο8, 
το Απ-28 (του οποίου παραλλαγή 
παράγεται στην Κίνα σαν Υ-2], το 
Απ-ζο το οποία συνεχίζεινα παρᾶ- 
γεται͵ το ΑΠ-15 (αντίστοιχο µε το 
ἱοσκιθεῦ 0-50) του οποίου η κινέ- 
ζικη παραλλαγή Υ-8 συνεχίζεινα 
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ΠΤΗΣΗ ΑΠΙΡΗΛΙΩΣ Θα 


παράγεται, τα μικρά τζετ ΑηΠ-7ο και 
Απ-{4 και το μεγάλο στροβιλοελι- 
κοφόρο Αῃ-22. Περιλαμβάνει επ[- 
σης τα Αντόνοφ Απ-124 (στην ἰδια 
κατηγορία µε το 0-0 Ο8ἱΑΧΥ] καιτο 
Απίοπον Απ-225 {το µεγαλύτερο 
αεροπλάνο στον κὀσμο). 

Έχοντας λοιπον μεγάλη πείρα στη 
σχεδίαση τέτοιων αεροπλάνων το 
γραφείο του Απίοπον ξεκίνησε τη 
σχεδίαση ενό αεροπλάνου που 8α 
μπορούσε να αντικαταστήσειτα 
Απίοπον Αη-12, αλλα παράλληλα 
καιτα Λόκχιώτ 0-130 και Τρανσάλ 
0160. Ενὸς αεροπλάνου ποι θα 
εἶναι αντίστοιχο του ευρωπαικού 
ΕΙΑ, αλλά φθηνότερο καιταυτό- 
χρονα πολὺ οικονομικό στην κατα- 
νάλωση καυσίμων. 

Το Απ-/Ώ εἶναιτο πρώτο αεροσκα- 
Φος µε κινητήρες Ρτορίαπ. Παρότι 


πολλές εταιρίες όπως η Μπόινγκ, 
Μακντόνελ Ντάγκλας καιτο Υρα- 
φείο Γιάκοβλεφ έχουν δοκιμάσει 
το συγκεκριμένο κινητήρια σύστη- 
μα στο παρελθὀν, το Αη»708α εἰναι 
το πρώτο αεροπλανο που θα παρᾶ- 
Χθεί µε τἑτοιους κινητήρες και το 
πρώτο αεροπλάνο που ἐχει εξ 
αρχἠς σχεδιαστεί για να τοις χρη- 
σιµοποιεί. 

Στην τελετή παρουσίασης παρα- 
βρέθηκαν ο Ουκρανός πρόεδρος, 
Λεονίντ Κράβκοικ, ο πρόεδρος 
του Καζακστάν. Ν. Ναζαρμπάγιεβ, 
καθώς και ο αρχηγός των Ενόπλων 
Δυνάμεων της Ρωσίας. Ρ. 
Ντιενέκιν͵ γεγονος που συµβολιζε 
κατά κάποιον τρόπο την τετραετή, 
τετραµερή συνεργασία µεταξύ 
Ουκρανίας, Ρωσίας, Καζακστὰν και 
Ουζμπεκιστᾶν για την εξέλιξη του! 
αεροπλάνου. 

Το Απίοπον Απ-7Ώ είναιτετρακινη- 
τήριο υψηλοπτέρυγο αεροσκάφος 
µε ελαφρώς οπισθοκλινείς πτέρι- 
γες και συμβατικό ουραίο οριζό- 
ντιο πτέρωμα. 

Οι κινητήρες Ριοᾳί6ςς Ὀ-2/ αποδί- 
δουν ισχύ 14.000 ἱππων (ώση 
12.167 κιλών] ο καθένας κατά την 
απογείωση και είναι προιόν συνερ- 
γασίας του ουκρανικού γραφείου 
Ζ8ρο/οΖΗΥ6 καὶ του κεντρικού 
Ινστιτούτου κινητήρων της 
Μόσχας. Στην εξέλιξη των κινητή- 
ρων η Ρωσία εἰχε συμμετοχή 6355, 
η Ουκρανία 2156 και οι ἄλλες 
Δημοκρατίες 1635. Μελλοντικά ἡ 
Ουκρανία θα αυξήσει τη συμµετο- 
χήτης στο 3055. 

Η διπλή ἑλικα (μεταβλητού βήµα- 
τος) τύπου 3ν-ο{ εἶναι ρωσικής 
προέλευσης κατασκευασμενῃ εξ 
ολοκλήρου απὀ σύνθετα υλικά και 
είναι διαμέτρου 4 ὃ µέτρων. Π 
εμπρόσθια έλικα έχει 8 πτερύγια 
και η οπίσθια 8. Το σύστημα αντι- 
παγοποίησης στις έλικες εἶναι ηλε- 
κτρικὀ, 

Οικατασκευαστέςτου υποστηρί- 
ζουν ὁτιτο Αη:70 εἶναι πολἠ οικο- 
νομικό στην κατανάλωση καυσί- 
µων. Συγκεκριµένα καταναλώνει 
160 γραμμάρια καυσίμων για καθε 
τόνο φορτίου ανά χιλιόμετρο. Η 
ταχύτητα του αεροπλάνου σε 
ύψος 8.600-9.600 µέτρα ειναι κατά 


3Ώδα μεγαλύτερη απὀ αυτή των ΑΠ- 
12, 0-198 και ϱ- 160, ενώ οι ταχύ- 
τητες προσγείωσης-απογείωσης 
εἶναι κατά Όσα μικρότερες απ' 
αυτες των παραπάνω αεροπλάνων, 
Τούτο οφείλεται στο γεγονός ὁτιη 
ροή αέρος απὀτις έλικες συναντά 
τα κατεβασμένα, στις φᾶσεις προ- 
απογείωσης, τὰ πτερύγια καμπυλό- 
τητας στα χείλη εκφυγής (φλαπ] 
αμξάνοντας σηµαντικά την απὀδο- 
σή τους και διπλασιάζοντας την 
ἄνωση στις φάσεις αυτές σύμφω- 
να µε τους κατασκευαστές, Χάρη 
στη δυνατότητα αυτή και στο γεγο- 
γός ότιτο αεροπλάνο εξασκεί 
πολύ µικρή πἰεση στο έδαφος (για 
μη ασφαλτοστρωµένους διαδρό- 
μους Π αντοχήτου διαδρόμου 
αρκεί να εἶναι θΚᾳτίοπιἔ], το Απ-70 
θα µπορεί να χρησιμοποιείτο Β09ο 
των αεροδρομίων της πρώην 
Σοβιετικής Ενωσης. 

Το σύστηµα προσγεύσηςαποτε- 
λείται απὀ τρία ζεύγη τροχών σε 
κάθε πλευρά της ατράκτου και δύο 
τροχούς στο ρηναίο. Επιπλέον τα 
σύστηµα προσγείωσης έχει τη 
δυνατότητα να ρυθµίζειτο ύψος 
της ατράκτου απὀ το ἐδαφος, 
γεγονός που διευκολύνει τη φορ- 
τοεκφόρτωση του αεροπλάνου. 
Περίπου το ὁδήστου σκελετοί], το 
κάβετο, ὧσο καιτο οριζόντιο στα- 
θερότης ουράς κατασκευάζονται 
απὀ σύνθετα υλικά. Σύμφωνα µε 
όσα μποστηρίζειτο γραφείο 
Αντόνοφ. η χρησιμοποίηση αυτο- 
ματοποιηµένων μεθόδων παραγω- 
γής αυτών τών υλικών συμβάλλει 
στη µείωση των εργατικών κατὰ 
5Ώδο ενώ το βάρος τους μειώθηκε 
µέχρι και 2050 σε σύγκριση µε τα 
συνθετα υλικά της προηγούµενης 
γενιᾶς. 

Το αεροπλάνο έχει σχεδιαστεί για 
20.000 πτήσεις ἡ 42.000 ὥρες πτή- 
σεων σε ο5 χρόνια, µε δυνατότητα 
3 500 ωρών πτήσεως το χρόνο, θα 
απαιτεί σιντήρηση 8-10 ανθρωπο- 
ὠρων ανἁ ώρα πτήσεως, ενώ θα 
παραμένει παραγωγικὀ καιµε 
εμπορική χρήση 200 ωρών το 
μήνα. 

Το Απ-7Ω εἶναι εφοδιασμένο µε 
ἑνα διαγνωστικὀ σύστηµα (το 
ΒΑΡΚ-/0) το οποίο συγκεντρώνει 
πληροφορίες απὀ τα διάφορα υπο- 
συστήματά τομ και ἔχειτη δυνατό- 
τητα να αναλύει μεχρι 8.000 παρα- 
µέτρους. Το πλήρωμα πληροφορεί- 


ΑΝΤΟΝΟΥ. 
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ΤΕΧΝΙΚΑ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Εξωτερικές διαστάσεις: 
Εκπέτασµα : 44.06 µέτρα 
Ολικό μήκος : 40,55 µέτρα 
Ολικό ύψος; 16.10 µέτρα 
Εσωτερικές διαστάσεις χώρου 
εμπορευµότων: 

Μήκος : 18/8 µέτρα 

Μήκος συμπεριλαμβανόμενης 
της ράµπας : 294 µέτρα 
Πλάτος στο πάτωμα : ἆ µέτρα 
Εσωτερικὸ ύψος ; 4, 10 µέτρα 
Βάρη: 

Μέγιστο ωφέλιμο φορτίο : 

30, 00ρκα. (περιλαμβάνει και 
5,Ο0Ώκα στη ράμπα]. 

Μέγιστο βάρος απογείωσης : 
1238,000Κα. 

Επιδύσεις; 

Ταχύτητα πλεύσεως : /δ0Κπι/ῃ 
Ύψος πτήσεως : 8.600-9600 
µέτρα (28.200-3 1.500 πόδια] 
Απαιτούμενο μήκος διαδρόµοι 
ὃν απογείωσης : 1720 µέτρα 
Απαιτούμενο µήκος διαδρόμου) 
διά προσγείωση : 1850 µέτρα 
Εμβέλεια {με ὠφέλιμο φορτίο 
20.00Όκα : 7250 κπὴ 

Εμβέλεια {µε ὠφέλιμο φορτία 
28.000κᾳ : 6470 Κι] 

Εμβέλεια {με ὠφέλιμο φορτίο 
40 00Όκᾳ : 55020 Κιτ] 
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Μεταφορά οχημάτων 


Μεταφορά οχημάτων και εμπορευμάτων 
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Μεταφορά βυτίσυ καυσίμων 
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Μεταφορά κοντε!νερ και γερανοφόρου φορτηγού 


Μεταφορα τριών κοντεῖνερ τύκου ΥΑΚ-Ί0 
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Μεταφορά αγωγών µε εμεορεύματα ατη ράμπα 


λ Σύγκριση εσωτερικὠν διαστάσεων του Απίοπον Αη-Τ µε το ΕΙ.Α καιτο 
ἱοσκῃβεά {-1340. Είναι φανερό ότι το Απ-Τζ έχει πολύ μεγαλύτερο εσωτερικό 


όγκο λόγω του μεγαλύτερου πλάτους και ύψους στο εσωτερικό της ατράκτου. 
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Μεταφορᾶ κοντείνερ 
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ο σσ πια 


Δυνατότητα μεταφορᾶς μηχανημάτων 
μεγάλων διαστάσεων 


Μεταφορά 1/0 στρατιωτών 


ται γιατην κατάσταση των σιστη- 
μάτων του αεροπλάνου απότις 
ηλεκτρονικές οθόνες στο πιλοτή- 
ριο. Ενα σύστημα ηλεκτρονικών 
υπολογιστών στο έδαφος αναλύο- 
ντας τα στοιχεία απὀ το ΒΑΘΚ-70 
καταγράφει ὀλεστις βλάβες και 
κρατά αρχείο προσδιορίζοντας και 
τις ανάγκες για ανταλλακτικά. 
Παράλληλα υπολογίζειτην αξιοπι- 
στἰᾳ του αεροπλάνου. 

Το Αντόνοφ χρησιμοποιεί ψηφιακή 
τεχνολογία αντίστοιχη µε τις προ- 
διαγραφές υ5 19508, γεγονόσποι 
διευκολύνει τη χρησιμοποίηση 
δυτικῆς προέλευσης συστηµάτων 
σε μελλοντικές εκδόσεις, Το πιλο- 
τήριο µε ἐγχρωμες οθόνες απεικό- 
νισης πολλαπλών λειτουργιών έχει 
πλήρωμα τριών ατόμων (δύο πιλό- 
τους και ἑναν μηχανικό] αλλά 
υπάρχει η δυνατότητα να µετατρα- 
πεί για δὺο µόνο πιλότους, Για 
προσγείωση σε μικρούς διαδρό- 
μους και γενικότερα για τη µείωση 
του φόρτου εργασίας των χειρι- 
στων το αεροπλάνο διαθέτει ΗΗΡ 
(τύπος ΘΚΙ-77Ι. 

Το σύστηµα πλοήγησης και ἄλλα 
συστήµατα πληρούν τις πρωδια- 
γραφὲς ΑΒΙΝΟ 00. Το Σύστημα 
Λιαχείρισης Πτήσης {ΕΙΟΠΐ 
Μαπασπιεπί Ὀγ5ίθππ) ελαχιστοποιεί 
την κατανάλωση επιλέγοντας την 
καλυτερη διαδρομη καιτο προσφο- 
ρότερο ύψος πτήσης, Ανάμεσα 
στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό περι- 
λαμβάνονται και γυροσκόπια Ι856/, 
ενώ τα ραδιοναυτιλιακά βοηθήµα- 
τα επιτρέπουν προογειώσεις κατη- 
γορίας [| Α. 

Το Απ-70 χρησιμοποιεί τεχνολογία 
ηλεκτρονικοῦ ελέγχου πτήσης {γ- 
ϱΥ-νήΓΘ] µε τρία Ιμηφιακά και έξι 
αναλογικά κανἁλια. Παράλληλα 
υπάρχει και πλήρες εφεδρικὀ 
μδραυλικό σύστημα το οποίο δεν 
επηρεάζεται απὀ ηλεκτροµαγνητι- 
κές παρεμβολές, 

Η συνολική καμπίνα εἶναι συµπιξ- 
ζόμενη και μπροστά διαθέτει δὺο 
καθίσματα για συνοδούς των φορ- 
τίων ενώ πἰσωώ υπάρχει ράμπα. 
Είναι ὃς εξοπλισμένη µε εξελιγμὲ- 
να συστήµατα αυτόματης φορτο- 
εκφόρτωσης, Εχει µήκος 18,6 
µέτρα, πλάτος 4 µέτρα και ύψος 
4,1 µέτρα, ἐχοντᾶς ἐτσι μεγαλύτε- 
ρο εσωτερικό όγκο και απὀ το 
|λιούσιν 1:76. Σε σύγκριση µε τα 
Απ- 12, 0-1980 και 0-160 ἐχειπερί- 
που τριπλάσιο εσωτερικό όγκο, 
ενώ οι εξωτερικὲς τοι διαστάσεις 
είναι λίγο μεγαλύτερες απὀ αυτά, 
Σύμφωνα µε τον κατασκειαστὴ 
σχεδὀν όλα τα (πρώην) σοβιετικά 
οπλικά συστήµατα αλλά και αυτά 
του ΝΑΤΩ μπορούν να µεταφερ- 
θοὺν απὀ το Απ- 0. Το Απ-/ΏΤ βα 
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ΑΝΤΟΜΟΝ Απ.-/0 


Σύγκριση εξωτερικών διαστάσεων του Απίαπον Αη-Γύ καιτοι ευρωπαϊκού 


ΕΙ.Α. 
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ην περίοδο της πετρελαικής κρίσης στη δεκαετία του "80 οι εταιρἰες 

κατασκευής αεροπλάνων έριξαν το βάροςτους στη σχεδίαση µελλο- 
ντικὠν σχεδιάσεων µε πολ µικρή κατανάλωση καυσίμων. Μια απόὀτις 
προσπάθειες υπήρξε η ανάπτυξη κινητήρων Ρτορίαπ. Η εξἑλιξἠ τους 
άρχισε τόσο στις ΗΠΑ από τις εταιρίες ΡΓγα({ δι ΝΠΙΠΙΘΥ και ΑΙΙΕοΠ, όσο 
και απὀ σχεδιαστικό γραφεία της τότε Σοβιετικής Ένωσης. 
Λίγο αργότερα κινήτηρες Ριορίαη δοκιμάστηκαν στο Βορβίπῃ {27, στο νο 
Ὠοηπεί| ΠΒουσίας ΜΠ 80 και στο Υακον]ον ὙΥακ'42. Και στις τρεις περιπτῶ- 
σεις ἑνας κινητήρας εἰχε αντικατασταθεί απὀ Ρ/ΟρίΒῃΠ. 
Παράλληλα η Μπόινυκ ἀρχιζετη σχεδἰίασητου μοντέλου ή, ενάς 
αεροπλάνου 150 θέσεων µε δύο κινητήρες Βτορίαῃ στην ουρά. Η Μακ 
Ντόνελ Ντάγκλας πρὀτεινετο ΜΏ:Θ0 µε δύο κινητήρες ΡΓορίβη, αν και 
τελικά ο τύπος μπήκε σε υπηρεσια µε δύο κινητήρες τουρμποφάνν 
2500. Στη Σοβιετική Ενωση στο γραφείο Γιάκοβελῳ επανασχεδιάστηκε 
το ἵακ4ὁ Τοτελικό προιόν, Υ3Κκ-άῬς, ίσως παρακθείµετάτο 1997.τΤο 
γραφείατου Τουπόλεφ δηλώνει ότιτο Τμ-334 θα προσφέρεται µελλο- 
ντικἁ µε κινητήρες Ριαρίαη και επιμηκυμένη ὀτρακτο. (Τελευταία αναφε- 
Ρεται ότι το αεροπλάνο αυτό θα εφοδιάζεται µε κινητήρες τουρμποφὰν 
δυτικής προέλευσης, ενώ ἰσως παράλληλα µε παραλλαγή που θα διαθὲ- 
τει Ρτορίαῃ). Τέλος η Αντόνοφ εξελίσσει εκτός από το Απ./Ώ και το ετι- 
βατικὸ Απ-180 (ένα αεροπλάνο που θυμίζει αρκετό το Βοθἰπᾳ 797]. 
Εκτός από τους κινητήρες Ρτοᾳ[855 Ώ 27 που δοκιμάστηκαν σε πτήση σε 
ἑνα μετασκευασμένο 6, στη Ρωσία εξελίσσεται απὀ την εταιρία 
Φ8ΓΠ8Γ8 ο κινητήρας ΝΚ:83. Πρόκειται γιατον ισχυρότερο κι/ητήρα 
Ρτορίᾶπ που ἔχει κατασκευαστεῖ µέχρι σήµερα, και µέσα στο 1994 8ᾳ 
αρχίσουν οι δοκιµέςτου σε ἑνα [Γ786. Οι κατασκευαστές τοι ελπίζουν ὅτι 
μετᾶτο 1997 θα κινεί μελλοντικές παραλλαγές των ΙΘΒΘΜ και Τω:204. 


εἶναι η πολιτικἠ παραλλαγή του 
αεροπλάνοι ενώ το Απ. θα ὀχει 
δυτικής πρσέλευσης σωστήµατα 
και κινητήρες. 

Ηπρώτη πτήση του ΑΠ-70 αναμέ- 
νεται µέσα στον Απρίλιο, ενώ η 
εἰσοδός του σε υπηρεσία προσδιο- 
ρἰζεται για το 19968. Το αεροπλάνο 
θα παρᾶγεται στο Κίεβοτης 
Ουκρανίας και στο Σαµαρατης 
Ρωσίας. 

Το Αη-/0 θα ειναι αρκετά φθηνότε- 
ρο απὀ το ευρωπαικό ΕΙ Α και δια- 
Βέσιμο πολύ νωρίτερα. Σύµφωνα 
δε µε τα στοιχείᾳ τοι! κατασκευα- 
στή θα ὀχειπερίπου ἴδιες εξωτερι- 
κὲς διαστάσεις, αλλά πολύ µεγα- 
λύτερο εσωτερικό όγκο, ενώ του- 
λάχιστον απὀ προδιαγραφές εμφῆ- 
νίζεται πολὺ ταχύτερο και πολύ πιο 
παραγωγικό. Όλα λοιπὸν -με εξαϊ- 
ρεση την πολιτική κατάσταση στις 
χώρες παραγωγἠς του- σωνηγο- 
ροὺν για ένα λαμπρό μὲλλον. 


ΠΜ 
ΛΙ 
ΙΙ 


Καθως η παγκόσμια θιοµηχανία στροθιλοελικοφόρων επιθατικῶών αεροσκα- 
φών έχει σημειώσει ραγδαία ανάπτυξη τα τελευταία έξι χρόνια, είναι εξαιρε- 
τικα ενδιαφέρουσα η παρουσίαση των νέων εξελίξεων στην κατασκευή αε- 


ῥρυσκαφών άνω των 30 θέσεων, ενώ αναλύουμε παράλληλα καιτις τάσεις 


που τείνουν να διαμορφώσουν νέες ισορροπίες στο χώρο. 


αρα το γεγανος οτι οι σπερο- 
πορικες εταιρίες διαπεριφε 
ρειακων δρομολογίων αρχι- 
σαν να σημειώνουν σηµαντι- 
κη ανακαμψη το χρονοπου 
περασε, ὃμσκσλα θα μπορούσε να 
παραἸήρησει κανεις, ὁτι το ἰδιο 
συμβαινει καιστην αγορά των στρο- 
βιλοσλικοφαρων επιβατικών αερο: 
σµαφων ανω των 3θ βἐσεων. 
Η προσφορα τόσων πολλών τύπων 
αερώσκοφων σε µία αγορά ποι το 
µεγεβος της Βεωρείται δεδομένο 
ΕΧΕΙ ηδη αρχισει να προβληματίζει 
τις καταοκευαστριες εταιρίες. που 
ανπίητουν µία περισσότερο αρθο- 
λογιατική πραθεγγιση του χώρου 
με των επαναπροσδιαρισµό των 
ισωβροπίων στην παγκοσµια αγαρα 
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Του θανάση Στάµουι 


µέσα από µία σειρἁ διαπραγµατει)- 
σεων, προτάσεων και συµβιβαστι- 
κὠν λύσεων. 

Είναι πραγματικά εντυπωσιακἀ ὁτι 
σε ευρωπαικὸ επίπεδο. τουλάχι- 
στον έξι κατασκεμάστριες εταιρίες 
πράσπαβοιν η καθεμία να αποσπά- 
σειτο μεγαλύτερο δυνατό μερίδιο 
απὀ τη συγκεκριμένη αυτή αγαρά. 
Στο προσκήνιο ὁμως εμφανίζονται 
σινα-σιγἁ αλλά σταθερά. εταιρίες 
από την Ανπταλική Ευρώπη και 
κυρίωςστη Ρωσία, προβαλλοντας 
επίσης σοβαρες αξιώσεις, καθώς η 
προσἐγγισῇ τους µε ὀυτικαίς κατΠ- 
σκευαοτες κινητήρων και ἠλεκτρο- 
νικών ἐρχεταινα καλύψει τα κενά 
της ενοωμάτωσης σύγχρονης τε- 
χνολογίας και γενικότερα της αξιο- 


πιστἰας στα αεροσκάφη τους Το 
όλο οκηνικἁ γίνεται ακόµα τιο περί- 
πλοκο μὲ την εισδοχή οτην ἄγορά 
εταιριών απὀ χώρες της Ασίας και 
τον Ειρηνικἀὀ, αἱ αποίἰες ὁπως θᾳ 
δούµε στη αυνέχεια αναμένεται να 
αναλάβουν πρωταγὠνιστικό ρόλο 
µε την πάροδο του χρόνου ὅταν 
αποκατασταθεί µία νέα τάξη πραγ- 
µάτων και εδραιωθοήν οι νέες (σορ- 
ροπίες στον παραπάνω χώρο. 

Αρκετοί είναι εκείνοι πο πιστεύουν 
ότι ῃ αγορά των στροβιλοελικοφύ- 
ρῶν αεροσκαφών άνω των 30 βεσε- 
ὧν ὃε διαθέτει, μεγάλα περιθώρια 
για να φιλοξενήσει περισσότερους 
ἀπό πέντε ἡ ἑξι δως κατασκευᾶ- 
στὲς σε παγκόσμιο επίπεδο. η πρα- 
σοχή ύλων στρέφεται βέβαια, στον 


ευρωπαϊκό χώρο ἁπου τα υψηλύ- 
βαθµα στελέχη των κατασκειυᾶ- 
στριῶν εταιριών άρχισαν να συνει- 
δήτοποιούν ότιοι συγχωνεύσεις και 
π συνεργασία για την ανάπτιιξη τιν 
νέων αεροσκαφών τους εἶναι σχε- 
δόν αναπάφειυκτη. Χαρακτηριστικό 
παράδειγµα η εξαγοράτου 5136 
των µετοχών της ολλανδικής 
ΕΟΚΚΡΙ ἀπό τη γερµανικἡ Πθιήδύῃθ 
ΑΡΒΓΟΩΞΒΡΒΟΡ (ΓΠΑΦΑ). Στη Βόρεια 
Αμερική α πρωταγωνιστικός ρόλος 
ανήκει στον όμιλα της ΒοπιβαΓα[θΓ 
στον οποίο ανήκουν η Ὀς Ηανιαπα, 
η (µπαθα// και η ΞΠοής που εδρεύει 
στη Βηρεια Ιρλανδία. 

Αν και όλες οι κατασκειάστριες 
ρταιρίες υιοθετούν την άποψη για 
συρρίκνωσητου χώροι καμία ωστό- 


υ-υυ υυ-.υ....υ-υἷ-υ.ᾶ ὃ-ὃ ὃ ὃ Ἵ ἶ -ῦ-.-”.  υὉὓ- ο... ---- πες 
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σο δε δείχνει να παραιτείται απὀ 
ἑνα υπό ανάπτυξη σχέδιο αεροσκά- 
φους της γιατί προφανώς προτίθε- 
ται να εκμεταλλευτεί το σχέδιο 
αυτό σε µια μελλοντική διαπραγµά- 
τευση µε κάποιον ἀλλο κατασκευα- 
στἠ. Για να επιβιώσει στην αγορά 
των στροβιλοελικοφόρων αεροσκα- 
φών κάθε κατασκευάστρια εταιρία 
εξελίσσει µια οικογένεια, αρχίζο- 
ντας συνήθως από ἑνα αεροσκάφος 
μικρής χωρητικότητας, για παρά- 
δειγµα των 30 ἡ 40 θέσεων και 
συνεχίζοντας σε µία μεγαλύτερη 
κατηγορία, όπως αυτή των 70 βέσε- 
ων, η οποία σύμφωνα µε ὀλεστις 
ενδείξεις φαίνεται να έχει τις καλύ- 
τερες προυποθέσεις για µελλοντι- 
κῄ εξέἑλιξτ. 
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0 ΕΥΡΟΠΗΙΚΟΣ ΧΩΡΟΙ 
Ξεκινώντας την αναφορά µας απὀ 
τους ευρωπαίους κατασκευαστές 
θα θέλαµε καταρχἠν να επισημά- 
νουµε μία εκτίµηση που φαίνεται να 
κερδίζει αρκετή υποστήριξη Τον τε- 
λευταίο καιρό, µε βάση τις επαφέἑς 
καιτις διαπραγματεύσεις που διε- 
ξάγονται μεταξύ των εταιριών σε 
ανεπίσημο, συνήθως επίπεδο. Η 
Εκτίμηση αυτἡ αφορά την πιθανή, 
σύσταση µίας ἡ δύο κοινοπραξιών 
τύπου ΑΙΠΡΙ5, καθεμία απὀ τις οποί- 
ες θα προσανατολιστείπρος µία 
συγκεκριμένη κατηγορία στροβιλο- 
ελικοφόρων αεροσκαφών. Ενας 
από τους πιθανότερους πυρήνες 
ενός τὲτοιου εγχειρήματος εκτιµά- 
ται ὅτι µπορεί να εἶναι η γαλλο-ιτα- 


ο. ἒΝΧΨὔὔὔἌἌἛἌἊἊὪὪὪ»ὰὴὮΥωυυυυ ---, 


λικἡ κοινοπραξία της Ανίοπς 4ρ 
Τιβηςρο/ἱ Ηβᾳίοπαι (ΑΤΗ], η οποία 
πρωτοσυστάθηκε το 1980 από τις 
Αριοςρα(ιαἰ6 και ΑἰθΠία και αποτελει 
το πρώτο τέτοια δείγμα στα χώρα 
αυτό στην ευρωπαική αγορα. 

Με την παρουσίαση ενός επικείµε- 
νου ΑΤΗ ἀρ,του ΑΤΗ {2το 19868, εἰ- 
Χαμε και τη δηµιουργία της πρώτης 
οικογένειας στροβιλοελικοφόρων 
αεροσκαφών. Και οι δύο τύποι που 
προαναφέρθηκαν ἐχουν κατακτήσει 
ἑνα σηµαντικό μερίδιο της αγοράς, 
ενώ π ΑΤΗ υποστηρίζει ότι έχει κα: 
τακτήσει την υψηλότερη αναλογία 
πωλήσεών στροβιλοελικοφόρων 
αεροσκαφών σε ὀλεςστις αγορές 
του κόσμου, εκτὸς απὀ τη Βόρειο 
Αμερική. 


Πέρα απο την αναβάθμιση των δια 
βασικών εκδασεων των ἄεροσκα 

φῴν της µε τους ισχυρο[ερους κι’ 
νητἠρες ΗΜἸο των ὁ, 99 ΠΊων, 
της Πρατ και Γοι]τνει, τα οποια χα 

ρακτηρίζονταισαν ΑΤΗΔ2-500 και 
ΑΤΗ/{Ο-2 10. η γαλλο-ιταλική κοινα 

πραξία πρὀκειται να αναπταξει και 
μία µεγαλύτερη ἐκδοση. το ΑΤΗΒΟ 
που θα ανήκει στην κατηγΏρία των 
{8-80 θέσεων. Το νέο δικινητηριό 
αεροσκάφος πιθανον να ειναι ετῶι 

µοτο 193 καθως η επίσημη οναγ 

γελία έναρξης του προγµάμματυὺς 
παρατάθηκε Τις τελευταίες εβέομα 

δες για τα µέσα προς τα τέλη 01! 
1994. 

Τα ΑΤΗΒ2 αποτελεί ουσιαστικὰ μις 
παραλλαγήτου ΑΤΗ/2 µε πιέη 


νο νε. ---- ------ 
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γη χωρητικότητα, Η ΑΤΗ μελετά 
ταυτόχρονα δὺο εναλλακτικές πρΏ- 
τάσεις, οι οποίες αποτελούν παραλ- 
λαγη ενός ΑΤΗ/6 µε επιµηκυμµένη 
ἀτρακτο και την εγκατάσταση εἰτε 
δύο στροβιλοελικοφόρων είτε δύο 
τουρμποφάν. Π ἑκδοση µετους 
στροβιλοελικοφόρους κινητήρες θα 
µπορεἰνα αναπτήσσει ταχύτητα τα- 
ξιδίου 305 κόμβους, εγώ η αντίστοι- 
χη ταχύτητα γιατην έκδοση µετους 
τουρμποφάν θα είναι 3/2-400 κὀμ- 
βοι. Αξιωματούχοιτης εταιρίας 
υποστηρίζοιιν ότι η λογικότερη µέ- 
γιστη χωρητικότητα για ἑνα επιβα- 
τικό στροβιλοελικοφόρο αεροσκά- 
φος προσδιορίζεται γύρω στις 70 
θέσεις, αλλά ο αριθµός αυτὸς µπο- 
ρεἰ να φτάσει τα 90 καθἰσµατα ὅταν 
η μεταξύ τους απὀσταση εἶναι 22 
ντσες, Η επἰτευξη υψηλότερης τα- 
χύτητας ταξιδίου που θα προέλβει 
απο την εγκατάσταση των τουβρµπο- 
φάν αντί των στροβιλοελικοφόρων 
κινητήρων δεν αναμένεται να επι- 
δείξει θεαματικά αποτελέσµατα 
στο συνολικό χρόνο ταξιδίου, ΕΠεΙ- 
| δή συνήθως οι αεροπορικές ετα- 

ρίες που διαβέτοιν τα παραπάνω 
| αεροσκάφη καλύπτουν ὁρομολόγια 
| 


μικρών αποστάσεων, Η διερεύνηση 
εξάλλου της αγοράς αποδεικνύει 
οτιη πλειοψηφία των αεροπορικών 
Εταιριών, σε ποσοστό 60-7036 προ- 
τιμά ἑνα αεροσκάφος µε στροβιλο- 
Ελικοφόρους κινητήρες στην προ- 
τεινόµενη κατηγορία των 80 θἐσε- 
ων. 
Γιατο ΑΤΗΘ2, η ΑΤΗ υποστηρίζει 
ὁτι δε βα αποτελεί απλά µία ελαφρᾶ 
παραλλαγήτου ΑΤΗΤ2, αν καιο 
στόχος εἶναι να περιοριστείτο κὀ- 
΄στος εξέλιξης γύρω στα 500 εκατ. 
δολάρια, σε σύγκριση µε το 1 δις 
δολάρια που απαιτεί η ανάπτιξη 
ενός νέου σχεδίου. 
: Οιεργασίες σχεδίασης του ΑΤΗδ2 
| ἔχουν ήδη προχωρήσει πολύ πέρα 
| από τις συνήθεις μελέτες βιώῳσιμό- 
| τητας, Από τις πρὠτες πληροφο- 
ρίες προκύπτει ὁτι θα χρησιµαποιη- 
θεἰ νέα τοµή στις πτέρυγες για να 
: επιτευχθεί η υψηλότερη επιθυμητή 
ταχύτητα, ενώ θα διατηρηθούν το 
ἰδιο πλαίσια καιτο ἀνοιγμα των πτε- 
ρύγων, ὅπως καιστο ΑΤΗΓΑ, Εἰναι 
πιθανόν επίσης να αυξηθείτο μήκος 
της χορδής της πτέρυγας, 
Βασικός στόχος της ΑΤΒ εἶναι η δι- 
εὐρυνση της οικογένειας των αερο- 
: σκαφώντης, ὧστε να αμξήσειτο 
µερίδιο της στην αγορά των αερο- 
σκαφών Τ0-100 θέσεων στο επίπε- 
ὅοτου ὀ07ο, Για το απώτερο μέλλον 
η επιδίωξη είναι οι παραγγελίες για 
το ΑΤΗΘ2 να φτάσουν τα 900 αερο- 
σκάφη µέσα στα προσεχή 16 χρό- 
νια. 
Η πιθανότερη εκδοχή πάντως εἶναι 
:ότιη ΑΤΗ θα υιοθετήσει τη λύση 
των στροβιλοελικοφόρων κινητήὴ- 
ρων αν λάβεικανείς μτιόη ὀτιτόσο 
η ΕοκΚ6γ,͵ και η ΒηΙ5Π Αε/οερ8ςθ µε 
τις εκδόσεις των ΕοκΚκει 70 και Β. 


70,που διαθέτουν τουρμποφάν, 
ὁσο και η Οαπαθα(τ,που σχεδιάζει 
την παραγωγἠ ενός επιµηκυμένου 
Βρβρίο/αἰ ὁ8ἱ στην κατηγορίατων 10 
βέσεων ὃε θα εὐνόησαν τελικά την 
ανάπτιξητου ΑΤΗΒ5 µε Τουρµπο- 
φάν, εφόσον τα περιθώρια επι- 
τωχίας του προγράµµατος αυτοµά- 
τωὼς περιορίζονται. 

Εείσου σοβαρό ζήτημα είναι και η 
οικονομική στήριξη του όλου ΕΥχει- 
ρήματος για Το οποίο η ΑΤΗ δείχνει 
να αναζητά συνεργασία µε εταιρίες 
που θᾳ ἐχουν τη δυνατότητα να 
ανταποκριθούν στην εξἐλιξη του 
προγράµµατος, Μία καλή περίπτω- 
ση θεωρείται η ΑΡΑ. η οποία όµως 
µέσω της ΕοΟΚΚΑΙ αναπτύσσειτο 
Εοκκε: 10, αλλά ὅμως δεν εἶναι δια” 
θετειµένη να εξελίξει µόνη της ἑνα 
αεροσκάφος στην κατηγορία των 
70-80 Βέσεων που θα διαθέτει στρο- 
βιλοβλικοφόρους κινητήρες. Από 
την ἀλλη πλευρά δε θᾳ πρέπει να 
μας διαφεύγει και η συμφωνία που 
υπογράφειτην περασμένη ἄνοιξη 
μεταξύ της Αδιοςραϊία|α καιτης 
Ρωσικής Κρατικής Επιτροπής, που 
μεταξὺ άλλων προβλέπει την παρᾶ- 
χώρηση ἄδειας στην ΥαΚκονιεν για 
παραγωγή των ΑΤΗ 42/72, τα οποία 
θᾳ διατίθενται στην εσωτερική αγο- 
ράτης Κοινοπολιτείας Ανεξαρ- 
τήτων Κρατών, ενώ η ἴδια συμφωνία 
προβλέπει και συνεργασία σε µελ- 
λοντικά σχὲδια ὁπως αυτό του ΑΤΗ 
82. 

Περνώντας στην πλευρᾶάτου νέου 
γερμανο-ολλανδικου μετώπου 
όπως αυτό διαμορφώθηκε πρόσφα- 
τα. διαπιστώνει κανεὶς ὁτι οι εξελἰ- 
ξεις παρουσιάζουν ιδιαπερο ενδια- 
φέρον. Από τη µία πλευρά υπάρχει 
το νέο Ὠοππίθτ Πο 328 των 36 θὲσε- 
ων το οποίο ξεκίνησε σαν ἑνα αρκε- 
τὰ φιλόδοξο πρόγραμμα. αφού στην 
κατηγορία του δεν µπορεί να 
συγκριθεί ἴσως µε κανένα ἆλλο αε- 
βοσκάφος, ενώ στην αντίπερα ὀχθβη 
υπάρχει το ΕΟΚΚΕΙ 50το οποίο η 
ΡΑΦΑ κληρονόμησε απὀ τη ΕΟΚΚΕΙ. 
Για την ακρίβεια ὁμως καιτο Ώο 
328, το κληρονόμησε η ΟΑΞΑ από 
την ενσωμάτωση της Ποιπί6ι στον 
ὁμιλότης. Αν και οι επικεφαλείἰςτης 
ΡΑΡΑ υποστηρίζουν δηµόσιατο 
όλο πρόγραµµα του 328 οι πραγµα- 
τικὲς προθέσεις τους δε φαίνονται 
να εἶναι ακριβώς έτσι, αφού οἱ εν- 
δείξεις απὀ τη μέχρι τώρα πορεία 
των πωλήσεων του αεροσκάφους 
δε δείχνουν να είναι ενβθαρριντι- 
κές, 

Εδώ και καιρὀ.Π ΡΑΦΑ προσβλέπει 
στη συρρίκνωση της ευρωπαικής 
αγορὰς των στροβιλοελικοφόρων 
αεροσκαφών ελπίζοντας ότιθα βγει 
απὀ το αδιέξοδο στο οποίο ἐχειπε- 
ριπέσει, Ππρόσφατη εξαγορᾶ της 
ΕΟΚΚΕΙ περιέπλεξε ακόµα περισσὀ- 
τερο τα πράγματα στο χώρο αυτό 
και φυσικά εις βάρος της Ποιπίς:, 
Γιατὶ παρά το γεγονός ότι η οικογέ- 
γδια των αεροσκαφών που θα παρά- 


ος 
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Το Ε90, αν και αποτελείἰ παλαιότερη σχεδίαση, 
εἶναι ἑνα αεροσκάφος γερά εδραιωµένα στην αγορά. 


Η επιλογή του κινητηρίου συστήµατος του ΑΤΒΗ 82 αποτελεὶ πονοκέφαλο για την ΑΤΒ. 
Στις δύο φωτογραφίες εμφανίζονται µακέτες µε ελικαστροθίλους και τουρμποφάἀν. 


Προθληματισμός υπάρχει και σχετικά µε την τελική διαµόρφωση 


που θα ἐχειτο (Α9Α 3000. 
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Το Ν 250 της ΙΡΤΝ εἶναι η πρώτη απὀ τις πολλες σχεδιασεις που εμφανίζονται στον ασιατικὀ χώρο. Ἠδη και η Κορέα ἔχει παρουσιάσει ἑνα επιθατικὐ πολή κοντὀ στο ΑΤΗ 42, ενώ η 
ἰνδίᾳ προτείγειτην ἱδρηση µιας ασιατικής κοινοπραξίας ανάλογης της Α/ΓΡΗΡ. αλλα στον τοµέα των μικρών επιθοτικὠν. 


γονται από τον όμιλο της ΠΑΡΑ ὅι- 
ευρύνθηκε σημαντικά µε την απὀ- 
κτηση της σειρὰς τῶν ΕοΚΚΕ: 100 
και του ΕΟΚΚΕΙ 50. τοτελευταίο ἐρ- 
χεταισε άμεση αντιπαράθεση µε τα 
σχέδια της βοιῃπί8ί να αναπτύξει 
την επιμηκωμµένη έκδοση του 3ο8. 
στην κατηγορία των 48 θέσεων, 
που θα ονομαζόταν 3285. 

Η κίνηση αυτή απὀ πλευρας Ώούῃ!Β/ 
είχε σαν στόχο να ὠθήσει στην αὐ- 
ξηση των πωλήσεων του αεροσκἀ- 
φους ώστε να εξισορροπηθεί το µε- 
γάλα ποσό που δαπανήθηκε για την 
εξέλιξη του όλου προγράµµατος, 
το οποίο θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
ἐχει υπερβεί τον αρχικό προυπολο- 
γισµό κατά οῷ0ς, κατά συνέπεια οι 
πιθανότητες να προχωρήσει η πα- 
ραγωγή του ΓΏο 92856 μειώνονται 
σημαντικά στο παρὀον στάδια, χωρίς 
να αποκλείεται να υπάρξει καποια 
θετική εξἐλιξη στο µέλλον, 

Η στρατηγικήτης ΑΡΑ ὁπώσ τείνει 
να διαμορφωθεί τον τελευταίο και- 
ρό φαίνεται να στηρίζεται στην 
εδραίωση της γραμμής παραγωγής 
στη Γερμανία όλης της σειράς των 
αεροσκαφών Αἰτρις «στενής» 
ατράκτου. Η ἄποψη αυτή ενισχυε- 
ται και απότις δηλώσεις υψηλού 
αξιωματούχου της ΠΑΦΑ, ο οποίος 
ανέφερε πρόσφατα ότι η ανάπτυξη 
των εαρωπαικὠν αεροσκαφών για 
διαπεριφερειακά δρομολόγια θα 
πρέπει να μοιραστείσε δύο ομ(- 
λους, αυτόν µε τα στροβιλοελικο- 
φόρα αεροσκάφη µε πυρήνα την 
κοινοπραξία της ΑΤΗ και αυτόν των 
τζετ υπό την εποπτεία της ΠΑΦΑ. 


ΠΤΗΣΗ ΠΙΟΣ ο 


Με βάση το παραπανω σκεπτικο 
προκύπτει το ερὠτηµα τιθα συμβεί 
µε τη ΕοΚκθίκαιτην Ὀυιπίει στο χώ- 
ρο των στροβιλοελικαοφόρων περο- 
σκαφων, Η πιθανότερη εκδοχἠ για 
το ΓΟΚΚΕΓ 20 εἶναι ότιθα εξακο- 
λουθήσει να παράγεται µε βάση τις 
ανάγκες της αγοράς αφου θεωρεί- 
ται ἑνα αεροσκάφος µε εδραιωμένη 
παρουσία στο χώρο. 

Όσον αφορᾶ το μέλλον τόσοτοι 
308, ὅσο και τοι μικρότερου 228 οἱ 
προηγούμενες επισημάνσεις επα- 
ληθεύονται απὀ δηλώσεις του Επι- 
κεφαλής του τμήματος αεροσκα- 
φών της ΠΑΦΑ. Ηαθγίμ! ΜεΠαοΙΠ, ο 
οποίος αγέφερε μόλις πριν λίγο και- 
ρὀ ότι όσον αφορά το πρὀγραμµα 
228, η εταιρία εξετάζει σοβαρότατο 
ενδεχόμενο να πουλήσει το πρὸ- 
γραµµα στην Κίνα ή τουλάχιστον να 
μετακινήσει τὴ γραμμὴ παραγωγἠς 
σε κάποια ἀλλη χώρα, λόγω των 
υψηλών εργατικών δαπανών και 
των περιορισμένων πωλήσεων. 
Ηδη η ΏΑΦΑ διαπραγματεύεται µε 
την κινεζική Ηατβρίπ στα πλαίσια 
ενος ευρίπεροι προγραµµατος για 
µείωση του κόστους παραγωγής 
στον κατασκευαστικὀ τοµέα των 
αεροσκαφών διαπεριφερειακῶν 
δρομολογίων. Στην περίπτωση που 
η προσπαθεια αυτή δεν αποδώσει. 
εξετάζεται η πιθανότητα να µετακι- 
νηθείκαιτο πρόγραµµα παραγωγἠς 
του 328 εκτὸς Γερμανίας µε πιθανό- 
τερη περιοχή φιλοξενίας το Μεξικό. 
Η λύση αυτή ευνοείται και απὀ την 
πρόσφατα ὑπογραφείσα Συνθήκη 
Ελευθέρου Εμπορίου για τη Βόρειο 


Αμερική (ΝΑΕΤΑΙ, εξαιτιας του Υε- 
γογότος ότι π αποδοτική αγορά για 
το 398 θεωρείται αυτή των ΗΠΑ. 
Μία εναλλακτική πρόταση στη µε- 
τακίνηση της γραμμῆς παραγωγής 
του 328 στο Μεξικό είναι η εδραίω- 
ση µιας συνεργασίας σε πανευρω- 
παικό επίπεδο πάνω στα στροβιλοξ- 
λικοφόρα αεροσκάφη των 30-60 θὲ- 
σεων, µἰαιδέα που η ΠΑΡΑ προωθει 
εδώ και αρκετά χρόνια αν και όπως 
προαναφέρθηκε, προσβλέπει πε- 
ριασότερο στην κατηγορία των 70- 
190 θέσεων. Εἰναι χαρακτηριστικὀ 
πάντως ὅτι η ΡΒΑΞΑ διατηρεὶ επα- 
φὲς µε εταιρἰες. όπως η 0Α8ΦΑ. η 
988) και Π ΕΠΗ Αετοςρᾶσθ γιατο 
θέμα αυτὸ. 

ἱκανοποιητικὴ ὅμως κρίνεται η πο- 
ρεία του προγράµµατος εξέλιξης 
του δικινητήριου 6Α5Α 3000, απὀ 
την ισπανική εταιρία 0ΑΦΑ, το 
οποίο θα ανήκει στην κατηγορἰᾳ 
των /0 θέσεων. Η επίσηµη έναρξη 
του προγράµµατος επρὀκειτο να γἱ- 
γει µέσα στο 138998. αλλά η µη εύρε- 
ση ενὸς εταἰρου που θα αναλάβει 
να στηρίξει οικονομικά ένα µέρος 
του προγράµµατος ἑχει αναλάβει 
προς το παρόν την παραπάνῳ διαδι- 
κασία., Π ισπανική εταιρία υποστηρἰ- 
ζει ότι το σχἑδιο της εντάσσεται 
στο επίπεδοτου ανταγωνισμούπου 
εκπροσωπεύεται απὀ αεροσκάφη 
µε κινητήρεςτζετ, παρά το γεγονός 
ότι είναι ευρύτερα αποδεκτά ότι οι 
δύο αυτὲς κλασεις απευθύνονται 
σε ξεχωριστές αγορές, Η 0ΑΡΑ 
υπόσχεται ταχύτητα ταξιδίου 350 
κόμβους (650 χλμ. ώρα], τιµή η 


οποία για µία απὀσταση 550 ΚΠπ με- 
ταφράζεταισε συνολικό χρόνο λίγο 
περισσότερο απὀ πέντε λεπτά. απὀ 
τον αντίστοιχο ενός τζετ, ενὼ σε 
επίπεδο άνεσης το αεροσκάφος θα 
µπορεί να συγκριθεί µε την ἀνεση 
που προσφέρει ἑνα αεροσκάφος 
τζεττης δεκαετίας του 90. 

Μέσα στο 1992 η 0Α8ΦΑ εἶχε απορ- 
ρίψει την Ιδέα να βασιστεί η ἀτρα- 
κτος του 3000 στο ρωσικής κατα- 
σκευής αεροσκάφος -114, καθώς 
επίσης καιτην εγκατάσταση πτερύὺ- 
γων όμοιες µε αυτές που διαθέτει 
το Φ880 2000,τις οποίες πρέπει να 
σηµειῳθεί ότι κατασκευάζει η ισπα- 
γική εταιρία. Η πτέρυγατου ΑΡΑ 
3000 έχει μεγαλύτερο άνοιγμα. δια- 
φορετικἀ πτερύγια καμπυλότητας 
και επιφάνειες ελέγχου της κλίσης, 
ενώ εξωτερικά θα χρησιμοποιηθούν 
σύνθετα υλικά. Π κατασκευή της 
πτέρυγας του δ88υ 2000 είναι µε- 
ταλλική. 

Αυτόν τον καιρό η εταιρία έχει σε 
εξέλιξη ένα πρόγραµµα ύψους 10 
εκατ. δολαρίων, το οποίᾳ περιλαμ- 
βάνει την εξέταση των αεροδυναµι- 
κὠν χαρακτηριστικών και των επι- 
δόσεων της προτεινόμενης σχεδία: 
σης, σε δοκιμές αεροσήραγγας στη 
Βρετανία καιτη Γαλλία. Παρά το Υε- 
γογός ότιη 5Α8Α έχει λἀβειτο 
θΏοτου ποσού των 600 εκατ. ὅολα- 
ρίων που απαιτεί η ανάπτυξη του 
νέου σχεδἰου οι επικεφαλείςστης 
εταιρίας προσεΥυγίζουν διάφορες 
εταιρίες ευρωπαικών χωρών προς 
αναζήτηση ενός εταίρου στο Πρό- 
γραμμα. Αποτέλεσμα των επαφὼν 
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αὐτῶν ἦταν η παρολίγο εδραίωση 
µιας συμφωνίας µε τη βρετανική 
ΒΠΙΙΞΗ ΑεΓοξρεςβ (ΒΑ8], η οποία αν 
προχωρούσε πιθανόν να είχε σαν 
αποτελεσμα τον τερματισμὀ ενὸς 
νέου αεροσκάφους που θᾳ βασίζο- 
νταν στο 0ΑΘΑ 9000. Μ΄ ἑνα τροχο- 
ποιημένο ΑΤΗ,ποι θᾳ διέβετε μα 
γξα πτέρυγα σχεδιασμένη απὀ την 
ΓΑΦΑ Π εντελὠς νεα άτρακτο, το 
οποίο θαᾳ ονομαζόταν 3μρθι 
αεἰςίγόαπι 61, η συνεργασία αυτή 
βᾳ περιελάμβανε µία ολοκληρωμέ- 
νη οικογένεια αεροσκαφών απο 19 
ως {ῇ βέσεις, 

Ώπως κάι να Εχει πάντως, η 0ΑΦΑ 
προχωρεί µε αρκετή αισιοδοξία 
στην υλοποίηση του νέου προγράμ- 
µατός της υποστηρίζοντας ὁτι η 
πρωτη πτήση του 6Α5Α 3000 αν 
όλα πάνε καλά βᾳ πραγματοποιηβεἰ 
στις αρχέςτου 1996, µε την πιστο- 
ποϊησή του να ακολουθεί µέσα στο 
1997, Η πρόβλεψη της 0ΑΘΑ για τη 
σιγκεκριµένη κατηγορία εἶναι ότι οι 
αναγκες θᾳ φτάσρυν τα 1.308 αε- 
ροσκάφη τα προσεχἠ 20 χρόνια. 

Η απόφαση πάνω της ΒΑ6 να εγκα- 
ταλείψει την τελική συμφωνία της 
µε της 0ΑδΑ µπορεί να αποδοθεἰ 
στο γεγονός ότι οι επικεφαλείς της 
εταιρἰας εἶχαν στραμμένη την προ- 
σοχή τους προς την ινδονησιακἡ 
ΙΗΤΝ, 

Αρχικά, στην αεροδιαστηµική ἐκθε- 
ση του Παρισιού το περασμένο κα: 
λοκαίρι,το τµήµα αεροσκαφών της 
86, οθἰδίγδαπι,. ανακοίνωσε ότι 
προτίθεται να θὲσει σε εφαρμογἡ 
την ανάπτυξη δύο νέων προγραµ- 
µάτων στις αρχές του 1984,του 
Ροθέσιου αδἰθίγθαπι 51 καιτου 
7βθέσιοι αεἰςίτθατη 71. Όπως και οι 
ἄλλοι φιλόδοξοι κατασκειαστέες 
που έχουν σε εξέλιξη παρόμοια 
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προγράµµατα. η βρετανικἡ εταιρία 
υποσχόταν μέγιστη ταχύτητα ταξι- 
διού 950 κόμβους για το «ΘἰδίΓθαπῃ 
γ1του οποίου η εμβέλεια µε 72 επι- 
βατες πρασδιοριζόταν γύρω στα 
1.800 Κπι. 

Τα δὺο αεροσκάφη θα διαθέτουν 
κοινά εξωτερικά χαρακτηριστική αν 
και θα διαφέρουν σημαντικά από τα 
ϱ 41, ΑΤΗ και 81. Το τελευταίο 
ὁπως θᾳ ὅοψμε παρακάτω αποτελεί 
µία εκσυγχρονιαµένη ἐκδοσητου 
ΑΤΡ, Οικυριότερες αλλαγές θα 
αφορούν νδες πτέρυγες, πιλοτήρια 
και κινητήρες νεότερης τεχνολο- 
γίας. Η «8ἰξίΓδαπ] προβλέπει ότι µία 
απόσταση 830 Κπιθα καλύπτεται 
απὀ το «| 71 συνολικά σε µία ώρα και 
σαράντα λεπτά. 1956 λιγότερο χρό- 
νο από το μικρότερο ΑΤΗ 2. Το 
απαιτούμενο καὐσιμο ὠστόσοθα εἰ- 
ναι 1956 περισσότερο απὀ αυτό του 
ΑΤΗΤ2, Σὐμφωνα µε τα στοιχεία 
της κατασκευάστριας εταιρίας το 
κόστος για κάθε επιβατο-χιλιόµε- 
τρο θᾳ εἶναι χαμηλότερο από οποιΟ- 
δήποτε αεροσκάφος που ανήκει σε 
αυτήν την κατηγορία σήµερα. 
Απόγτις επαφές, όμως της ΒΑΘ µε 
την ΙΡΤΝ προέκυψαν νέα δεδομέ- 
να, καθώς ανακοινώθηκε ὁτιτα δυο 
αεροσκάφη.τα ν 51 και 71 εἰναιπι- 
θανό να µην κατασκευαστούν ποτὲ 
αν τελικά οι συνομιλίες μεταξύ των 
δύο εταιριὼν καταλήξουν σε οριστι- 
κή συμφωνία για συγχώνευση των 
δραστηριοτήτων τους στον τομέα 
τών στροβιλοελικοφόρων αεροσκᾶ- 
φών, Επίσης, θα εξεταστεί και η πι- 
Βανότητα μετακίνησης της γραμμῆς 
παραγωγής του ὁθίςίίδαπι 3] στην 
Ινδονησία. 

Στην περίπτωση ποι! ληφθει απὀφα- 
ση συγχώνευσης των ὁραστηριοτή- 
τώντους, θεωρείται αβέβαιο επίσης 


Η οικογένεια τῶν «εἰδίγοαιη 3] 41 ελπίζεται να διευρυνθεί µε την εισαγωγή των μοντέλων 5171. 


αν η ΙΡΤΝ θα θελήσει να προχωρή- 
σει στην παραγωγῆ του αεροσκά- 
φους της Ν2Ρ0-100, που αναμένε- 
ται να πετάξει για πρώτη φορά στις 
αρχές του 1935 καιτο οποίο θᾳ ἑλ- 
θεισε ἆμεσο ανταγωνισμό τον 71. 
ΗΙΡΙΝ αναφέρει ὁτι οι παραγγελίες 
γιατο νέο αεροσκάφος της φτά- 
νουν τις 160, Είναι επἰσης, σίγουρο 
τι καιτα δύο αεροσκάφη δεν µπο- 
ρούν να προχωρήσουν απὀ κοινού 
στην παραγωγή. Το λογικότερο εἷ- 
ναινα προχωρήσειτο πρόγραμμα 
του Ν250-1060, πιθανόν µε ορισμὲ- 
νγες επεμβάσεις απὀ πλευράς ΒΑ8. 
Η ὁείδίιθαπη ὅεν αποκρύπτει ότι δια- 
τηρεί επαφὲς µε τις ΑΤΗ, Φα8Ώ και 
ΟΑ5ΦΑ για πιθανἠ συνεργασία, ενώ 
όπως χαρακτηριστικἁ υποστηρίζε- 
ται οι συζητήσεις έχουν ιδιαίτερη 
σηµασἰα ὁσο καιη προσέγγιση µε 
την ΙΠΤΝ. Έτσι µπορεί τελικά να 
επιλεγοὺύν δύο εταίροι. πράγµα που 
καθιστά ακόµα πιο περίπλοκη την 
όλη συναλλαγή εφόσον θα προκύ- 
Ψειζήτηµα σχετικά µε το ποια υΠο- 
ψήφια σχεδίαση θα λάβει το πράᾶσι- 
νο φως γιατη γραμμή παραγωγής, 
Απ όλα αυτά πάντως θεωρούμε πιο 
βιώσιμη τη λύση της μετακίνησης 
της γραμμῆς παραγωγής του κα 91 
προς την Ινδονησἰα κάποια άλλη 
χώρατης Ασίας, Μία ἄλλη εκτίμηση 
των 91 και Γ{ ἔχοντας σαν απὠτε- 
ρο στόχο να χρησιμοποιήσει τα Ιτα- 
ραπάνω σχέδια σαν διαπραγµα- 
τευτικά εργαλεία σε µία πιθανή 
συμφωνία συνεργασίας, ὁπως ἦταν 
αυτή που προέκυψε µε την ΙΡΤΝ. 
Δεδομένη θεωρείται η παραγωγἠ 
τουνέου ΑΤΩπΟυ Θα φέρειτην ονο- 
µασία οαδἱδί{θαπη 61. Το τελευταίο 
αποτελεί βελτιωμένη ἐκδοση µε κι- 
νητήρες ΡΙΝ12ΤΏ των 2.790 ἵππων, 
του {ρθέσιου ΑΤΡ του οποίου οι 


πωλήσεις κάθε ἀλλο παρά ικανοποι- 
ητικές μπορούν να Βεωρηθούν. Σε 
σύγκριση µε την αρχική του ἑκδοση 
τον) 81 θα έχει µεγαλύτερο βάρος 
απογείωσης κατά 7650 κα. ενώ η τα- 
χύτητα ταξιδιού θα αυξηθεί κατὰ ὁ 
κόμβους φτάνοντας τους ὁ70, 
Αναβάβµιση θα υπάρχεικαιστο 
εσωτερικό της καμπίνας που Βα 
θυμίζει αυτή του ΑΤΗ το. 
Παρόμοιες επεμβάσεις θα γίνουν 
και στο ὀθθέσια βἰςί(βαπι 4] του 
οποίου το βάρος απογείωσης θᾳ 
αυξηθεί κατά 450 κα. Πισχις των κι- 
νητήρων αεί, ΤΡΕ 491-132 θα 
φτάσειτους 1650 ἵππους, ενώ ανά- 
λογη αὔξηση θα υπάρξει και στην 
εμβέλεια του αεροσκάφους. 
Τέλος, µε τη σουηδικἠ 9880 ολᾶα- 
κληρώνεται η σύνθεση του παζλ 
της εμρωπαικής βιομηχανίας στρο- 
βιλοελικοφόρων αεροσκαφών. Η 
5880 εἶναι ἰσως η µόνη εταιρἰα που 
ἔχει επιδείξει ελάχιστο ενδιαφέρον 
για συνεργασία π συμμετοχή σε 
προγράµµατα ἄλλων εταιριών, αν 
και εκτιµούµε ὀτιθα επανεξετάσει 
τη στάση της ενόψειτου επανα- 
προσδιορισμού των ισορροπιών στο 
χώρο που ὁραστηριοποιδίται. 

Μέχρι σήµερα η εταιρία έχει στηρί- 
ξειτην παρουσία της στην επιτυχἠ 
πορεία του ἀθθέσιαυ 880 940 Β και 
στο νέο θὐθέσιο 8448 2008 το πρὀ- 
γραµµα του οποίου δέχθηκε πρὀ- 
σφατᾶ ισχυρό πλήγμα απὀ την κα- 
θυστέρηση της πιστοποίησης του 
για ἕνα περίπου χρόνο, Το νέο δικι- 
νητήριο αεροσκάφος της εταιρίας 
εἶχε πρόβλημα µετη διαμήκη ευστά- 
θεια και για το λόγο αυτό οι παρᾶ- 
δόσεις στην ελβετική αεροπορικἠ 
εταιρἰα ΩΠ0ςςαἰ’ αναμένονται προς 
τοτέλος του 1394 ἡ και στις αρχές 
του 1995. Η παράδοση του 98880 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛΙΩΣ Ὁ4 


Τ0 μέλλον του Ντορνιέ 328 παραμένει οθεθαιο 
Εξαιτίας του υψηλού κόστους κατασκευῆς στη Γερμανία. 


Ἀμφίθολη ὑποτις παρούσες Ουνθήκες εἶναι καιη κατασκευἠ του 045Η 8-400. 


ὀ000 προς την ολβετικἠ εταιρία εἶχε 
αρχικά προγραμματιστεί γιατο 
Σεπτέμβριο του 1994, αλλά στις αρ- 
χέςτου καλοκαιριού του 1993 ανα- 
κοινώθηκε ὅτι η πιστοποίήση επρόὀ- 
κειτο να καβυστερήσει επειδἠ το 
πρόβλημα µε τη διαμήκη εωστάβεια 
του αεροσκάφους ανακαλύφθηκε 
σχετικά αργά στο πρόγραµµα των 
πτητικὠν δοκιμών. Συγκεκριµένατο 
πρόβλημα παρουσιαζόταν όταν το 
αεροσκάφος χρησιμοποιούσε µε- 
γάλη ισχύ σε χαμηλές ταχύτητες, 
συνθήκες δηλαδή που μπορούσαν 
γα συναντηθούν κατά τη διάρκεια 
μίας αποτυχημένης προσέγγισης. Η 
απόφαση που έλαβαν οι μηχανικοί 
της 9488, που βα προκαλέσει και 
την καθυστέρηση στο πρόγραµµα 
πιστοποίησης, ήταν να αντικατα- 
σταθεί το µηχανικὀ σύστηµα του 
πηδαλίοιι ανόδου-καθόδου απὀ ἑνα 
πιο εξελιγμένο και πιο περίπλοκο, 
που θα λειτουργεί µε υποβοήθηση. 
Το 5880 2000 προβάλλεται απὀ την 
εταιρία κατασκευής του σαν ἑνααξ- 
ροσκάφος υψηλών επιδόσεων που 
η ταχύτητα ταξιδίου του θα εἰναι 
365 κόμβοι, ενώ υποστηρίζεται ότι 
ϱ χρόνος ανόδου στα 90.000 πόδια 
θα εἶναι μόλις 10. 

Πέρα απὀ το 2000 η 8880 δεν απο- 
κλείεται να προχωρήσει και στην 
ανάπτυξη µιας ισχυρύτερης ἐκδο- 
σης του 9408 που θα μοιράζεται την 
τεχνολογία της οθθέσιας έκδοσης. 
Βασικός στόχος εἶναι να αυξηθεί η 
ταχύὐτήτα ταξιδιού γύρω στους 300 
κόμβους χρησιμοποιώντας εκτός 
απὀ τους ισχυρότερους κινητήρες 
και ορισμένες αεροδυναμικὲς επεµ- 
βάσεις. Δεν εἶναι όμως ακόμα γνω- 
στό αν η εταιρία θᾳ προωθὴσει τη 
νεα αμτή έκδοση 5400 ἠθα θελήσει 
για λόγους εμπορικούς να δωσει 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ ο 


µία νεα ονομασία. 


Η αβεβαιότητα του χαρακτηρίζει τα 
προγράµµατα πολλών δυτικοευρω- 
παικώὠν εταιριών 8α ἔλεγε κανεὶς 
ὁτιισχύει σε μικρότερο ἴσως βαθμό 
και στο προγραμμα του ρωσικού αξ- 
ροσκάφους Ι[ἰγωσπίῃ ΙΙ-114. Το δικι- 
γητηριο αεροσκάφος σχεδιάστηκε 
σαν ο αντικαταστατης τοι! Απίσοπον 
Αηπ-οὰ, για να καλύψειτις ανάγκες 
της Αρτοβοί στην κατηγορία των 60 
θέσεων. Στη Δύση πρωτοεμφαν|- 
στηκε στην έκθεση του ΕΙΠΡΟΙΟΙΓΠ 
το 1330 µε στόχο να προσελκύσει 
το ενδιαφέρον της παγκόσμιας 
αγοράς, Το ΙΙ-114 εξωτερικά θυμίζει 
ὀντονα το βρετανικο ΑΤΡ. το οποίο 
Παλαιότερα οι Σοβιετικοί σκόπευαν 
να παράγουν κατόπιν ἄδειας απὀ τη 
ΒΑ6 στο εδαφόστους. 

Ἡ οικονομική αστάθεια που επικρα- 
τείτα τελευταία χρόνια στη Ρωσία 
δεν άφησε ανεπηρέαστο Το προ- 
γραµµα του ΙΙ-114. η κατασκευή ορι- 
Ομένων τμημάτων του οποίου εἶχε 
ανατεθεἰ σε χώρες της Ανατολικής 
Ευρώπης. Η πολιτικἠ αυτή ὅμως 
εγκαταλεἰφθηκε µέσα στο 1999 και 
το αεροσκάφος θᾳ κατασκευάζεται 
εξ ολοκλήρου στην Κοινοπολιτεία 
Ανεξαρτήτων Κρατών. Γιανα εκ- 
συγχρονίσει μάλιστα το προφἰλτου 
αεροσκάφους της, η Πγιςηίῃ συνερ- 
Υγαστηκε µε την αμερικάνικη Εταιρία 
κατασκευής κινητήρων ΑΙΙδοπ µε 
αποτέλεσµα να παρουσιαστεί στην 
έκθεση Του Παρισιού µία ἐκδοση 
που θᾳ διαθέτει κινητήρες ΜΑ 
9100 της ΑΙ/βοΠ. καθώς και ηλε- 
κτρονικὀ εξοπλισμό δυτικής προέ- 
λευσης και θᾳ φερεῖ την ονομασια 
Ι-114ΜΑ. Οι εκδόσεις του αναβαθ- 
µισµένου αεροσκάφους πιθανόν να 


74 Βέσεων. Η εμβέλεια τοποθβετεί- 
ται γύρω στα 2.000 Κπι, ενώ η ταχύ- 
τητα ταξιδιού απὀ 999-350 κὀμ- 
βους. Ένα ακόµα σταιχείο που πρα- 
βαλλει τη Ιγωςβίη εἶναι οι ἄμεσες 
λειτουργικὲς δαπάνες (ΠΟῦ] του 
αεροσκάφους των 74 θέσεων Βα εἰἷ- 
ναιπερίπου 1856 χαμηλότερες απὀ 
την αρχική ἐκδοση των 64 θέσεων 
µε τους ρωσικής κατασκευἠς κινη- 
τήρες Ι5οίον Τν7- 117, των 2.495 ἱπ- 
πων. 

Μεταξύ των χωρών προς τις οποίες 
στοχεύει να προωθήσει το Ι-114ΜΑ 
η Ιγµςπίη εἶναι η Κίνα, η Αίγυπτος, η 
ἰνδία καιη Τουρκία. 

Ενδιαφέρον όμως παρουσιάζει και 
η νέα ἐκδοση του τσέχικου | οίἰ- 
61048 στο οποἱο εγκαταστάθηκαν 
δύο κινητηρες 0Τ/-9Ώ της ὤ6ηβα[ 
Εἰθοίής. στη θέση των Ν8- 
μεγύΜοϊσπεί ΜΒΏΡ. Η πιστοποίηση 
τῆς νέας αυτής έκδοσης µε τοὺς κι- 
νητήρες των 1.740 ἱππων έγινε μὲ- 
σαστο 19993. Πχωρητικότητατου|.- 
610 εἶναι διπλάσια απο αυτήν του 
προγενέστερου ! ϱἱ-ά10 Τιτρο!δί. 
φτάανονταςτους 40 επιβάτες. Πέρα 
ομως απὀ την εγκατάσταση των κι- 
νητηρων αμερικάνικης τεχνολογίας 
πΙ6ἱ εἰχε επαφές µε Την ισραηλικἡ 
βιομηχανία αεροσκαφών (1Α!] για 
έναν ευρύτερο εκσυγχρονισμὸ του 
αεροσκαφους της. το οποίο στην 
αρχική του ἐκδοσηι -610 πέταγε 
για πρώτη φορα το Δεκέμβριο του 
1988. 


Περνώντας στην αλλη ὀχθη του 
Ατλαντικου και συγκεκριµένα στη 
Βόρειο Αμερική το ενδιαφερον 
εστιάζεταιστις δραστηριότητες της 
Ρε Ἡαν]]απα, η οποία κατασκεμάζει 
το επιτυχημένα Ώα85ῃ 8 στις εκδο- 
σεις -190, -200 και -300. Στα σχέδια 
της καναδικἠς εταιρίας εἶναι η εξέ- 
λιξη µιας μεγαλύτερης έκδοσης, 
του Ώ85Π 8-40Β, που θα ανήκει στην 
κατηγορία των {0 θέσεων, Η από- 
φαση για την έναρξη του προγράἀμ- 
µατος καβυστερεί εδω και αρκετό 
διάστηµα και πρὀσφατα μάλιστα 
πήρε νβα αναβολή Υιατο τέλος του 
1994, 

Η παραγωγή του Ώά5ῃ ϐ-400 επρὀ- 
κειτο να αρχίσει πριν απο αρκετὸ 
καιρό όταν η Ώ6 Ηδνή]απαά ανήκε 
ακόµα στην Βοδθίπᾳ. Όταν ὁμωςη 
τελευταία αποφἁσισε να πωλήσει 
την καναδική εταιρία το πρὀγραµµα 
σταμάτησε για να επανεξεταστεί 
αργοτερα απὀ Τη νέα μητρική εται- 
ρία της Βοπιραιαίθγ, οι επικεφαλείς 
της οποίας είχαν πεισθείἰ ότι η αγο- 
ῥάπρος της οποίας απευθύνεται το 
-400 παρουσιάζει αρκετό ενδιαφέ- 
ρον. Όμως η Βοπιραταϊθτ Εχει στα 
σχέδια της την εξέλιξη µιας επικεἰ- 
µενης έκδοσης 70 θέσεων του 
Βθβίοπαί ὁθί της 0αηαθαἶς, η οποία 
ανήκει και αυτή στον ὁμιλό της. 
Πρόσφατα ο πρὀεδρος της Βο- 
ΡαάΙεΓ ανακοίνωσε οτι η ἐναρξη 
των δύο προγραμμάτων 8αᾳ κα- 
Βυστερήσει επειδή κρίνεται απαραί- 


διατίθενται µε χωρητικότητα 64 και 


τητη η ετιανεξέταση των αναγκαίων 
της αγορᾶς. Υποστήριζε επίσης ότι 
σαν πρὠτη φάση µόνο ἑνα από τα 
δύο προγράµµατα Βα πάρει το πρά- 
σινο φώς για να προχωρήσει στη 
γραμμη παραγὠγΏς. 

Το επιμηκυμµένο ΠὰΞΠ8-400 θα έχει 
μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου ὅρ0 κόμ- 
βους, ἔτσι ὦστε να εἶναι αρκετά πιο 
γρήγορο σε σύγκριση µε τους 285 
κόμβους του «500, Το ἀνοιγμα των 
πτερύγων του θα είναι περίπου το 
ἴδιο µε αυτὸ της σειράς 100, ενώ το 
µήκος της ατράκτου αναμένεται να 
αυξηθεί κατά 4,6 πι. Η μέγιστη ἐµ- 
Βέλεια προσδιορίζεται γύρω στα 
ὁ 300 πι, ενώ η κάλυψη µιας απὀ- 
στασης 965 Κπιθα πραγµατοποιεί- 
ται σε χρονικὀ διάστηµα μικρότερο 
κατά 20 ΄ απ' ότιτα ἄλλα αεροσκά- 
φη του ανταγωνισμού. 

Εντύπωση ὁμως προκαλείἰ το γεΥγο- 
νὸς ὁτιπ απόφαση για περαιτέρω 
καθωστέρηση ἕἔναρξης του προ- 
γράμματος του Π85ῃ 8-400 πραγµα- 
τοποιείται µετά την ανακοἰνώση της 
ΡδΝΟ ὀτισταματατις εργασίες της 
πάνω σ΄ ένα σιροβιλοελικοφύόρο κι- 
νητήρα που θᾳ αποτελούσε παραλ- 
λαγή ΕΙΝ 305, ο οποίος προοριζἀ- 
ταν για την κατηγορία που θα ανήκε 
το -400. 

δυνοψίζονταστις δραστηριότητες 
της Βοπηββ/αίθι θεωρούμε σαν πιθα- 
νότερη λυση την ανάπτυξη τῆς µε- 
γαλύτερης ἐκδοσης του ΒθαΙσήΒΙ 
ὁ68ἱ. η οποία πιθανόν να εχεισαν 
αποτέλεσµα την οριστική εγκατᾶ- 
λειψη του νέου στροβιλοελικοφό- 
ρου αεροσκάφους της Γ8 Πανιίαπα, 
Σοβαρες αξιώσεις όμως προβάλλει 
και π ινδονησιακἡ εταιρία Ιπάιμςίτ 
Ρρξαφίαἰ ΤειΏ8ηᾳ Νγ58ΠΙ8Ι8 [ΙΡΙΝΙ 
που αναφέρθηκε σε προηγούμενες 
γραμμές, Η εταιρία αυτή εἰχε ξεκι- 
νήσει αρχικἁ µε την εξέλιξη του 
50θέσιου δικινητήριου αεροσκἀ- 
Φφους Ν-250το οποίο αποτελούσε 
το πρὠτο πρόγραμμα επιβατικου 
αεροσκάφους που αναπτυσσόταν 
εξ ολοκλήρου στην Ινδονησία. Στο 
Παρίσι ὁμως το περασμένο καλο- 
καίρι ο πρόεόρος της ΙΒΙΝ ανακοί- 
γωσε ὁτι ῃ εταιρία του ὅεν προτίθε- 
ται πλέον να συνεχίσει την κατᾷ- 
σκευήτου Ν-250 εκτὸς απὀ ἕνα 
πρωτότυπο του οποίοι η κατασκευή 
ἔχει ήδη προχωρήσει, αλλα αντἰ 
αυτού θα προχωρήσει στην εξέλιξη 
µιας μεγαλύτερης ἔκδοσης 60-70 
Βέσεων που θα ονομαστεί Ν:250- 
100. Κινητήρες του αεροσκάφους 
βᾳ είναι οι ΜΙΑ 2100 της ΑΙῄδοη: 
Πρὲπει να σημειωθεί πάντως ότι 
απὀ την αρχη της εξέλιξης του Ν- 
250 η ΙΒΙΝ εἶχε στα μελλοντικά της 
σχεδια µία ἑκδοση μεγαλύτερης 
χωρητικότητας την οποία εἶχαν 
ονομάσει Ν-2/0. 

Το ενδιαφέρον ὅμως εστιάζεται 
στα αποτελέσματα των ἄιαπραγμα- 
τευσεων µε την Βᾳ6 έτσι ὥστενα 
αποσαφηνισθεί ποιο θᾳ εἶναιτο 
μελλον τελικά της ινδονησιακής 
σχεδίασης. 
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ΝΕΕΣ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 


Από το τεύχος αυτό η «[Πν εγκαινιάζει µια σειρά από παρουσιάσεις που έχουν σχέση µετις 
γέες ιδιωτικές αεροπορικές εταιρίες που δραστηριοποιούνται στην Ελλάδα, Αρχίζουµε µε 
τη Ύθπυς Αἰπίπες που, αν Και ὁραστηριοποιείται στην αγορά τσάρτερ, είναι η πρώτη εται- 
ρία που απέκτησε άδεια για τακτικά εσωτερικά δρομολόγια. 


Κείµενο- Φωτογραφίες: Γι Ἰώργος Τσιάλτας 


ΙΙΙΙΠΠ ΙΕ ΕΟΓ 


νεΈκαιρς ΑΕΚεειμιοαΕς 


Λε τὴν απελευθέρωση των «“ρομειαφορών σην Ελλάδα πριν δύο χρόνια, είδαμε τη δηµιουργία 
Και τν εξέλιξη των πρώτων ιδιωηκών ειαιριών. ΛΛία απ΄ α 


ΙΠ]πος, µε ην παρουσιάση της οποίας εκγαινιάζουµε µί 


ΞΧ-ΒΑΩ 
μας. ε 


ει 5] 


εσεσςφςκευ-ε-- 


ΤΟ ΕΝΑΥΣΜΑ ΤΗΣ ΙΔΡΥΣΗΣ 


Ἡ πολυετής πείρα του κ. Θ. Καραμπάτη, ιδρυτή 
της νεηις, στην επίγεια εξωπηρέτηση αεροµετα- 
φορέων καιη γενικότερη εμπλοκή του στο χώρο, 
λειτούργησε καταλυτικά στη σύλληψη της ιδέας 
για τη δηµιουργία 
µιας ανεξάρτητης 
αεροπορικἠὴς εται- 
ρίας που θα εκμε- 
ταλλεύεταιτην τε- 
ραστίων δυνατοτή- 
των ευρωπαική αγο- 
ρὰ. Η υλοποίηση 
αυτής της ιδέας ἐγι- 
νε εφικτή µετά την 
εφαρµογή του νέοι 
νομικού καθεστώ- 
τος που διέπει τη 
λειτουργία των αε- 
ρομεταφορών στην 
Ενωμένη Ευρώπη, 
ἄρα και στη χώρα 
μας, το οποίο και κα- 
ταργεἰτη µονοπω- 
λιακή οκμετάλλευση 
των παραπάνω αγο- 
ρών (ἀειερυ]αίίσπ).Ενα επιλέον έναυσμα για την 
περαιτέρω προώθηση της παραπάνω ιδέας ἦταν 
το γεγονός ὅτι δεν υπήρχει ελληνική συµµετοχή 
στην αγορά οπα(ίει πτήσων προς Ελλάδα, τὴν 
οποία εκμεταλλεύονταν σχεδόν αποκλειστικά 
ξένοι αεροµεταφορείς, Εδῴ πρέπει να σημειωθεί 
ότι ή αγορά στην οποία αναφερόμαστε είναι της 
τάξης των πολλών εκατομμυρίων επιβατών που 
αντιπροσωπεύουν το ετήσιο τουριστικό ρεύμα 
προς την Ελλάδα. (Φέτος αναμένεται να επισκε- 
φθούν τη χώρα µας περισσότεροι απὀ 10 εκατ. 
τουρίστες]. 


ΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ 


Το 1991 όταν άρχισε η εφαρμογή του νέου νοµο- 
βετικού πλαισίου στην Ελλάδα, η νοπης δεν ήταν 
απὀτις πρὠτες Τὸ εταιρἰες που υπέβαλαν αἴτηση 
για απόκτηση εμπορικής ἁδειας. Αυτό κρίθηκε 
σκόπιμο απὀ τον γενικό διευβυντή της εταιρίας 
για να παρέλθει το αρχικό μεταβατικό στάδιο και 
να φανείποια περίπου θα είναιη εξέλιξη της «νέ- 
ας τάξης πραγμάτων» στο χώρο των αεροµετα- 
Φορών Έτσι φτάνουμε στο Νοέμβριο του 1992 


Ο Πρόεδρος 
της Υεπας 
κ.Θ. Καραμµπάτης. 
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«ερ | ] 


το πρώτο αεροσκάφος 
της νοπυς ἠτον το ΜΟΒ3 
της φωτογραφίας (αρ. 
νηολ. ΞΕ-ΡΡΗ, σ/π 48965]. 
Παραδόθηκε από την 
Ῥσαπαῖγστις 17-46-95 και 
χρησιμοποιήθηκε μέχρι 


πατέλητου Οκτωθρίου. 


Το δεύτερο ΜΒΑ που 
χρησιμοποιήθηκε το ΝΟ- 
ἔμδριοτου 1993 και δεν 
θάφτηκε ποτέ µε τα χρώ- 
µατα της Νθηις. (Αρ. νη- 
ολ. ΞΕ-ΡΡΙ, ο/η 49597). 


όταν έγινε η πρώτη υποβολή αἴτησης απὀ τη 
γβηυς για την απόκτηση εμπορικής ἁδειας, κάτι 
που ὅεν πρὀλαβε να υλοποιηθεί λόγω της αλλα- 
γής και της εναρµόνισης της ελληνικής νοµοθε- 
σίας µε τα καινούρια δεδοµένα της Ε.Ο.Κ. σὺμ- 
φῶνα µε τα οποία έπρεπε κάθε εταιρία να πα- 
ρουσιᾶσει πρώτα τα αεροσκάφη της και την εξα- 
σφάλιση της τεχνικής υποστήριξης πριν την ἐκ- 
ὅοση της ἄδειας τοχνικής εκμετάλλευσης και ϱν 
συνέχεια Της εμπορικής. 

Με βάση τις απαιτήσεις αυτές, η νθηυς παρέλα- 
βε το πρώτο της αεροσκάφος, ἕνα Με Ώοηπεϊ| 
Βομαία5 ΜΩ-δ, απὀ τη Φσαπα( στις 17-4-1995. 
και κατόπιν ακολοιθησε η χορήγηση της άδειας 
τεχνικής εκμετάλλευσης στις 7 Αυγούστου και 
της εμπορικής στις 23 Σεπτεµβρίἰου. Βέβαια η 
εταιρία κατά το χρονικὀ διάστηµα μεταξύ Απριλί- 
ου και Σεπτεµβρίου βρήκε τρόπους να εκµεταλ- 
λεύεται Το αεροσκάφος της πετώντας γία λογα- 
ριασμµό ξένων εταιριών, ὁπως της γαλλικής ΑἱΓ 
Τομίουςε καιτης σουηδικής Νοιαίς Εαςί. 

Όπως εἶναι φυσικο, µια τέτοιου είδους πτητικἠ 
εκμετάλλευση απἠχε απὀ τις αρχικές προθέσεις 
της εταιρίας και δεν άφησε τη Ψεπιβ να εξελι- 


χθεί όπως θα έπρεπε, µιας καιη τουριστική σεζόν 
του 1995 εἰχε ήδη χαθει. 

Παρ όλα αυτά η εταιρία κατόρθωσε να εδραιώ- 
σειτο ὀνοματης στο εξωτερικό λόγω των ποιοτι- 
κών υπηρεσιών που προσέφερε. 

Στο σηµείο αυτό 8α πρέπει να αναφερθεί ότι οι 
δύο βασικοί στόχοιτης εταιρίας είναι η ασφἀλεια 
των πτήσεων καιη παροχἠ υψηλής στάθµης υπη- 
ρεσιών. Αυτό είχε αποτέλεσµα τη σύναψη 
συμβολαίων για την πλήρη απασχόληση των αε- 
ροσκαφών της (τα οποία ἐχοιν αυξηθεί σε δύο 
και πολύ σύντομα ος τρία] κατά τη διάρκεια της 
τουριστικής περιόδου του 1994 (τέλη Μαρτίου- 
τέλη Οκτωβρίου], µε μερικούς απὀ τους µεγαλήύ- 
τερούς τουρ οπερέιτορς της Ελβετίας, Γερμα- 
νίας, Γαλλίας και Ιταλίας ὁπως, {μο ΟΠΔΠ6Ι, 
Ι9Τ5, ΟΒΙΟΝ κ.τ.λ. 

Επακόλουθο του σωστού προγραμματισμού εκ- 
µετάλλευσης των αεροσκαφών της εταιρἰας εἰ- 
ναι η πτητική απασχόληση να ανέρχεται στις 14 
ώρες ημερησίως/αεροσκάφος, ενώ των πληρω- 
µάτων να φτάνει στις 90 µε 100 ώρες μηνιαίως, 
Σήµφωνα µε την εταιρία, ο αριθμός των µεταφε- 
ρόμενων επιβατών θᾳ φτάσειτις 400.000 γιατη 
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ΝΕΕΣ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΥΕΝΟ5 ΑΙΚΗΝΕς 


διανιόμµενη περίοδο, ενὠ το σύνολο του συναλ- 
λάγµατος που θα εισρεύσει στην Ελλάδα θα 
φτάσρι τα ὦ5 εκατομμύρια δολάρια. 

Εδώ θα πρέπει να τονισθεί ιδιαίτερα η σπουδαιό- 
τητα µιας τέτοιας δραστηριότητας σ᾿ αυτούς 
τους δύσκολους για την εθνική µας οικονομία 
καιρούς απὀ µία αµιγως ελληνική ϱταιρία, σε 
συνδυασμὸὰ µε την απασχόληση αποκλειστικά 
ελληνικού εργατικού δυναμικού. 

Η οικονοµικἡ πολιτική της Ν6ηυβ µπορεί να χα- 
ρακντηρισθεί αρκετά δυναμική και επιθετική Υια 
µια νεοσύστατη ελληνική εταιρἰα τσάρτερ. µιας 
και υπογορεύῦει τη διεἰσδισή της και την εκµε- 
τἆλλευση της ενοποιηµένης πλέον ευρωπαικής 
αγοράς, Αυτὸ -σε συνδυασμό µε το ἤδη καλό 
όνομα της ΝΕΝΗυΕ- έχει κατά ένα µεγάλο ποσο- 
στό επιτευχθεί, αφού η εταιρία έχει υπογράψει 
συμβόλαια µε μεγάλα τουριστικἁ γραφεία της 
Γερμανίας και Ελβετίας για τη χειμερινή περίο- 
δο, σε πτήσεις προς Ισπανία απὀ τις παραπάνω 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΑΙΟΣ Ὁἡ 


χώρες. Οι γνωρίζοντες την αεροπορική πραγµα- 
τικότητα μπορούν να καταλάβουν πόσο σηµαντι- 
κὀ εἶναι για µια εταιρία τσάρτερ να διατηρεί και 
να απασχολεἰ όλο το στόλο της κατά τη διάρκεια 
της «νεκρής» χειµερινῆς περιόδου, εξασφαλίζο- 
ντας ἐτσιτη βιωσιμότητα της, 

Αρκετά σηµαντικό στοιχεἰο του παραπάνω επι- 
τεύγµατος εἶναι το γεγονὸς ότι ελληνικά αερο- 
σκάφη µε ελληνικά πληρώματα θα εκτελούν πτή- 
σεις µεσα στην Ευρώπη -εκτός Ελλάδος- εκμὲ- 
ταλλεύομενοι ετσι πλήρως τις δυνατότητες που 
παρέχειη ευρωπαική νοµοθεσία. Όπως χαρακτη- 
ριστικἁ µας δήλωσε οκ. Θ. Καραμπάτης: «αντί να 
εκμεταλλεύονται οι ξένοι την ελληνική αγορά, 
θα εκμεταλλευτούμµε εμείς τη δική τους». 

Όπως είναι φανερό 6 προσανατολισμός των 
ὁραστηριοτήτων της ΝΕΝυΣ5 (µόνο πτήσεις 
τσαρτερ) την τοποθετεί να ανταγωνίζεταιτις 
αντίστοιχες ευρωπαικες εταιριες που εκµσταλ- 
λεύονταν κατά 8056 την ελληνκή αγορά, και ὀχι 
τις εταιρίες τακτικών πτήσεων όπως η Ολυμπια- 
κη.Πρέπει να τονισθεί Οτι, αν και η νθπιις εἶναι η 
πρώτη ελληνική εταιρία που της έχει χορηγηθεί 
άδεια για τακτικά δρομολόγια. κάτι τέτοιο δεν 
βρίσκεται στους άμεσους στόχους και προτεραι- 
ῥτητέστης όπως άλλωστε και οι πτήσεις ο(ᾳο. 


ΣΤΟΛΟΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΗ 
ΥΠΟΣΝΗΕΙ-Π 


Σήµερα η νεηυς Αἰήίπες χρησιμοποιεί ἑνα Μα 
Βοππε! Πουρίας ΜΩ-83 και ἑνα ΜΌ-87. ενώ σὺ- 
ντοµα αναμένεται να παραληφθεί ένα ακόμα 
ΜῃΠ-87. Επίσης η εταιρία σχεδιάζει να προµη- 
Βευτεί δύο ΜΠΩ-8ό απὀ την ΞΜήςςαΙΓκατάᾶτο 1935. 
Το ΜΠΘ3 έχει χωρητικότητα 157 επιβατών σε 
διαρύθµιση τουριστικής θέσης ᾖουῇςί οἱα55]. Εἰ- 
ναι εφοδιασμένο µε δύο κινητήρες Ρ/αϊΐ ἃ 
ἨΝΠΙΗπευ «Τ:8Π-218 και έχει μέγιστο βάρος απο- 
γείωσης 72.376 κιλά και δυνατότητα να πετά 
δρομολόγια µέχρι και ἆ ώρες. Το μικρότερο µο- 
ντἐλο της σειρὰς ΜΡ-80, το ΜΩ-87, ἐχει χωρητι- 
κότητα 132 επιβατων, τους ἴδιους κινητήρες µε 
το ΜΩ-Βᾷ και μέγιστο βαρος απογείωσης 67.875 
κιλά. Ο συνδυασμµος των παραπανῶ το κάνει να 
επιχειρεί απὀ μικρούς διαδρόμους όπως αυτό 
της Μυκόνου και να πετά µέχρι και 5 ώρες. Βέ- 


βαια το λειτουργικό τοι κόστος εἶναι λίγο µεγα- 
λύτερο απὀ αυτό του ΜΠΒ3, 

Τα Μ0-8Β5, που αναμέται να προμηθευτεί η εται- 
ρία. θα εἰναι εφοδιασμένα µε τους λιγότερο 
ισχυρούς κινητήρες, τους ΡΔΝ ΙΤΒΏ-2110 και 
το μέγιστο βάρος απογείωσης θα εἶναι 67.810 κι- 
λά.Π ηλικία των αεροσκαφῶν δεν ξεπερνά τα ὃ 
έτη, κάτι που επιβεβαιώνει τη σημασία ποι έχει 
δώσει η νεπις στην ποιότητα των παρεχοµένων 
υπηρεσιών καιτην ασφάλεια των πτήσεων, χω- 
ρίς να µπειστον «πειρασμό» να ακολουθησειτην 
αρκετά πιο φθηνή λύση της απὀκτησης παλαιό- 
τερων τὐπων ὁπως το Μο Ώοπηεί! Ώουρίας Ώ0-9- 
32 και τα Βοείπᾳ {9/-200, Η τεχνική υποστήριξη 
των αεροσκαφών στα ευρωπαικά αεροδρόμια Υἱ- 
νεται απὀ τη Φὴςδαἱς, ενὼ οι κύριες επιθεωρή- 
σεις στην τεχνική βάση της Ζυρίχης, 

ο. ὅ 


ΕΠ ο αν ο 


Η απελευθέρωση τῶν αερομεταφορών στην 
Ελλάδα εἰχε αποτέλεσµα την δηµιουργία ιδιώτι- 
κὠν αεροπορικών εταιριὼν σαν τη Νεπις, µε 
αποτέλεσµα την παροχή νέων δυνατοτήτων και 
επιλογών στον Ελληνα και τον ξένο επιβάτη. Εἷ- 
ναι βέβαιο ότι. αν κάποιος κερδίζει απὀ τον αντα- 
γωνισµο που δημιουργείται, αυτό εἰναιτο επιβα- 
τικό κοινό της χώρας µας. Η πολύ γρήγορη επι- 
τυχία των εταιριών αυτὼν αποδεικνύει ότιῃ νέα 
αυτή αγορα ἔχει λαμπρό μέλλον. 


Σηµείωση 

Θα θέλαµε να ευχαριστήσουμε τον γενικό ὃι- 
ευθυντή της Ναπυς κ. Θ. Καραμπάτη για τη συνέ- 
ντευξη που µας παραχώρησε, η οποία αποτέλε- 
σε τή βάση αυτοί του άρθρου. 


Το πρώτο ΜΟ-Β της εταιρίας που πα- 
Ρέλάθε από τη σουηδική ΤίαΠΞΜΕΟΕ 
τον περασμένο Μάρτη (αρ. νηολ. ΞΧ- 
ΒΑΝ, στη φωτό ΞΕ-ΩΗΙΠπΡρΙν δοθείτο 
ελληνικό νηολ., ο/π 43/06]. Το αερο- 
σκάφος αναµένεταινα θαφτεί µε τα 
χρώματατου ΜΠ-83. Επίσης σύντομα 
θα παραλάδει άλλο ἑνα ΜΩ-8ύ απὀ την 
Τταπβδννεας. (αρ. νηολ. 5Ε-ΟΗ, σ/Π 
493898). 


Νεα ΠΟΛΕΜΙΚΕΣ ΠΟὲ [0λεᾶ 
ΕΞΕΤΑΣΟΗΤΛΙ ΠΙΑ Τ0 90Η 


α δόγματα της Αεροπορίας και του 
Ναυτικού για την επιχειρησιακή χρήση 
του )ΘΟΝΝ έχουν διευρυνθεί πέρα από 
τον αρχικό ρόλο του ὀπλοι ως βόμβα 
κατολίσθησης/πήραιιλος 
Οι αρµάδιοι εξετάζαιν αρισµένες νέες αποστολές 
στη χρήση του 9ΞΟΝΝ, ὀπως η ρίψη φορτίων τραφ[- 
µων, νερού και άλλων ζωτικών εφοδίων γιατον 
ανεφοδιασμὀ απομονωμένων επίγειων περιπόλων, 
ἠο διαακορπισµός μικρών παρεµβολέων ραντάρ 
για τη διάνοιξη διαδρόμων τους οποἰους θα Εκµε- 
ταλλείονται γιπ να διειαδύσουν τα βομβαρδιστικά 
αεροσκάφη. 
Τα ΑΞΜ- 154 ΞΟΝΝ µε ακτίνα ὁράσης 40 µιλιων, 
Που αναπτύχθηκε απὀ πην ΤΕΧΑΦ ΙΠ5ἰτυπΊεπ]ς, σχε- 
διάστηκε για να μεταφέρει µια ποικιλία κεφαλών 
μάχης, απὀ τις γνωστές των 500- 1000 λιββών έως 
νάρκες θαλάσσης ἡ ξηράς τύπου ἱα1, βαμβίδια, 
μποπιιρομαχικά Βή]απἰ ΑπΙΑηΚ βββοπς ή 
αντιαρματικά υποπυρομαχικά Βερµικής αναζήτη- 
σης Ἀεπεπι Εμ/28ά Ἰ/εαρση. Καθώς η υποδαµή που 
χρειάζεται για το όπλο είναι απλή, µπορεί να εΚκΤτοΟ- 
ξευθεί απὀ τα περισσότερα ΝΑΤΟικά και αµερικα- 
νικά αερασκάφη κρούσης και βομβαρδιαμού. 
Κατά τη σχεδίαση τοι! 99Ο καταβλήθηκε προ- 
απάθεια, ώστε να µην αποκλειστεί καµία επιλογή 
στοιίς αινδιιασµαύς φορτίων ποι θα μεταφέρει. 
Έτσι, µπορρί να μεταφέρει οποιαδήποτε φορτίο 
ποι! δεν εἶναι υποπιραμαχικό ή βόμβα. 
Ο διευθυντής ολακληρωμένων ὁπλων της Τθχας 
ἱηΣιυπιεπίς. Ξΐενα ΗΟΕΠΙΕΙΠΙΗΗ, χαρακτήρισε το 
«ΞΟΝΝ «φορτηγό που πρέπει να μπορείς να φαρτώ- 
σεις µε οποιαδήποτε είδος φορτίου επιθυμείς». 
«Όριαμένοι χρήστες που ενδιαφέρονται για δυνή- 
µεις που αναπτύσσονται σε προκεχωρηµένες 
περιοχές επιχειρήσεων, ζήτησαν να μάθουν αν 
μπορούμε να τοπαβετήσουµε στο εσωτερικὀ ται! 
όπλου συσκειασμµένες μερίδες τροφής μάχης 
(ΜΗΒΕ] και κιβώτια πυρομαχικών, έτσι ώστε Εκμε- 
ταλλευόμενοι την ακρίβεια µε την οποία καθοδη- 
γεἰται, να το εξαπολύσουν γιατον ανεφοδιασμό 
περιπόλων μακράς ακτίνας δράσης». 
Αλλη µια πιθανή χρήση του «ΦΟΝ εἶναι να µετα- 
φέρει φορτία απαρριπτοµένων παρεμβολέων 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΕΚ 
ἃ 5ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΟΥ 


Τα διδάγματα που έχει αποκοµµ(- 
σει μέχρι σήµερα το Αμερικανικό 
Ναυτικό κατά την ανάπτυξη του 
Κοινού Όπλου Μακρού 
Πλήγματος (50) θα θοηθή- 
σουν την Αμερικανική Αεροπορία 
να μειώσει το κόστος ανάπτυξης 
του δικού της όπλου που θᾳ θασί- 


ζεται στο σύστηµα. 


Ταυ Πανὶα Α. ΕυΙΠΠιΙπι 


ραντάρ (6π-Χ ποι µπορεί να διασκορπίσει, ὅημι- 
ουργώντας έναν «διάδρομο παρεμβολών» µέσα 
στον οποίο θα πετάξαιιν τα αεροσκάφη. Το βέβαιο 
εἰναι ἁτι κανείς δεν ξέρει ποιὶ µπορεί να σταµατή- 
σειη φαντασία των σχεδιαστὠν και τοι) χρήστη. 
Το «9ΟΥΝ αξιολογείται για µεταφορά απὀ το µαχη- 
τικό επόμενης γενιάς Ε-22 της | αοκπεᾶ καθώς και 
το εξελιγμένο αεροσκάφος κρούσης «Α9Τ, 
Εκτιμάται ότιτο Ε-22 8α μεταφέρει εξωτερικἀ δύο 
/3ΟΝΙ, ενώ το «Α5Τ. το οποίο προορίζεται να δια- 


Με τη χρησιμοποίηση του 50Μ!, αεροσκάφη όπως το 
Ε/Α-Ίβτης φωτογραφίας θα μπορούν να πλήττουν 
στόχους εκτός της ακτίνας δράσης των περισσότε- 
ῥων αντιαεροπορικών συστηµάτων. 


δεχτείτο Ε-16, μέχρι τέσσερα. 

Η ΑΟΟ (ΑΙ 6απβαἰ ΟοσηπιαπΏ] της 0894Γ έχει εξε- 
τάσει επίσης την εκτὀξειιση του )9ΟΛ από το Ε- 
111, αλλά ῃ πιστοποίηση του ἀπλου στον εσώτερι- 
κά τραπεζοειδή εκτοξευτή τοι αεροσκάφους απο- 
δείχθηκε πολύπλοκη. Προς το παρόν όμως δεν 
υπάρχει κάποια έγγραφη αναφαρά που να αναφέ- 
ρεται στη χρησιμοποίηση του όπλου απὀ το Ε-117. 
Το Ναυτικό σκοπεύει να χρηοιμοποιήσει το | ΞΟΝΝ 
σε τακτικές όπου θα παρεμβάλλεται χειριστής, 
αλλά στην Αεροπορία Βα χρησιµοποιείται αυτόνο- 
μα. Το Ναυτικό αναμένει ότιο ρόλος της προκεχι]- 
ρηµένης ανάπτυξης που του έχει ανατεβεί, θα 
απαιτεί απά τοις πιλότοιις των αεροσκαφών του 
να εκτελούν επιχειρήσεις σε πολιτικά φορτιαµένες 
καταστάσεις ὅπου θα πρέπει να αποφεύγεται η 
πρόκληση ἁσκοπων καταστραφών. ἀσχετων µε το 
στόχο. Η διατήρηση τοι! ελέγχου σε αποστολές 
μικρής προειδοποίησης εξασφαλίζεται απὀ την 
ύπαρξη ενός χειριστού που θα καβοδηγεἰ το όπλο. 
Η τακτική χρησιμοποίησης του όπλοι µε την 
εμπλοκή του ανθρώπινου παράγοντα προβλέπει τη 
χρησιμοποίηση µιας ζωντανής εικόνας βίντεο, 
πράγμα ποι! προσφέρει άµεσο προασδιορισµά τοι! 
σηµείοι πρὀσκρουσης των βομβών και µια ακριβή 
ἑνδειξη του «εάν πρέπει να επιστρέψεις και να 
ξαναπροσβάἀλλεις το στόχο». σύµφωνα µε τον 
Πλωτάρχη «.Ψ. 0Π6Π6νΘΥ. διευθυντή του προγράμ- 
µατος 5ΟΝ του Ναυτικού. 

Η τακτική αυτή έχει ένα σηµαντικό πλεονέκτημα 
για το Ναιιτικό σε σχέση µε την τακτικἡ αυτόνομης 
χρήσης στην οποία πρασανατολίζεται η 
Αεροπορία, Ένας αυτόνομος οπτικὀς αισθητήρας 
ποιι πρέπει να ανακαλύψει µόνας τοι! το στόχα 
απαιτεί νωπές πληροφορίες και γνώση τών επίγει- 
ων συντεταγμένων τοι! στόχοι!. Όμως αυτού τοι! 
είδους αι απαιτήσεις δε συμβαδίζουν συχνά µε το 
βαθμό ευελιξίας ποι θα ήθελε να έχει τα Ναυτικό. 
Η Αεροπορία από την πλευρά της, σκέφτεται µε 
βάση τη διεξαγωγή επιχειρήσεων στα πλαίσια µιας 
μεγάλης αεροπορικής αποστολής στην οποίατα 
αεροσκάφη θα εκτελούν µεγάλο αριθμὀ εξόδων 
μεταφέροντας πολλά όπλα. Αυτό που θέλει ὅηλα- 
δή η Αεροπορία, είναι να πηγαίνουν τα αεροσκάφη 
της στο στόχο, να αφήνουν το φαρτίο τοιἰς και να 
φεύγουν 

Το µόνο πρόβλημα στην τακτική που προβλέπει 
Εµπλοκή τοι ανθρώπινου παράγαντα, εἶναι η 
ἄλλειψη ανδρών στα πληρώματα για να καθοδη- 
γούν όλο τον αριθµό των όπλων, Κατά συνέπεια. 
το κάθε Όπλο, Αεροπορία και Ναυτικά, ωὠθείται το 
καθένα από τις ξεχωριστές αποστολές παυ πρέπει 
να εκτελέσει τα καθένα 

Το βασικό ««ΘΟΝΝ που μεταφέρει τα υποπιυρομαχι- 
κά ΒΙ 1-97 και τα αντιαρματικά ΒΙ {1-108, είναι πρω- 
τίστως ένα όπλο για πλήγματα ακριβείας 

«Πρέπει να ξέρεις τού βρίσκεται ο στόχος, και 
υπάρχουν δυνατότητες να γίνει αυτό απὀ το «[αἰπ]- 
ΘΤΑΒΡ και να τον αναγνωρίσεις µε τις δικές σου 
αυοκευές, εἶτε αυτὲς είναι ραντάρ εἶτε αισθητήρες 
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υπέρυθρης ακτιναβολίας». 

Μεταξύ των οπτικών αισθητήρων παυ αξιολογαύ- 
νται για το «ΘΟΝΝ, περιλαμβάνονται ραντάρ σιυν- 
θρτικής απεικόνισης, υπέρυθροι απεικονιστές, 
ραντάρ λέιζερ και ραντάρ χιλιαστομετρικού κύμα: 
τος. Τόσο η Αεροπαρία, όαο και το Ναυτικό, διεξά- 
γουν µαζί µε την Τεχες ἱπεΙτηπιθηίς μελέτες των 
οπτικών αισθητήρων, τα αποτελέσµατα των οποί- 
ων θα αρχίσουν να εξάγονται τον ερχόμενο Ιούλιο. 
Ειδικότερα, οι ερευνητές Βα εξετάσουν την απὀδα- 
ση κάθε αισθητήρα ξεχωριστά στην ομίχλη και το 
φυσικό καπνό ή τον καπνό της µάχπς, αναζητώ- 
ντας µια ιαόρροπη Ικανάτητα τάσο απέναντι στις 
Φυσικές, όσο και στις τεχνιτὲς δυσχέρειες που 
μπορούν να συναντηθούν στο περιβάλλον. «Δεν 
υπάρχει καμία μυστική τεχνολαγία», ὁπως δήλωσε 
ο Πλωτάρχης 6ΠΡΠΕΝΘΥ. «το µόνο παι! πρέπει να 
κάνεις είναι οι συµβιβασμαί σχετικά µε την τιµή. 
την ικανότητα και την τεχνικἡ ωριμότητα». 
Οιαρµόδιοι τοι προγράµµατος σημειώνουν ότιοι 
περισσότεροι πύραυλοιπου προκύπτουν κατά τη 
διάρκεια του προγράµµατος, υιοθετούν τελικά 
αρκετά διαφορετικά εἴδῃ τερµατικής καθοδήγη- 
σης. «Ὀτιδήποτε προκύψει απὀ τις μελέτες θα 
αποτελέσει µόνο το σηµεία εκκίνησης», δηλώ- 
νουν. 

Η καθοδήγηση του βασικού «90Ν απὀ τη ατιγµή 
της ἀφεσής τοι απύ το αεροπλάνα, μέχρι να ανα- 
λάβουν οι τερµατικοί αιοθητήρες, παρέχεται απὀ 
ένα ομνδεδεμένα δέκτη σιστήμπτος πρασδιορι- 
ομού θέσης µέσω δοριιφόροι (4Ρ5] και σύστηµα 
αδρανειακἠς πλοήγησης (ΙΝΡ], πρασφέροντας µια 
στοιχειώδη ακρίβεια μικρότερης των 10 µέτρων 
Μια κεραία επάνω στο «ΞΟΝ θα αναβαθµίσειτις 
ικανότητες τοι αμ Μια προσχεδιασµένη βελτίω- 
ση θα προσθέσει συνδέσµοιις δεδαµένων για 
παροχή στοιχείων απὀ εξωτερικὲς πηγές ὁπως τα 
αεροσκάφη «οἰπΙ-9ΤΑΒΡ, 0258 ή Ε-2 ΑΛΙΑΟ5. 

Ενώ αι αρμόδιοι δε συζητούν το θέµα της μεγαλύ- 
τερης ακρίβειας, το παράλληλο πρόγραµµα «αἰπί 
Ὠἱτευί ΑΠαοκ ΜιπΙΙίοπς (1ΠΑΜ) χρησιμοποιεί το 
ίδιο σήστηµα για να προσφέρει ακρίβεια της τάξης 
των 3 µέτρων και κάτω. 

Μία απλή επιχειρποιακή αρχή του ,)ΒΟΝ εἰναι ότι 
τα αεροσκάφη παυ δεν ενσωματώνουν τεχνολογία 
βἰβθα[ίῃ θα χρησιμοποιούν το ὁπλο για να προαβάλ- 
λουν το στόχο έξω από την εμβέλεια των αντιαε- 
ροπορικών αυστηµάτων. Ωστάσο, αναπτύσσονται 
περισσότερο πολύπλοκες τακτικές, μεταξύ των 
οποίων και η χρηαιµαποίηση του 9ΟΛΛΙ σε αερο- 
σκάφη τεχνολογίας 5ἱθαί[ίῃ, Οι στόχοι 8α κατα- 
στρέφονταιπριν ο εχθρός αντιληφθεί την προσέγ- 
χιση του αεροσκάφους. Δε θα υπάρχει χρόνος για 
να γίνοιν προεταιµασίἰες, ὡστε να ελαχιστοποιη- 
Βοήν τα καταστροφικά αποτελέσµατα των βαμβών 
«Η εμβέλεια των 40 μιλίων του «5ΟΝΝ το καθιστά 
ένα ιδιαίτερα χρήσιμα όπλα για καταστολή αερά- 
µυνας (ΞΕΑΡ)», δηλώνουν αξιωματικοί της 
Αερωπορίας. Οι υπάρχουσες τακτικές προσρίζο- 
νται να προσβάλλαυν τους πια εξελιγµένοιις 
εχθρικούς πυραύλοιις απιφανείας-αέρας (9Α-5, 10 
και 12] απὀ απόσταση 100 μιλίων ἡ παραπάνω µε 
το πολύ ακριβό (1-2 δις δολάρια) Τη-Ξθτνιοβ 
Β[βηοΠ ΑΙΙ8ΕΚ Μίξείε (ΤΘΞΑΜ]. Τα αμέσως πιο 
επικίνδυνα όπλα (9Α-4 και 11] θα προσβάλλονται 
από το βασικό .3ΟΜ, αξίας 100.008 δολαρίων και 
στη συνέχεια οι πύραι]λοι μικρότεροι βεληνεκαύς 
(3Α-3 και ϐ] καιτα αντιαεροπορικά πιροβόλα, µε 
το λιγάτερο ακριβό (40-50 000 δολάρια] «Ιοπἰ 
Πιτβοὶ ΑΠ8οΚ ΜιπΙίηης (1ΠΑΜ] απὀ απόσταση 14 
μιλίων. 

Τα αρχικά σχέδια είναι να αγορασταύν περισσότε- 
ρα απὀ 20.000 «Ι5ΟΙΝ -Β.800 βασικά µε υποπυροµα- 
Χχικά γενικής χρήσεως ΒΙ Ι/-97, 7.808 µε απλές 
κεφαλές (µια βελτιωμένη ἔκδοση µε τερματικό 
οπτικὀ αισθητήρα} και περίπου 5.000 µε αντιαρµα- 
πικὰ υποπυρομαχικά 8ἱ ἰ/- 108. Η συνολική αγορά 
εκτιμάται στο ύψος των 8 δις δολαρίων µετά την 
ολοκλήρωση του προγράµµατος έρευνας κι ανά- 
πτυξης ύψους 400 εκατομμυρίων δολαρίων. 

Ένας αριθµός διαφόρων τύπων αεροσκαφών 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛΙΟΣ 


περνά απὀ δοκιμές προσαρμογής του 99ΟΥ, µετα- 
ξύ των οποίων το Τοιπβαο, το 95-ᾷ Μϊοκίπα, το Ε/Α- 
18. το ΑΝ-8Β. το Ε-]6 καιτα Ε-15. Οι δοκιμές ἀφε- 
σης τοι «9ΟΙΝ αε αεροδυναμική σήραγγα γιατο Ε- 
18 διεξάγανται στο Αιπαίά Επαϊπεβήπα 
Πενείαρππεπί Οµπίθί στο Τενεσί και πρόκειται να 
ακολουθήσουν οι δοκιμές µε το Ε-{8δ. Δέαμιεςπτη- 
τικές δοκιμές τοι! όπλου (χωρίς δηλαδή ἀφεση] 
στα δήο αεροσκάφη πρόκειται να ξεκινήσουν στην 
αεροπορική βάση ΕΡίίπ στη Φλόάριδα. 

Μέχρι σήµερα ἐχοιυν πραγµατοποιηθεί έλεγχοι 
πραοαρµογήςτου όπλου στα βομβαρδιστικά Β-1, 
Β-52 καιΕ-111. Τα μεγαλύτερο ωφέλιμο φορτίο 
μεταφέρεται από το Β-52 καιτο Β-] 

Ένας αξιωματούχος της Αεροπορίας δήλωσε ότι 
για αποστολές εντάὰς θεάτρου επιχειρήσεων το Β- 
18α μπορούσε να μεταφέρει 12 939850ΝΝ. Για µεγα- 
λύτερες πτήσεις όπου στην τρίτη καταπακτή 1ου 
αεροσκάφοιίς τοποβετοίΆπαι δεξαμενές καισ[- 
µων, το φορτίο περιορίζεται σε οκτῶ ΡΟΝΑΙ, 

Τα δεδοµένα που συλλέγονται απὀ τις δοκιμές του 
ΘΟΝ σε αεροσκάφη τοι Ναυτικού στο Ναναἱ ΑἱΙ 
Ἠλαιία[θ Οεπίαι Αἰτοβῇ ΠΙνίδίοπ, ἐχοιιν αποτέλεσµα 
να ουμπιεσταήν σημαντικά τα χρονοδιαγράµµατα 
των εργασιών που διεξάγει η Αεροπορία, η οποία 
προσβλέπει στην ολακλήρωση ται! σμστήµατας µε 
σηµαντικά μικρότερο κόστος. Σύµφωνα µε τις προ- 


ανάρτησης της ατράκτου! είναι αρκετά μεγάλοι και 
μπάρχοιν ορισμένα άλλα ἁπλα που ἔχουν δεχτεί 
τόσα φορτία κραδασμών και ακουστικής φόρτισης 
που δημιουργεί µια πρόκληση γι αυτά, Στα χαρτιά 
όλα φαίνονται εντάξει, αλλά αυτό είναι ένα απὀ τα 
πράγματα ποι! πρὀκειται να ερειινηθούν στις 
δέαµιες πτητικές δοκιμές ποι 8α διεξαχθοὺν. 
Σχεδιάζονται επίσης ορισμένες καινοτομίες ὅπως 
η πιστοποίηση του «ΔΟΝ για το ΑΝ-8Β. Η πολιτική 
τοι Σώματος Πεζοναυτών ορίζει ότι Τὸ ΗαΠΙει θα 
πρέπει να µπορεί να απογειώνεται µε δύο «9ΟΝΝ, 
να εκτοξεύσει τα ἑνα και να µπορεί να προσγειω- 
θεί κάθετα συνεχίζοντας να φἐρειτο άλλο. Για να 
µπορεί το ΑΝ-ΒΒ ναπροσγειωθεί κάθετα μ᾿ αυτό το 
ασύμμµετρο φορτίο, καταβλήθηκε σηµαντική προ- 
σπάβεια στη σχεδίαση Του! .Ο9ΟΙΝ 

Το 99Ο/Ν σχεδιάστηκε επίσης για να επιχειρεί µε 
τυποποιηµένες βάσεις δεδοµένων και τυποποιημέ- 
νες ράγες εκτόξευσης και πυλώνες, ώστε να µετα- 
φέρεται πρακτικά απ' όλα τα αμερικανικά και 
ΝΑΤΟΙΚά μαχητικά αερασκάφη. 

Αλλη µια ενδιαφέρουσα άποψη, είναι η πιθανότη- 
τα να σπάσει τα ι/53ΟΝ παλιές προκαταλήψεις που 
εμποδίζουν ξένη στρατιωτική σιμμετοχή πριν τη 
λήψη απόφασης παραγωγἠῆς, η οποία τώρα προ- 
γραμματίζεται γιατο Σεπτέµβριατουι 1398. Οι απύ- 
ψειςτου Πενταγώνηυ δείχνουν να ἐχαιιν στραφεί 


Ουσιαστικά το 5ΟΜ/ θα αποτελέσει µια πλατφόρμα μεταφοράς οποιουδήποτε φορτίου σε απὀάσταση 40 ΝΜ. 
Εδώ φαίνεται πάνω στο ειδικό τρέιλερ φόρτωσης µε διπλωμένα τα πτερύγια που του επιτρέπουν να ανεµοπο- 
ρείπρας Το στόχο. 


βλέψεις, ῃ Αεροπορία ενδέχεται να ολοκληρώσει 
τον)9ΟΝ/ στο µισό κόστος απ ό,τι τα Ναυτικό που 
τα πιστοποιεί για το Ε/Α-18. Επιπλέον, καθώς τα 
Ναυτικά προχωρά στις διαδικασίες ολοκλήρωσης 
της κεφαλής υποπιρομαχικών ΒΙ Ι0-108 και άλλων 
τύπων, το κόστος ολοκλήρωσης θα πέσει στο 1096 
ἠ λιγότερα της αρχικής εργασίας, σύμφωνα µε τα 
Όπεπενθγ. 

«Η δοκιµή που πρέπει να γίνει για τη δεύτερη 
ἐκδοσῃ τοι! «Α9Ο0Λ/, αν και δεν είναι αμελητέα, εἶναι 
πολή προσιτή. Αμτό γιατί ῃ υποδομή ποι! απαιτεί- 
ται για τα αεροσκάφη. την άφεση ή το διαχωρισμό 
του όπλου και τα χαρακτηριστικά εκτόξευσης, θα 
παραμείνοιιν τα ίδια» 

Η Αεροπορία και το Ναμτικό µαζί µε την Τοκας 
Ιπείγιπιεπίς προσπαθούν να προσδιορίσουν τον 
αριθµό των 9ΟΝ ποι θα µπορεί να μεταφέρει 
κάθε τύπος αεροσκάφους. Το Ε-16. καθώς συνή- 
θως φέρει εξωτερικές δεξαμενές καυσίμου, θα 
μεταφέρει δύο !ΒΟΙΝ, αλλά γίνονται εργασίες για 
να χρησιµοποιηθεί στο µέλλον ἑνας φορέας κάθε- 
της εκτόξεισης ΒΗΙ/-33Α που θα επιτρέπει στο 
αεροσκάφος να αυξήσει το φορτίο σε 4 ΞΟΝΝ, συν 
µια κοιλιακή και δύο πτερυγικές εξωτερικές δεξα- 
µενές καυσίµου. Τα Ε/Α-Ί8θα µεταφἑρει και ένα 
πέµιπτο !ΞΟΝΝ στη θέση µιας κοιλιακής δεξαμενής 
καυσίμου. 

Το Ε-15Ε θα μεταφέρει πιθανότατα 6 όπλα παρόλο 
ποι υπάρχουν ακόµη ορισμένες επιφυλάξεις, επει- 
δἠ οι ακοιστικοί φόρτοι σε ορισμένους σταθμούς 


πρας την έναρξη της συμμετοχῆς ξένων στο πρύ- 
γραμµα. Την εποχή του προέδρου Ρήγκαν, Τα προ- 
γράµµατα πραχωρούσαν πολή γρήγορα και συχνά 
χαρακτηρίζονταν απὀ αρκετά ρίσκο, ΥΙ αιιτό και οἱ 
σύμμαχοι έμεναν έξω από τα αρχικά στάδια των 
στρατιωτικών προγραμμάτων. 

Μπορεί να ανοϊγει ῃ πόρτα στο διαμοιρασµό του 
κόστους ανάπτυξης ἡ τουλάχιστον να επιτρέπεται 
στον αγοραστή να έχει πρόσβαση σε αρκετὲς πλη- 
ραφαρίες τοι προγράµµατος, ώστε να κάνει σχέ- 
δια προυπολογισμοι και παραγωγής και να προξ- 
τοιµαστεί για την ολοκλήρωση ταυ ἁπλοαυ στα 
αεραοκάφη Αυτό θᾳ είχε αποτέλεσµα µια σηµα- 
ντικἡ µείωση στΏ χρόνο που χρειάζεται για να 
εισαχθείτο όπλα σε υπηρεαία στις ξένες αεροπῦ- 
ρικὲς δυνάμεις, 

Σήµερα π ἀπαψῃ που επικρατεἰ, επιβάλλει στις 
εταιρίες που αναπτύσσωυν οπλικἁ αμστήµατα να 
περιμένουν μέχρι να ληφθεί απόφαση παραγωγἠς 
και να αξιολογηθούν τα δεδομένα ποι! σλλέγο- 
νται απὀ τις δοκιμές, ώστε να αποφεύγονται δι/σα- 
ρέσκειες από κάποιον πσι! δεν εἶχε αντιληφθεί 
τους κινδύνους που περικλείειτο πρόγραµµα. Η 
πολιτική αυτή δεν εξυπηρετεί ὀπως δείχνουν τα 
πράγµατα τόσο καλά ούτε ταιις ίδιους τους 
Αμερικανούς, ούτε ταυς συμμάχους τοις, Γι’ αιτό 
το λόγο π πολιτική αυτή βρίσκεται μπό αναθεώρη- 
ση και πιθανότατα θα μεταβληθεί δραστικά µέσα 
στον επὀµενο χρόνο. 
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ΠΛΕΟΝΑΖΟΝ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΥΛΙΚΟ ΑΠΟ ΓΕΡΜΑΝΙΑ ΚΑΙΟΛΛΑΝΔΙΑ: 


ΜΙΑΑΚΟΝΜΑ 
ΧΑΜΕΝΗ 
ΕΥΚΑΙΡΙΑ: 


ποτονυνοννσεσπαη 


Τη ὸ 


06 Ὀλλανδικος 
στρότός προσφέρει 
προς διάθεση 44 
σπὀ τα υυτόκιγο- 
μενα ανΤιαεροπορ!- 
κάτου ΞΕΡΑΒΡ 
των ἄδ πππι. Το ἠδιο 
θα ισχύσει για µεγσ- 
Λα αριθμό απὀ τα 
αντίστο/χα γερµαν!» 
κἁ συστηµατα όπως 
αυτό της φωτογρσ- 
φίας. θα αποτελέ- 
σει άραγε Το γεγύ- 
νὸς αυτό µια χρυσή 
Ευκαιρία γΙστην 
ανσδθοθµισητης 
αντιαεροπορικής 
προστασίας των 
μηχονοκίνητων 
μονάδων του Ε.Σ.; 
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ι δραματικές πολιτικές εξελίξεις 
που ἑλαβαν χώρα στον ευρωπαι- 
κὀ χώρο τα τελευταία χρόνια, 
συντέλεσαν στην αποκλιµάκωση 
της έντασης και των εξοπλισμών, 
µε συνέπεια την αναθεώρηση 
του αμυντικού δόγματος όλων 
σχεδόν των Νατοικών χωρών. 
Παράλληλα, η εφαρμογή της συνθήκης ΟΕΕ 
ανέδειξε (λόγῳ της ὑπαρξης οροφών για 
όλους τους τύπους κύριών οπλικὠν συστη- 
µάτων] μεγάλα πλεονάσµατα χρἠσιμών 
ακόµα υλικών στα οπλοστάσια των ισχυβο- 
τερων Νατοικών χωρών. 
Παρά την παραχώρηση µερους αυτούτου 
υλικού στις ασθενέστερες χὠρεςτης συµµα- 
χίας, παραμένει ακόµη αδιάθετη µια µεγάλη 
ποσότητα υλικού, Π οποία διατίθεται απὀ τις 
ανωτέρω χώρες, είτε για δωρεὰν παραχωρη- 
ση σε τρίτες χώρες εκτός ΝΑΤΟ (µε σκοπό 
τη δηµιουργία ζωνών επιρροής στα πλαίσια 
πάντα της εξωτερικής τους πολιτικής], εἶτε 
προς πώληση µε σκοπό την εξοικονόμηση 


μι. 
' 


κονδυλίων για νέα προγράµµατα παρογωγἠς 
εξελιγµένων οπλικὠν συστηµάτων, τα οποία 
βρίσκονται τώρα στη φάση της ανάπτυξης. 
Μελετώντας τις μέχρι τώρα εξελίξεις, σε 2 
µόνο απὀ τις ισχυρότερες χώρες της συµµα- 
χίας στην Ευρώπη, καιµε δεδομένο πάντατο 
οξυ οικονομικὸ πρὀβλημα χρηµατοδότησης 
νεων αγορών, που αντιμετωπίζουν τα ελλη- 
νικά επιτελεία. επιχειρούµε µια συνολική 
εκτίµηση της κατάστασης µε σκοπό να υπο- 
δείξουμε ορισμένες προσιτές λύσεις, χαμη- 
λοὺ κόστους. οι οποίες µε κατάλληλη και 
έγκαιρη κινητοποίηση των υπευθύνων του 
ΥΕΘΑ, μπορουν να ανατρέψουν σε σηµαντι- 
κὀ βαθμό, τη συνεχώς επιδεινούµενη εις 
βάρος της χώρας µας ισορροπία δυνάμεων 
στα Αιγαίο. 


Η ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΤΗΣ ΟΛΛΑΝΔΙΑΣ 

Μια απὀτις χώρεςπου αναθεώρησε ριζικά το 
αμυντικό της δόγμα και επαναπροσδιὀρισε 
τις αμυντικὲς της προτεραιότητες ἦταν η 
Ολλανδία, η οποια προχώρησε σε θεαματι- 


Η ευρωπα]ική σκηνή 
στον τοµέα των εξοπλι- 
σµών παρουσιάζει δύο 
διαφορετικές εικόνες. 
Από τη µια ΟΙ 6ορειοευ- 
ρωπαί[κές χώρες συρρι- 
κνώνουν ὁραματικά 
τους αμυντικούς πρού- 
πολογισμούςτους, ενώ 
παράλληλα διαθέτουν, 
είτε δωρεάν είτε έναντι 
τιμήματος, µέροςτου 
παλιότερου εξοπλισμού 
τους, ενισχύοντας µε 
τον τρόπο αυτό τα Οπλο- 
στάσια των ασθενέστε- 
ρα οικονομικά χωρών, 
όπως η Ελλάδα. Πόσο 
είναι προετοιµασμµένη η 
Ελλάδα να εκµεταλλευ- 


τεί αυτή τη συκγκυρία; 


Του Θανάση Γραμματικού 
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κὲς μειώσεις και περικοπές στις ἑνοπλες 
δυνάμεις της, µε αποτέλεσµα να προσφέρει 
προς πώληση για τα επόμενα χρὀνια τα εξής 
πλεονάζαντα οπλικἁ συστήµατα: 


ΝΑΥΤΙΚΟ 

Μετὰ την πώληση τριὼν φρεγάτων κλάσεως 
Καήθπᾶθ! στη χώρα µας το 1996, προγραµ- 
µατίζει να θέσει εκτός υπηρεσίας το 1998 
άλλες τρεις φρεγάτες της ἴδιας κλάσης που 
ναυπηγήθηκαν στο διάστηµα 1373-83. Από 
τα τρία αυτά πλοία υπολογίζει να εξασφαλἰ- 
σειτο ποσὀ των 237 εκατ. δολ. (60 περίπου 
δις δρχ.], Επίσης, τὰ δύο υποβρύχια κλάσε- 
ως ΖνιαβΓανἰς που διαθέτει, προσδοκά να 
πωληθούν τα επόμενα χρόνια στην τιµή των 
11,9 δις δρχ. το καβένα. 

Πρόκειται για συμβατικά υποβρύχια εκτοπί- 
σµατος 2.950 τόννων στην επιφάνεια και 
2.640 τόννων σε κατάδυση. Έχουν µηκος 
68,9 µέτρα και το συγκρότημα ισχύος τους 
αποτελείται απὀ τρεις ντιζελοκινητήρες 
4.200 ἵππων και έναν ηλεκτροκινητήρα. 
Αναπτυσσουν ταχύτητα 20 κόμβων µε µία 
ἑλικα και είναι εξοπλιαμένα µε 6 τορπιλοσω- 
λήνεςτων 21” (533 π]πη]. Το πλἠρωμά τους 
αποτελείται απὀ 67 άνδρες. 

Αποτελεσαν τη βάση για την εξέλιξη των 
νεότερων υπο ναυπήγηση υποβριιχίων του 
Ολλανδικού ναυτικού κλάσεως ΜΑΙ 59. 
Επίσης, ένα απὀ τα δύο υπάρχοντα πλοἰα 
ανεφοδιασμού του στόλοι, κλάσεως 
Ῥο0[βίει, διατίθενται προς πώληση απὀ το 
1995, χρονιά που πρόκειται να αντικαταστα- 
θεἰ από το ἡδη ναυπηγαύµενο πλοίο κλάσε- 
ως Απιβίθτάσπη. Το Ροοἱ5ἰεΙ εἶναι εκτοπἰσµα- 
τας 16.800 τόννων και η τιµή πώλησής του 
καβορίστηκε στα 2.25 δις δρχ. Ακόμη τίθε- 
νται εκτὸς ενέργειας και θα διατεθούν προς 
πώληση ὃ συνολικά ναρκαλιευτικά κλάσεως 
Ώρκκυπι. Τα δύο πρώτα απ᾿ αυτά είναι διαθέ- 
σιµα µέσα στα 1994 στην τιµή των {3 εκατ. 
ὄρχ. το καθένα. Τα υπόλοιπα 6 8ᾳ ακολουθή- 
σουν στα χρονικό διάστηµα 1997-38 στην 
τιµή τών 45 εκατ. ἑκαστο. Το Ολλανδικό ναυ- 
τικό σχεδιάζει να τα αντικαταστήσει µε 10 
ναρκαλιευτικά νέας γενιάς τα οποία ανα- 
πτὺσσει απὀ κοινού µετο βελγικὀ ναυτικό. 
Παρατηρήσεις: 

Σχεδὀν όλα τα προς πώληση πλοία παρου- 
σιάζουν ἆμεσο ενδιαφέρον για τη χώρα µας, 
αφού ταιριάζουν µε τις υπάρχουσες ανάγκες 


τοι Π.Ν. Οι μεν φρεγάτες στην περίπτωση 
που θα προστεθούν στις Ἠδη υπάρχουσες 
πέντε της ἴδιας κλάσσως, αποτελούν την 
κατάλληλη απάντηση του ΠΝ στο συνεχώς 
αυξανόμενο αριθμό νεότευκτων φρεγατών 
τύποι ΜΕΚΟ 200 που αναμένεται να θέσει 


ες 9 ος νπενα 


Όχημο κλωθό (5Πορ γαπ) τύπου ὑγα!-375 (6κΕ) ωφέλιµου φορτίου ᾱ.000 κιλών. Πρόκειται για κινητή 
ομάδα επισκευών. Σημαντικός αρ;θμός παρόμοιων οχηµότων αναμένεται να παραληφθεἰ σπὀ τη 
χώρα µας (για να καλύψουν τις σνάγκες τεχνικής υποστήριέης του ανατολικής προβλευσης υλ!- 


κοῦ). 
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σε υπηρεσία η Τουρκία. Με δεδομένο ότι 
σχεδιάζει την αύξηση του αριθμού των σκα- 
φών αυτοί του τύπου, ἑῶςστο τέλος τοι 
αιώνα σε 12 συνολικά, και µε τὴν παραχώρη- 
ση ἠδη 8 μεταχειρισμένων φρεγατών κλάσε- 
ως Κηοχ απὀ της ΗΠΑ, το Τουρκικό ναυτικό 


αναμένεται να διαθέτει ο0 φρεγάτες έωςτο 
έτος 2000. 

Τα δύο υποβρύχια κλάσεως ΖψαατΏνἰς θα 
μπορούσαν κάλλιστα να αντικαταστήσουν 
τα δύο παλαιά υποβρύχια κλάσεως ΟΙΙΡΡΥ 
του Π.Ν. αναβαθµίζοντας κατακόρυφατις 
δυνατότητες του όπλου. Τα υπόλοιπα πλοία 
ὀπως π.χ. τα ναρκαλιευτικά θα μπορούσαν 
επίσης να ανανεώσουν τον αντίστοιχο γερα- 
σμένο στόλα των ελληνικὠν σκαφών νωρκα- 
λιείας͵, Φυσικά όλα αυτά χρειάζονται ιδιαίτε- 
ρη µελέτη την οποία εἰναι σίγουρο ὅτι έχουν 
κάνει οι αρμόδιες υπηρεσίες του Π.Ν. Ας 
ελπίσουμε ὁμως τελικά ότι µέρος έστω των 
δικών µας επισηµάνσεων θᾳ πάρει σύντομα 
το δρόµο της υλοποίησης, 


ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ 

Υπάρχουν διαθέσιµα τα παρακάτω οπλικἁ 
συστήµατα: 

ΣΤ15 ΛΕΟΠΑΡΝΤ ΙΙ: 

[τα οποία όμως έχουν κατακυρωθεί ἠδη στῆ 
Σουηδία) 

»208 ΛΕΟΠΑΡΝΤΙΝ 

Πρόκειται για το υπόλοιπο των οχημάτων, 
απὀ ἑνα σύνολο 488 ΛΕΟΠΑΡΝΤΙΝπου διέ- 
ϐετε αρχικἁ η Ολλανδία. Τα 172 απότο 
σύνολο αυτό ἠδη έχοιν παραχωρηθεί στη 


Το μοναδικό τεθω- 
ρσκισμένο ΜΤΙ Β 
που παρέλαδεη 
χώρα µας γιά αξιο: 
λόγηση. Δυστυχως 
ΤΟ σύνολο τον υπο- 
λοίπων 808 οχημά» 
των κατέληξε στη 
Σουηδία. Τα εικονι- 
ζόμενο όχημα είναι 
τῆς παραλλαγής 
ΜΤΡ.ΓΒ [όχημα 
τεχνικής υποστήρι- 


ξης). 


Εκσυγχρονισµένο 
ρυμουλκούμενο 
αντισεροπορικό 
πυροδόλο Βοΐου5 
των ϐθ πππι τύπου 
401 -20. 5ῦ τέτοια 
συστήµατα πωλείη 
Ολλανδία. 


υἩ 


Το σύνολο των 99 
αυτοκινούµενων 
αντιπεροπορικών 


συστηµύτων ζ5υ- 


20-45ΟΗΗ.ΚΑ των 
23 ΙΠΠΙ αναμένεται 


γα πασρσαλόάδει ο 


Το ερπυστριοφόρο 
όχημα εκτόξευσης 


αντιαεροπορικὠν 
πμραύλων 54Α-Ρ 


φέρει τρεις πυρού- 
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λους ἐτοιμους για 


εκτόξευση. 


χώρα µας. Τα οχήματα αυτά πωλούνται στη 
συμβολική τιµή τῶν 15 εκατ. δρχ.το καθένα. 
121. ΥΡΗ - 696 τεθωρακισμένα οχήματα 
μάχης: 

Πρόκειται για την ολλανδική ἑκδοσητου 
ΑΙΕΝ. Ἐχει κατασκευαστεί σε διάφορες 
παραλλαγές, γ΄ αυτό και η τιµή των οχημά- 
τῶν κυμαίνεται απὀ 50 εως 80 εκατ. δρχ. για 
το κἆάθε όχημα (ανάλογα µε τον τύπο], Για 
600 απ᾿ αυτά τα οχήματα έχει δείξει ἔντονο 
ενδιαφέρον µεσανατολική χώρα (σύμφωνα 
µε πληροφαρἰες η Αἰγωπτος). Η τιµή εἶναι 
λίαν συμφέρουσα, αν αναλογιστεί κανείς ότι 
τόσο περίπου στοιχίζει σήµερα µόνο ο ΠΙΡΥΙ- 
σκος 

του κάθε οχήματος, 

165 Μ-] 13 οχήματα αναγνώρισης: 
Πρόκειται για τη γνωστή παραλλαγήτου Μ- 
Ἐ13 η οποία υιοθετήθηκε µόνο απὀ τον 
Καναδά, {µε την ονομασία | ΥΝΧ] και απὀ την 
Ολλανδία. η οποἱα το 19688 παρήγγειλε 250 
οχήματα. 

Στον Αμερικάνικο στρατό υπηρέτησε για λίγα 
χρόνια µε την κωδική ονομασία Μ-114. Το 
ὄχημα χρησιμοποιεί πολλά κοινά στοιχεία µε 
το Μ-118. αλλά εἶναι μικρότερο σε μέγεθος, 
Φέρει τον κινητήρα στο πίσω µέρος τοι! σκά- 
ους και η επιβίβαση και αποβίβαση του πλη- 
ρώματος τριών ατόμων που μεταφέρει, (οδη- 
γὸς, πμροβολητης-χειριστὴς ασύρματου, 
αρχηγός), γίνεται απὀ µια Βυρίδα, στο κέντρο 
της δεξιάς πλευράς του σκάφους. Τα οχἡμα- 
τα παραγωγἠς ἦταν εξοπλισμένα αρχικά μ᾿ 
ἑνα πολυβόλο 0.90, αλλά το 18/4 κατά τη 
διάρκεια ενός προγράµµατος αναβόθµισης ο 
Ὀλλανδικός στρατόστα εφοδίασε µε πυργ!- 
σκο Ώει]ίκοπ α8ΕΡ - ΑΌΑ που φἑρειτο πυρο- 


βόλο ΚΒΑ - Βτων 25 ΠΙπΙΤης ἴδιας εταιρίας, 0 
μεν Καναδάς τα αντικαθιστά απὀ τα µέσατου 
18560 µε τροχοφόρα τεθωρακισμένα ΑΝ, 
ενῷ οι Ολλανδοί αναμένεται να τα αντικατα- 
στήσουν τα προσεχἠ χρόνια µε το υπό ανά- 
πτιξη τροχοφὀρο τεθωρακισμένο 4Χ4 της 
ΒΑΕ. Τα οχήματα πωλούνται στην τιµή των 
30 εκατ. δρχ. το καθένα. Τιμή αρκετά υψηλή 
για το συγκεκριµένο ὀχημα, που μάλλον πρὲ- 
πει να ὠφξίλεται στον αρίστης ποιότητας και 
μεγάλων δυνατοτήτων πιργίσκο που 
φέρουν, ο οποίος θᾳ μπορούσε μάλιστα να 
τοποβετηθεἰ σ᾿ ἑνα νέας γενιὰς σκάφος (Π.χ. 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ, Ραπαιή. 

»44 καιπλέον αυτοκινούμενα αντιαεροπορι- 
κά οχήματα Ο6ρα[α πωλούνται από το σύνο- 
λο των 85 συνολικἁ που διαθέτει ο 
Ὀλλανδικός στρατός. Πρόκειται για τη γνω: 
στὴ αντιαεροπορική έκδοση του Λέοπαρντ | 
που φέρειπύργο δύο ατόμων εφοδιασμένο 


µε ὅψο πυροβόλα Οεήϊκοη-Οοπ/βίθς των ὅδ 
πιπι. Διαβέτει ενσωματωμὲνο ραντάρ εὖγκλω- 
βισμού στο εμπρόσθιο τµήµα του πὺργου και 
το ραντάρ ανίχνευσης στο πίσω. 

Κάθε πυραβόλο των 45 π]ηι έχει διαθέσιµα 
310 βλήματα έτοιμα για χρήση εναντίον 
αεροσκαφών, και 20 βλήματα ΑΡΠΟ-Τ για 
χρήση εναντίον επἰγειων τεβωρακισμένων 
στόχων. Τετρακόσια είκοσι παρόμοια οχήµα- 
τα χρησιμοποιεί η Γερμανία και 55 το Βέλγιο. 
Η τιμή πώλησής τους δεν ἐχει ακόμα καθορι- 
στεἰ, αλλά εἶναι σίγουρο ότι η απόκτησή του 
βᾳ ἐδινε την απαραίτητη κινητή αντιαεροπο- 
ρικἠ ομπρέλα που χρειάζονται οι τεθωρακι- 
σµένες και μηχανοκίνητες ταξιαρχἰες του 
Ελληνικού Στρατού. που είναι εξοπλισμένες 
µε Λέοπαρντ . 

1 τεθωρακισμένα οχήματα περισυλλογής 
Λἐοπαρντ| ΑΗΝ. 

Από το σύνολο των 59 οχήµατων αυτού τοι! 
τύπου που διαθέτει ο Ὀλλανδικός στρατός 
πωλούνται τα 11, στην τιµῆ των 130 εκατ. 
δρχ. το καθένα. Δεκατέσσερα απ’ αὐτὰ τα 
οχήματα αγόρασε η Δανία (η παραλαβή των 
οποίων αναμένεται να ολοκληρωθεί ώστο 
1995], Οκτώ ακόµη γεφυροφόρα Λέοπαρντ 
πουλήθηκαν στη Δανία στην τιµή των 180 
εκατ. δρχ. το καβένα. Σωνολικά η Ολλανδία 
διέθετε 25 γεφυροφθρα Λέοπαρντ ι. 

25 τεθωρακισμένα οχήματα περισυλλογής 
ΜΝ-2/8: 

Πρόκειται για τα γνωστά οχήματα, κατασκει- 
ῆς ΒΜΧ (αρκετά απὀ τα οποία διαθέτει και ο 
Ε.Σ.], Βασίζονται στο σκάφος των αυτοκινού- 
µενων πυροβόλων Μ-1Ο0//Μ-110 και πώλού- 
νται στην τιµή των 40 εκατ. δρχ. το καθένα. 
Δύο απ αυτά τα οχήματα αγόρασε καιτο 


Μπαχρέιν. Π χώρα µας παραλαμβάνει ήδη 26 
παρόμοια οχήματα δωρεάν απὀ τα αποβέµα- 
τατου Γερμανικού οτρατού. 

:51 τεθωρακισμένα οχήµατα διοικήσεως Μ- 
Ρ{ή, 

Πρόκειται για τη γνωστή παραλλαγή του Μ- 
11ᾳ η οποία έχει υπερυψωμένο το σκάφος 
στο χώρο του διαμερίσματος οπλιτών και 
Χρησιμοποιείται σαν σταθμός διοικήσεως 
πεδίου της μάχης, Φέρει πλούσιο τηλεπικοι- 
γωνιακόὸ εξοπλισμό και σταθμούς εργασίας 
(ΠΤΗΣΗ: ΕΚΤΑΚΤΩ ΤΕΥΧΩΣ ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΥΙ. 
Εντεκα παρόμοια οχήματα της βελτιωμένης 
ἐκδασης Μ:5Τ{ Αὁ συγκαταλέγονται στο 
πακέτο της προμήθειας των ΜΙΒξτου Ε.Σ. 
Τα ολλανδικά οχήματα πωλούνται στην τιµή 
των 19.5 εκατ. δρχ.το καθένα. Τρία απ' αυτά 
αγοράστηκαν ηδη απὀ το Μπαχρέιν. 

:398 αυτοκινούμενα πυροβόλα των 196 Πηπι 
τύπου Μ-108Α5 απὀ το σύνολο των 229 ποι 
διαθέτει ο Ολλανδικός στρατός πρόκειται να 
πωληθοῦύν µετά το 19984, Τα οχήματα αυτά 
ἦταν της βασικὴς έκδοσης Μ-1098 και εκσυγ- 
χρονίστηκαν τη δεκαετία του 'Β0 απὀτη ΗΏΜ 
στο επίπεδο Μ-109 Α9. Αν και δεν έχει καβο- 
ριστεί η τιµή πώλησής τους είναι µια πολὺ 
ενδιαφέρουσα πρόταση για την αναβάθμιση 
του ελληνικού αυτοκινούμενου πυροβολι- 
κού, Στον τοµέα αυτό ὅπως ἔχουμε γράψει 
σε προηγούμενα τεύχη της «Εἰ» η τούρκικη 
πλευρά έχει κάνει ἤδη άλματα. 

76 αυτοκινούμενα πυροβόλα Μ-Ί110Α6 των 
2053 ΠΠ. 

Η Ολλανδία µετην παραλαβή των ΜΙ Η5 απο 
αύρειτα σύνολο των {6 Μ-110Α2 που διέθε- 
τε στο οπλοστάσιο της, Σαράντα απ’ αυτά τὰ 
οχήματα προέρχονται απὸ εκσυγχρονισμό 
παλαιότερων Μ-1 10 και 4/ αγοράστηκαν κάι- 
νούρια. Δεκατρία απ᾿ αυτὰ αγόρασε το 
Μπαχρέιν, Αν και δεν έχει διευκρινιστεἰη 
τιµή πώλησης τους, θα μπορούσαν κάλλιστα 
τα υπόλοιπα 63 να προστεβοἰιν στο ελληνικό 
οπλοστάσιο αντικαθιστώντας αντίστοιχα 
αριθμό ρυμουλκόμενων πυροβόλων. 

:65 ὀλμοιτων 120 πιῃ της ΤΠΟπιςΟΠ Β/8Πά 
πώλεὶ η Ολλανδία στην τιµή των 15 εκατ. 
δρχ. τον καθένα. ο διάσηµος αυτός ὀλμος 
έχει θαυμάσια χαρακτηριστικά και παρόλο 
που δεν ενδιαφέρει ἄμεσατον Ε.Σ.. ο οποίος 
παραμένει προσκολλημένος στα διαμέτρημα 
τῶν 107 πιπι, θα μπαρούσε να εἶναι κατάλλη- 
λη επιλογή για την Κυπριακή εβνοφρουρά η 
οποία χρησιμοποιεί ήδη πάνῳ απὀ 100 παρό- 
µοίους όλμους. Επίσης, άλλους 155 ὀλμους 
των 81 ΠΠ πωλεί ο Ολλανδικό στρατός στην 
τιµή τῶν 190 χιλ. δρχ. τον καθένα. Πρόκειται 
για αμερικάνικους όλμους παλιάς τεχνολο- 
γίας τύπου 1, οι οποίοι βρίσκονται εδώ και 
πολλά χρόνια στο ελληνικό οπλοστάσιο. 

50 αντιαεροπορικά συστήµατα ΒΟΕΟΒΣ 
των 40 πι τύποι, 40ἱ «70: 

Τα αιιστήµατα αυτά εἴχαν κατασκευαστεἰ 
κατόπιν αδείας στην Ολλανδία τη δεκαετία 
του 1950 και υπέστησαν εκσυγχρονισµότο 
198/ απὀ τη ΗΏΜ µε υλικά που προµήθευσε 
η ΒΩΕΟΒΕ. Πωλούνται στην τιµή των 19 
εκατ. δρχ. το καθένα. 

0,100 φορτηγά οχήματα γενικής χρήσης 
4Χ4 ωφέλιμου φορτίου τεσσάρων τόννων, 
τύπου ΡΑΓ-ΥΑ 4.400. Τα οχήματα κατοσµει- 
ἁστηκαν μεταξύτου 19/7 καιτου 13980. Η 
αρχική παραγγελία αφορούσε 4.000 οχήμα- 
τα και οτη συνέχεια άλλα 2.500 τα οποἰᾳ 
παραδόθηκαν ως τα µέσατου 19859. 300 
παρόμοια οχήματα χρησιμοποιεί ο 
Πορτογαλικός οτρατός, Π τιµή ποι καθορἰ- 
στηκε απὀ τους Ολλανδούς για το καθένα 
Εἶναι 1.3 Εκατ. δρχ. 

.2.000 τζιπ 4 κά Μ-38 ΑΊ. Αναμένεταινα 
πωληθούν στην τιµή των 650.Π00 δρχ.το 
καθένα! 
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170 τζιπ Λαντ Ρόβερ: Πωλούνται και αυτά 
στην ἴδια τιµή µε τα Μ-08. Πρόκειται για εἰδι- 
κή παραλλαγή (αποκλειστικά για την 
Ολλανδία) η οποία φέρει πετρελαιοκιγητήρα 
[56 ἵππων στις ὅ 000 στροφές) και πηλεμτρικό 
σύστηµα 24 Ψοίί, σε αντίβεση µε τα υπόλοιπα 
οχήματα παραγωγἠς που έφεραν βενζινοκι- 
νητήρα Τ0 ἱππων και δωδεκάβολτο Πλεκτρικό 
σύστημα. 


Στο παραπώνῳ υλικό συμπεριλαμβάνεται και 
μεγόλος αριθμό φορητῶν οπλων, πυρομαχί- 
κὠν και ναρκών ξηρᾶς. Ενδιαφέρον παρου- 
σιάζειοπρος πώληση φορητός οπλισμός 
στον οποίο περιλαμβάνονται: 

19.000 τουφένια εφόδου ΕΝ-ΕΑ των /,82 
πητη 

25.008 υποπολυβόλα εΖίτων 8 πιπη 
17000 καραμπίνες των ᾖ,/62 πππι (προφανώς 
πρὀκειται για τουφέκια ελεύθερου σκοπει- 
τού 5Φα-βθ των 7,8 ΠπΙτης ΘΤΕΥΗΤα 
Οποία χρησιμοποιούσε μέχρι πρότεινος ο 
Ὀλλανδικάς στρατὀς]. 

21.800 πιστόλια Βιανπἰηᾳ των 8 πηπι, και 
τέλος 

3400 βαριά πυροβόλα Βτοιπίπᾳ των 0,20” 
(12/1 πηπὶ) 


Από πλευράς αεροπορικού υλικού το οποίο 
πρὀκειται να αποσυρθεἰ και να διατεθείπρος 
πώληση περιλαμβάνονται 20Ε-18Α/Β του 
Βἰοῦκ 10 τα οποία αποδεσμεύονται το 19508, 
ενώ 18 ακόμη ακολουθούν το έτος ο000. 
Επίσης, 48 ελικόπτερα Αἱ ΟυΕΤΤΕ Ι|8α εἶναι 
διαθέσιµα μεταξύ των οτῶν 1994-98 στην 
τιµή των 85 εκατ, ὄρχ. το καβένα. Τέλος, 9 
μεταγωγικά αεροσκάφη Εοκκει Ε-27 αναμέ- 
νεται να διατεθούν προς πώληση στην τιμή 
τῶν 190 εκατ. δρχ. το καθένα. 

Καιτα μαχητικά Ε-16, ὅπως επἰσης και τα 
μεταγωγικά ΕΟΚΚΕΙ Γ-ο/, θα πρέπει να εξετα- 
στούν σαν εναλλαμτικὲς λύσεις, αντίστοιχα 
τα µεν πρὠτα για αντιστάθµισµα στη συνε- 
χώὼς αυξημένη δύναμη των τούρκικων Ε-16, 
(παρόλο που διαφέρουν σε πολύ μεγάλο 
βαθμό απὀ τα ελληνικά Ε-16 και χρήζουν 
προγράµµατος εκσυγχρονισμού ια να µπο- 
ρέσουν να παραμείνουν αξιόμαχοι), ενῶ τα 
ΕΟΚΚΜΙ ἰσῷς θα μπορούσαν να καλύψουν τις 
ονάγκες της Π,Α. για ἑνα µεταγωγικὸ, χαµη- 
λού κόστους χρήσης και μεσαίας µεταφορι- 
κής ικανότητας, καλήπτοντας το κενό που 
αφήνειη απόσυρση των 0-δ7, 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΗΛΙΩΣ Ὡά 


Το όχημα που φἑρει 
το ραντάρ έρευνας 
και εγκλωδθισμού 
στόχου του συστήµα- 
τος 5Α-6. Το ραντάρ 
έρευνας φέρει σπὀ το 
ΝΑΤΟ Την κωδική 
ονοµασίσο «ΒΙθ9ἱπηί 
Ηβ5β». Κάι Τα δύσ 
οχήματα δασίζονται 
στρ σκάφος του ελα- 
φρου ἅρμστος ΡΤ:76. 


Η ολλανδική πλευρά προσδοκά να εξασφαλί- 
σει απὀ την πώληση του ανωτέρω υλικο 500 
με 800 εκατ. δολ., τα οποία θα διατεθούν 
οπως αναφέραμε παραπάνω για την αγορά 
νέων οπλικὠν συστηµάτων. Πολλά απὀ τα 
υλικά που αναφέραμε μπορούν να προστε- 
βούν κάλλιστα στο ελληνικό οπλοστάσιο και 
μάλιστα µε πολύ χαμηλό κόστος και ευνοί- 
κοὺς ὀρους απὀ πληρωμής. Φυσικά το καλή- 
τερο θα ἦταν να διαπραγματευθεί η ελληνική 
πλευρά τὸ μηλικό που την ενδιαφέρει σαν ένα 
εγιαίᾳ πακέτο, όπως αυτό που πετυχε πριν 
απὀ δύο χρονια, 


ΤΟ ΠΛΕΟΝΑΖΟΝ ΥΛΙΚΟ ΤΗΣ ΓΕΡΜΑΝΙΑΣ 

Η ενιαία Γερμανία παραμένει αναμφισβήτητα 
η ισχυρότερη στρατιωτικά χώρα (απὀ πλει- 
ράς συμβατικών δυνάμεων) του ΝΑΤΟ στην 
Ευρώπη. Εκτός του τεραστίοι οπλοστασἰου 
που διέθετε πριν την ενοποίηση, κληρονόμη- 
σε και το αντίστοιχα μεγάλο οπλοστάσιο τοι! 
λαϊκού δημοκρατικού στρατού της πρώην 
Ανατολικής Γερμανίας. Μετά απὀ δύο συνε- 
χεὶς αναθεωρήσεις του αμυντικού της σχε- 
διασμού. π νέα Γερμανία διαθέτει τώρα 
ακόμη μεγαλύτερες ποσότητες πλεονάζο- 


ντος υλικού και μάλιστα απὀ δύο διαφορετι- 
κές πηγές προξλευσης. 


ΟΠΑΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΔΥΤΙΚΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟ- 
ΓΙΑΣ 

Η σπουδαιότερη εξέλιξη που αφορά άμεσα 
τη χώρα µας εἶναι η πρόσφατη απόφαση του 
Γερμανικού υπουργείου Αμυνας να θέσει 
σταδιακά εκτὸς υπηρεσίας ῥλα τα ἅρματα 
μάχης τύπου Λέοπαρντ |. 

Ο συνολικός αριθµός αρμάτων Λέοπαρντ | 
του Γερμανικού στρατού (όλων των τὐπων) 
ανερχόταν σε 9.437 οχήματα. Χίλια τριακό- 
σια απὀ αυτά µέσω ενὸς προγράµµατος 
εκσυγχρονισμού [ποι συνεχιζόταν μέχρι 
πρότινος (1992)], ἐχουν αναβαθμιστεί στο 
επίπεδο Λέοπαρντ | ΑΦ. Ο Γερμανικός στρα- 
τὸς σκόπευε αρχικά να κρατήσει τα εκσυγ- 
χρονισμένα αυτά ἁρματα σε υπηρεσία μὲχρι 
καιτις αρχές του 21ου αιώνα. Στα πλαίσια 
Όµως της συνθήκης ΟΕΕ καιµε τη µέθοδο της 
παραχώρησης του υλικού στις ασθενέστερες 
χώρες τῆς συμμαχίας απὀ τα γερμανικά απο- 
ϐεµατα έχουν παραδοθεί ήδη 110 Λέοπαρντ| 
στη Δανία, 92 στη Νορβηγία και 290 στην 
Τουρκία, Στα πλαίσια επίσης των αντισταθµι- 
στικὠν ωφελών για την αγορά τῶν 4 φρεγᾶ- 
των ΜΕΚΟ 208 η χώρα µας αναμενόταν να 
παραλάβει αρχικά {δ Λέοπαρντ | Α5 (από τα 
εκσυγχρονισµένα 1.300). 

Τελικά, ο αριθμός αυτός αιξήθηκε στα 90, 
ενὠ ἀναμένεται να υπάρχουν διαθέσιµα τα 
επόμενα χρονια ακόµη 1.210 Λέοπαρντ|!Α5. 

Ως γνωστόν, τα Λέοπαρντ |! Α5 αποτελούν 
τον πλέον εξελιγμένο τύπο του ἁρματος και 
φέροιν το ἰδιο σύστημα ελέγχου πυρός με 
τα ελληνικά Μ-ά48δ ΑΦ ΜΟΙ Ε, Η χώρα µας δια- 
Βέτει πλήρη δυνατότητα συντήρησης και 
υποστήριξης του υλικού αυτού, και έχει ζητή- 
σει σύµφωνα µε αποκλειστικὲς πληροφορίες 
µεγάλο αριθµό αρμάτων αυτού του τύπου 
που αν τελικά παραχωρήηβεἰ απὀ τη Γερμανία 
αναμένεται να αλλάξει ριζικά η εικόνα του 
ελληνικού αρματικού δυναμικού. τα επόμενα 
χρόνια. Κατά πάσα πιθανότητα δεν αποκλείε- 
ται να τεθούν εκτὀς υπηρεσίας τα µη εκσυγ- 
χρονισθέντα µε σύστημα ελέγχου πυρός 
ΜΟιΕ, Μ-48 ΑΒ, καθὼς Επίσης και µέρος {ή 
όλα] τα πρόσφατα παραληφθέντα ΙΜ-Θ0 Α1. 
Σύμφωνα µε δηλώσεις των γερμανών επισἡ- 
µων, ο κύριος όγκος των αρμάτων θᾳ διατε- 
θεἰ σε χώρες του ΝΑΤΟ, κἁτιπου υποδηλώ- 
ψει ότι αναμένονται σημαντικές ανακατατά- 
ξεις στον τοµέα των αρμάτων εκατἑρωθεν 
του Αιγαίου, αφού οι μπάλοιπες Νατοϊικες 
χώρες δεν ἐχουν δινατότητα απορρόφησης 


Χιλιάδες σοδιετικής 
κστασκευής οχήμα- 
τα του πρώην ἄνατο- 
Αικογερμονικού 
στροτόύ αναμένεται 
να εκποιηθούν απὀ 
την εταιρία ΕΒΕ 
που ιδρύθηκε γι΄ 
αυτό το σκοπύ, 


μι 


Ηποραχώρηση 38 
κινητών εκτοξευ- 
τῶν Ωντισεροπορι- 
κών πυρούλων 9Α- 
8 απὀ τῷ οπλοστά- 
σιο της πρώην 
Ανστολικής 
Γερμανίας, προσέ- 
δωσε πρωτόγνω. 
ρες δυνατότητες 
στο Ε.Σ. 


πᾶ 


επιπλέον αρμάτων (λόγω των πολύ χαμηλών 
οροφών που τους επιβάλλει η συνθήκη ΟΕΕ]. 
Ενδιαφέρον για αγορά 100 Λέοπαρντ | εξε- 
δήλωσε μόλις πρόσφατα η Ταιλάνδη. η οποία 
βρίσκεται σε διαπραγματεύσεις µε τη 
Γερμανία, ενώ δεν αποκλεἰεται να δείξουν 
ενδιαφέρον και άλλες χώρες εκτὸς ΝΑΤΟ. 
Άλλος τύπος υλικού, ο οποίος αναμένεται να 
αποσυρθεί απὀ το γερμανικό οπλοστάσιο, 
Εἰναι οι 208 πολλαπλοἰ εκτοξευτές ρουκετών 
των 110 ππιπ, τύπου | αἲ5 ΙΙ. Το σύστηµα αυτό 
τέβηκε σε παραγωγή το 19688 και οι πρώτες 
παραδόσεις στο Γερμανικό στρατό έγιναν 
τον επόμενο χρὀνο. Το σύστημα υπέστη ανα- 
βάθµιση απὀ το επίπεδο | .αι5 {στο επίπεδο 
4/5 Π πριν απὀ µερικά χρόνια. 150 συστήµα- 
τα τίθενται σε πρώτη φάση εκτός υπηρεσίας 
και προβλέπεται να καταλήξουν όλα στην 
Τουρκία. Σαν αντιστάθµισµα, η χώρα µας 
παραλαμβάνει 190 ακτοξευτές ρουκετών 
ΒΜ-{0 τσέχικης κατασκευής του πρώην ανα- 
τολικογερμανικού στρατού. Στην αρχή δό8η- 
κε η εντύπωση ὁτι οι Ελλάδα και Τουρκία θα 
παραλάβουν και απὀ τοις δί]ο τύπους εκτο- 
ξευτών, αλλά στη συνέχεια για λόγους τυπο- 
ποίησης διεικρινίστηκε ὁτι κάθε µια χώρα θα 
παραλάβει απὀ εναν τύπο υλικού. Π συνεχής 
παραλαβή συστηµάτων ΜΙΒ5 απὀ το 
Γερμανικό οτρατό επέτρεψε καιτην απὀσυρ- 
σητου συνόλου των 296 αυτοκινούμενων 
πυροβόλων Μ-110Α2 ποι διέθετε. Από αιιτὰ 
191 κατέληξαν στην Τουρκία και θ0 στη χώρα 
μας. Δεν έχει διευκρινιστεὶ τιθα απογίνουν 
τα υπόλοιπα ὦδ Μ-110 Α2. ο κατάλογος φυσι- 
κά διαθέσιµου υλικού δυτικής προέλευσης 
απὀ τη Γερμανία είναι πολύ μεγαλύτερος, 


αλλά οι Γερμανοί δεν εἰναι διατεθιµένοι για 
δωρεάν παραχώρηση επιπλέον υλικού. 
Παρόλα αυτά μπορούμε να ξεχωρίσουµε ορι- 
σμµένα συστήµατα τα οποία ενδιαφέρουν τη 
χώρα µας. Αυτά είναι: ασύρματοι ΝΗΕ τύπου 
ΦΡΕΜ, Α/Τ εκτοξευτέὲς πυραύλων ΜΙΙ ΑΝ, 
συσκευὲς νυχτερινὲς σκόπευσης ΜΙΒΑ. 
αντιαεροπορικά ραίνμέταλ, ειδικά τεβωρακι- 
σµένα οχήματα καθώς επίσης και τροχαίο 
υλικό, 

Αναλόγως µετις υπάρχουσες ανάγκεςθα 
πρέπει να κινηθεί τους επόµενοιις µήνες στη 
σωστή κατεύθυνση η προσπάθεια των υπηρε- 
σιώντου ΥΕΘΑ. 


το ΥΛΙΚΟ ΤΗΣ ΠΡΩΗΝ ΑΝΑΤΟΛΙΚΗΣ 
ΓΕΡΜΑΝΙΑΣ 

Η πρῴην Ανατολική Γερμανία αποτελούσε 
για δεκαστίες το προπύργιο των δυνάμεων 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας και διέθετε το 
καλύτερο ἰσως οπλοστάσιο απὀ ὀλεστις ανα- 
τολικὲς χώρες µετά της ΕΣΣΑ. Το υλικό αυτό, 
πλην ορισμένων τύπων κρίσιμης τεχνολογίας 
που επιστράφηκαν στη Σοβιξτική Ένωση, 
κληρονοµήθηκε απὀ την ενιαία Γερμανία. 
Σύµφωνα µε τη συνθήκη ΟΕΕ. η Γερμανία 
στην περίπτωση που αποφάσιζε να κρατήσει 
ορισμένα ανατολικἁ οπλικά σιστήµατα σε 
υπηρεσία θα έπρεπε αυτά να συνυπολογι- 
στούν στις ἠδη προβλεπόμενες οροφές, Ετσι 
το σύνολο του υλικού της πρώην ανατ. 
Γερμανίας χωρίστηκε σε τρεις κατηγορἰες, 
για την καλύτερη αξιοποίηση του και για την 
ὁσο το δυνατὸν ταχύτερη απενεργοπαἰηση 
καταστροφή) για λόγους ασφάλειας, αλλά 
κμρίως για την αποφυγἠ οικολογικών κατα- 
στροφών και ρύπανση του περιβάλλοντος; 
Κατηγορία { 

Πρόκειται για το υλικό το οποίο κρίθηκε σαν 
εὐχρηστο και κατάλληλο για να χρησιµοποιη- 
Βεί από το Γερμανικό στρατὀ. 

Κατηγορία ΙΙ 

Πρόκειται για το υλικό το οποἱο κάτω από ορι- 
σµένες συνθήκες θα µποροίσε να παραμείνει 
σε υπηρεσία µε το Γερμανικό στρατό. Η τελι- 
κή απόφαση θα λαμβάνονταν μελλοντικά 
βάσει του σχεδίου αναδιοργάνωσης του 
Γερμανικού στρατού, καιτέἑλος. 

Κατηγορία ΙΙ 

Περιλαμβανει όλο το υλικότο οποίο δε χρειά- 
ζεται στο Γερμανικό στρατό και θᾳ πρέπει 


είτε να παραχωρηθεἰ δωρεάν, ἡ να πὠληθεί 
σε τρίτες χώρες, ἤ τελικά να πάρει το δρόμο 
για καταστροφή. Το 8056 του υλικού ανήκει 
στην τρίτη κατηγορία, το 1746 στην πρώτη 
κατηγορία και το ἆδο στη δεύτερη κατηγορία. 
Στο υλικό της τρίτης κατηγορίας προστίθε- 
γται ακόμη: 

6,200 τζιπ, 92.000 φορτηγά αυτοκίνητα και 
οχήματα ειδικής χρήσεως 2.500 συωρόμενα 
(τρέιλερ), 1.900 μοτοσικλέτες, 29.500 τόννοι 
πιρομαχικά, 1,2 εκατ. φορητά όπλα, ὁ «500 
τόννοι υγρά προωθητικά καύσιμα πυρούλων 
εδάφους-εδάφοις και εδάφους-αέρος, 
760.008 στολὲς εκστρατείας, ατομικός εξο- 


πλισμός για 600.000 άνδρες (εξαρτήσεις, 
κράνη κ.τλ.) και 9.000 τόννοι υλικά συντηρή- 
σεως. Σ᾽ αυτά ακόµη προστίθενται μεγάλες 
ποσότητες ανταλλακτικών και λοιπού εξοπλι- 
σμού όπως; εκπαιδευτικό υλικό, εξομοιωτές, 
τεχνικά εγχειρίδια, ασύρματοι, συστήµατα 
επικοινωνιών, πλοήγησης, γεννήτριες και 
λοιπός ηλεκτρομηχανολογικάς εξοπλισμός. 
Επίσης, μεγάλος αριθμός μηχανημάτων 
μηχανικού, μηχανήματα κατασκευής ἐργῶν, 
καθώς και εξοπλισμός για την κατασκειμἠ 
σιδηροδρόμων. (Παρόμοια υλικά ὅεν υπὰρ- 
χουν σε κανένα από τα δυτικά οπλοστάσια.] 
Μεγάλο ποσοστό αυτού του υλικο διατίθε- 
ταιπρος πώληση διαμέσου µιας εµπαρικἠς 
εταιρίας η οπαία ιδρύθηκε µε τη συμμετοχή 
της Γερμανικής κυβέρνησης υπό την επωνυ- 
µία ΨΕΒΕΠ και έχει σαν σκοπό την εκποίηση 
μεγάλου μέρους του υλικού ποι φαίνεται 
στον αντίστοιχο πίνακα. 

Παρατηρήσεις: 

Στον πίνακα μπορούμε να παρατηρήσουμε τα 
εξής; 

Στην πρώτη κατηγορία υλικού οι µικρές ποσὀ- 
τητες των αντιαεροπορικών συστηµάτων 5Α- 
6, 9Α-Β, 9Α-5 πρόκειται να χρησιμοποιηβούν 
για την προσομοίωση απειλών σε σενάρια 
εκπαιδεύσεως της Γερμανικής πολεμικής 
αεροπορίας. Σύµφωνα µε πληροφορίες, µια 
πλήρης συστοιχία 5Α-ο (α8ΠΠΙΙΟΠ) µεταφέρ- 
Βηκε στις ΗΠΑ για αξιολόγηση. Επίσης απὀ 
τα 892 ΒΜΡ Ιτης κατηγορίας | αναμενόταν να 
εκσυγχρονιστούν στο επίπεδο ΒΜΡ Ι0ΡΤ και 
να παραμείνουν σε υπηρεσία /84 οχήματα, 

Η αναθεώρηση ὁμως των αμυντικών προτε- 
ραιοτήτων της χώρας επέφερε την απὀσιρ- 
ση όλου του στόλου των ΒΜΡ |. Έτσι 500 απ᾿ 
αυτά διατίθενται στη χώρα µας και 258 στη 
Φινλανδία. Τα υπόλοιπα οχήματα της κατη- 
γορίας | καιτης κατηγορίας |Η (η αποία περι- 
λαμβάνει καιτις μεγαλύτερες ποσότητες υλι- 
κού] χρήζει προσεκτικής μελέτης και διερει- 
νησης. ἀπὸ τα βασικά υλικά αυτής της κατη- 
γορίας και απὀ άλλους αναλυτικούς πίνακες 
δευτερεύσντος υλικού υποστήριξης, εκλήθη 
η ελληνική πλευρά να επιλέξει οπλικά συστή- 
µατα τα οποία 8α μπορούσαν να ενταχθούν 
στο ελληνικό οπλοστάσιο. Ὡς συνήθως όµως, 
η Ελληνική πλευρά βρέθηκε απροετοἰµαστη 
και κατά την ἅποψη µας δεν αξιολογήθηκε 
σωστά όλο το διαθέσιμο υλικό. Οι επιτροπές 
που συνέστησε το τεχνικὀ σώμα για την επι- 
λογή του υλικού δεν κατάφεραν να εκµεταλ- 
λευτούν στο έπαρκο τη µεγάλη ευκαιρία που 
τους δόθηκε. Φυσικά ὃεν μπορούμε να ρἰξου- 
µε όλο το φταίξιμο στους αξιωματικούς που 
εστάλησαν γι αυτά το σκοπό στη Γερμανία, 
αφού το υλικό το έβλεπαν για πρώτη φορα, 
Επόμενο εἶναι να αναρώὠτηθεἰ κανεἰς πως 
µπορεί να αξιολογήσει κἀποιος µε την πρώτη 
ματιά, ἑνα υλικό του οποίου οι δυνατότητες 
καιτα ιδιαίτερα τεχνικά χαρακτηριστικά τοι! 
ἦταν άγνωστα μέχρι χτες, χωρίς να ἐχειπρο- 
ετοιμαστεί κατάλληλα προηγουμένως, Ετσι 
ενώ µας προσφέρθηκαν π.χ. οι αμτοκινούμε- 
νοι εκτοξευτὲς πυραύλων 5Α-6 εγκρίθηκαν 
σαν ακατάλληλοι λόγω πολυπλοκότητας 
[άσχετα εάν εἰναιτο σύστημα µε τις περισσό- 
τερες καταρρίψεις στις συγκρούσεις του 
παρελθόντος], και παραβλέποντας το γΕΥΟ- 
νὸς ότι δεν υπάρχει στο ελληνικό οπλοστά- 
σιο ἀλλο πλήρως κινητό αντιαεροπυρικὀ 
σύστημα μεσαίου βεληνεκούς κατάλληλο για 
τη συνοδεἰα τών τεθωρακισμένων σχηµατι- 
σμών, 

Επίσης, εντύπωση προκαλεί η µη ὑπαρξη 
ενδιαφέροντος για τις αντιαρματικὲς εκδό- 
σεις του ΒΗΓΜ ΙΙ και ιδιαίτερα η 3Ρ.148που 
είναι εξοπλισμένη µε τετραπλό εκτοξειµτή 
Α/Τ πυραύλων ΑΤ-5. Η αδιαφορία επίσης για 
την απόκτηση ενό αριθμού ΒΤΗ-{0 µετα 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 9 


Κατηγορία {... νεο »αΠοσύτητα 
Μαχητικά αεροσκάφη Μίς- μι να. 24 
Αντιαεροπορικά-εκτοξευτές σα Β 
Αντιαεροπορικά-εκτοξευτέςβΑ-δ...,. 

Φορητοί αντιαεροπορικοί πο 8: 16/6 Α]. 


Επ ο ο ο σος 4 


᾿ [Αυτόματα τυφέκια {,852 ΠΙΠΙ νο ονονεοεωρνωωμω 347 
Φορητοί αντιαεροπορικοί πύραυλοι δή-7 {5ΤΒΕΙ Α2).... 1896 
Κατηγορία /[... εΠοσότητα 
Επιθετικὰ ελικόπτερα οι ρα 
Αυτόματα τυφέκια 5.45 πιπῃ ΑΚ. ο. 


Τεθιωρακισμένα εφόδου ΡΤ:/8.ινι οκ ωοονωωνατε 149 
Ερπυστριοφθρα ΤΟΜΑ ΒΜΡ2..... : 
Ἑρπιστ Πορ ΕΜΕ ἠ νο. ον... τεμ σττε σεν τενασλνκατς--- 220 
Τροχοφόρα τεθωρακιαμένα ΘΧΒ ϱΡΙΛ/ 70 (ΒΤΗ- ΤΟ)... 51 
Τροχοφόρα τεθωρακισμένα 9Χ8 


ΒΡΝΝ-ΡΟΡΒ/ΡΑ [ΒΤΗ-ΒΟΡΒΙ/ΡΑ} ...οιιονιιονινονννωνοωνωοννων 10ο 
Τροχοφόρα τεθωρακισμένα 4Χά ΦΡΥΝ 4Όρο (ΒΤΗ- 15211158 
Τροχοφόρα τεθωρακισμένα 4Χά 9ΡΗΝ 405 νι ως 239 


Τροχοφόρα τεθωρακισμένα 6Χ8 

ΑΝ ΘΡΙΜΙΚΙΒΤΗ ΠΟ ναι ασμι μσεεωμακμασωτ! 
Ερπυστριοφόρα ΔΡΝΝ ΘΟΡΚ(ΒΤΗ 50). 
Ρυμουλκούμενα πυροβόλα ὃς ππι....... 
Ρυμουλκούμενα πυροβόλα 100 πιπι. 
Βυμουλκούμµενσ πυροβόλα 130 πππι......ι..... 
Ρυμουλκούμενα οβιδοβόλα 125 πιπι Γ.20... 
Βυμουλκούμενα οβιδοβόλα 120 πιπι Μ-90 
Ῥυμουλκούμενα πυροβόλο-οβιδόβολο 152 [η 0-20... 195 
Αυτοκινούµενα πυροβόλα 122 πιπι ο81 : 
Αυτοκινούµενα πυραβόλα 152 πιπι 299... Ε, 
Πολλαπλοί εκτοξευτὲς ρουκετών ΒΜ-9 {ν..νωνωωο 58 
Πολλαπλοί ποτ, ρουκετών ΒΜ-70 . 
Όλμοι δὲ πιπι.. πω ποπ ορ τη 48 
Όλμοι 120 ππι., 

Όλμοι 120 πΊπῃ (ΦΑΝ. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΥΛΙΚΟΥ ΠΡΩΗΝ ΑΝΑΤΟΛΙΚΟΓΕΡΜΑΝΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ 


Α/Τ εκτοξευτές πιραύλων ΜΕΤΙΒ...ιινοιοιννκωνοκωωεων 20 
Αντιαεραπορικοί εκτοξευτὲς πιραύλων 5Α-ᾱ [ΚΗΗ}... 5 
Αντιαεροπορικοί εκτοξευτὲς πυραήλων 9-8 (ΚΗΒΙ....., 104 
Αντιαεροπορικοἰ εκταξευτές πυραύλων μον 
5Α-8 (Όδ4 ΑΕ]... που ο αν 
Αντιαεροπορικοί Εκτοξουτὲς πυραύλων 

ΞΤΗΕΙ Α-10 (94-13) . 
ΘΙΜ-ΡΑ11 ΓΙΙΝΑ....., 
5-50 ΑΟΙΙ ΟΠΩΝ 
ορ ΙΟ. τις ωνοειατὼ 
Μεταγωγικἀ αεροσκάφη Ἐμ-134. 
Μεταγωγικά αεροσκάφη | -4160Τ. 
Εκπαιδευτικὰ αεροσκάφη 39 
Ελικόπτερα ΜΙ-]4 
Πιστόλια 8 Πηπι 
Αυτόματα τυφέκια 7,86 πιπι 
ΠολΙβοπα κο ος 
Ημιαυτόματες καραμπίνες .. 
Τυφέκια ακριβείας... 
Πολλαπλοί εκτοξευτές βομβίδων. Α05. 1 
Α/Τ εκτοξευτὲς ΒΡΩ-ζ 
Πιυραυλάκατο! ωννιων 
Πυραυλαφόρα πλοία 
Παράκτια περιπολικά .. 


Πιστόλια σηµατοδοσίας των 28 πηπι 


Κατηγορία ΙΙ... κροις πάνε 
Μαχητικά αεροσκάφη μις, ο 

Μαχητικά αεροοκάφη ΜΙ-29... 
Μαχητικά αεροσκαφη 5υ-2ο.. 
Μαχητικά ελικόπτερα ΜΙ-24 ,νιονννοοωονωωωκν 


Ἅρματα μάχης Τ.72 
Ἄμματα μάχης Τ-50/Τ{δά 


Ἄρματα μάχης Τ.4 Α 


οποία θα μπορούσαν να εφοδιαστούν π.χ. οἱ 
δυνάμεις των πεζοναυτών και να µετατρα- 
πούν απὀ µια αποβατικη ὀύναμη πεζικού του 
χτες, Π οποία µε ελάχιστα εχθρικά πυρά µπο- 
βρεί να καθηλωθεί στην ακτή, σε µια ισχυρή 
αυτόνομη αποβατική δύναμη µε µεγάλη ευε- 
λιξία, 

Δεν αρκεί µόνο να επαναλαμβάνονται τα ἴδια 
µεγαλόσχημα λόγια από τους ιθύνοντες για 
την ἄριστη και επιτυχἠ εκβαση κάθε αποβατι- 
κής ἄσκησης του συντάγματος πεζοναυτών, 
όταν ὅλοι οι γνωρίζοντες είναι σίγουροι ὅτι 
µετο σημερινό εξοπλισμό και δόγμα δεν έχει 
καμία τύχη στο μελλοντικό πεδίο μάχης µε 
την πληθώρα των απειλών που πρόκειται να 
αντιμετωπίσει. Αξίζει να σημειωθεί ότι τα 
ΒΤΗ-Θῆ και ΒΤΗ-/{ απορρἰφθηκαν από τις 
επιτροπές γιατἰ φέρουν δὺο κινητήρες! 
Αποτέλεσμα αυτού του γεγονότος, ἦταν η 
σκέψη τους να ανατρέξουν στις οδυνηρες 
Εµπειρἰες που εἰχε ο Ε.Σ. απὀ το αμερικάνικο 
ΤΟΜΠ Μ-ρθ που, ενώ ἔχει εφαρμόσει την 
ἴδια τεχνική λύση (των δύο κινητήρων) ὅεν 
μπόρεσε ναξεπεράσειτα προβλήµατα σύζευ- 
ξηστους. Φυσικά αυτό δεν ισχύει για τα 
παραπάνω σοβιετικής κατασκευής οχήματα, 
αφού ϱ κάθε κινητήρας κινεί ανεξάρτητα δύο 
απὀ τους τέσσερις ἄξονες. Τα οχήματα 
έχουν θαυμάσια αμφίβια χαρακτηριστικά και 
αποτελούσαν μέχρι πρὀτινος το κύριο όχημα 
των δυνάμεων πεζοναυτών των ανατολικών 
χωρών (και ὄχι µόνο]. 

Αξίζεινα σημειωθεί ὁτι από 400 οχήματα 
ΒΤΗ-Β0 παρέλαβαν η Τουρκία και η Ισπανία. 
Στον κατάλογο της κατηγορίας {ΙΙ εντύπωση 
επἰσης προκαλείἰ η ὑπαρξη µόνο 25 ΒΜΡΙΙ, 
ενώ ἦταν γνωστό ὅτι υπήρχαν πάνω απὀ 00. 
Όπως γράψαμε και στα νέα του ἑκτακτου 
τεύχους Δεκεμβρίου, 00 ΒΜΡ ΙΙ παραδόθη- 
καν στις ΗΠΑ µε σκοπὀ την προσοµείωση 
εχθρικών τεβωρακισμένων οχηματισμῶν και 
πιθανόν να καταλήξουν σύμφωνα µειτις ἴδιες 
πληροφορίες στην Τουρκία. 

Η παραχώρηση ἔστω και μικρού αριθμού 
ΒΜΡ ΙΙ. τα οποία στη συνέχεια θα διατίθεντο 
στις μονάδες του πεζικού µας, ίπου θα παρα- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΑΙΟΣ 4 


Ώχημα αναγνωρίσεως (παραλλαγὴ Του ΒΜΡΙΜΗΝ- κ” Α/Τ Οχήματα ΒΗΏΜΟ (80.122]........ 


Πυροβόλα άνευ οπισθοδροµήσεως 6ρρ- 3 
Δίδυμα ο αποα πυροβόλα 93 πιπι 
(2υ0-ρ9-2)2 ; 


Εκτοξευτὲς πυραύλων Ε/Ε ΕΗΟΠ 7 1.0ΝΑ). 
Α/Τ Οχήματα ΒΗΏΜ1(ΘΡ, 110) οινννιω 


Α/Τ Οχήματα ΒΗΏΜΟΙΘΡ. 135]... 
Α/Τ Οχήματα ΒΗΡΜΟ (80 1431... 
Α/Τ εκτοξειπὲς πυραύλων ἁΤ-ά (ΡΡΙΦΟΤΙ 


λάβουν τα ΒΜΡ ἡ, θα προσέδιδε τη δυνατό- 
τητα αντιαεροπορικἠς ἆμυνας και ισχυρἠ 
προστασία έναντι τῶν επιβετικὠν ελικοπτὲ- 
ρων του αντιπάλου, κάτι γιατο οποίο χουν 
κατακριθεί ἔντονα τα ΒΜΡ Ι, αφού δε διαθέ- 
τουν καμία τέτοια δυνατότητα. Η µόνη ενσλ- 
λακτική λύση εἰναιη τοποθέτηση βαρέως 
πυροβόλου σε µια απὀ τις πίσω Βυρίδες της 
οροφής του σκάφους του ΒΜΡ 1 (σε αντισε- 
ροπορικό ἑστορα], τακτική την οποία εφαρ- 
μόζουν εδώ και χρόνια οι Ρουμάνοι. 
Ενδιαφέρον επίσης. παρουσιάζουν καιτα 
δεκαπέντε ΒΗΜ Ικτα οποία εἶναι η αναγνω- 
ριστική ἔκδοση του ΒΜΡ-Ιπου φἑρει στο 
πίσω µέρος του σκάφους ραντάρ παρακο- 
λούθησης επίγειων στόοχών, αποστασιόµε- 
τρο λέιζερ, συσκευές εντοπισμού, εξοπλισμό 
πλοήγησης κ.τλ. (ΒΛΕΠΕ «ΠΤΗΣΗ», τεύχος 
108, σ. 60]. 

Επίσης, ο συνολικός αριθµός των παλλα- 
πλών εκτοξευτών ΒΜ-ΖΏ εἶναι 284 συστήµα- 
τα. ενώ στην Ελλάδα παραχωρούνται τα 150. 
Ἆρα υπάρχει δυνατότητα και αὐξηση του 
αριθμού τους και η παραλαβή επιπλέον Οχη- 
µάτων σαν πηγἡ ανταλλακτικών. Μεγάλο 
µέρος του παραπάνω υλικού (κυρίως φορη- 
τὸς οπλισμός, αντιαρματικά όπλα, τεθωρακι- 
σµένα οχήματα και τροχαίο υλικό) χρησιµο- 
ποιείται απὀ την τούρκικη στρατοχωροφυλα- 
κἠ εναντίων των Κούρδων, μειώνοντας κατά 
πολύ το δυσβάσταχτο κόστος των μακροχρό- 
νιων και εκτεταμένων επιχειρήσεων ενα- 
ντίον των ανταρτών του ΡΚΜ, χωρίς να κατα- 
πονεἰται ἦ να αναλώνεται υλικὸ τοι 
Τουρκικού στρατού. 

Μόλις πρὀσφατα σε µια προσπάθεια πολιτι- 
κής επιρροἠς και οικονοµικής διείσδυσης σε 
πρωην ανατολικὲς χώρες, η Γερμανία ἄρχισε 
να παραχωρεί ποσότητες του ανώτερω υλι- 
κού δωρεὰν. Πρόσφατο παράδειγµα οι επα- 
φές µε τη Βουλγαρία ποι εἶχαν σαν αποτέλε- 
σµα την κάλυψη μεγάλου µέρους των ανα- 
γκών σε διάφορα είδη. απαραίτητα γιατο 
Βουλγαρικὀ στρατὀ, σε µια περἰαδο εντόνων 
θικονομικὠν προβλημάτων της γειτονικής 
χώρας, Στους πίνακες του υλικού επίσης δε 


ποσο νο, αντιαεροπορικά ΒΟΗΙΙΚΑ 28 π πιπι -- 
ΑΚ απ ΕΙ ΠΑΜΕ τΕΟΤΕΕ 


- 962 Ναρκαλιευτικά «ιν 
Ἀποβατικά ...... 


ο αν 0 Σηµειώσεις πίνακα 
"90ῦ παραλαμβάνει ο Ελληνικός Στρατός 
"190 παραλαμβάνει ο Ελληνικός Στρατὰς 


33.300 παρέλαβε ο Ε.Σ. 


συμπεριλαμβάνονται και τα 800 οχήματα 
ΜΤΙΒ. µέρος των οποίων αναμενόταν να 
παραχωρπθούν στη χώρα µας. Τα οχήματα 
αυτά αγοράστηκαν τελικά απὀ τη Σουηδία σε 
εξευτελιστική τιµή (1,7 εκατ. ὄρχ.! και αναμέ- 
νεταιτα 600 απ' αυτά να ιποστούν εκτεταμξ- 
νο πρόγραµµα εκσυγχρονισμού, και τα υπό- 
λοιπα 200 να χρησιμοποιηθούν για ανταλλα- 
κτικἀ. Το όχημα ἐχει θαυμάσιες δυνατότητες 
κίνησης εκτός ὀρόμου, καθώς επίσης και σε 
βαλτώδεις και χιονοσκεπεῖς περιοχές. 

Θα ήταν Βαυμάσια επιλογή για χρήση απὀ το 
ελληνικό πυροβολικό µε αποστολἠ τη µετα- 
φορά της οµοχειρίας καὶ των πυρομαχικών 
(μετά απὀ διασκευή] των αυτοκινούµενων 
πυροβόλων Μ-110. 

Θα μπορούσαμε να παρουσιάσουμε αμέτρη- 
τος θετικὲς προτὰσεις για αξιοποίηση σηµα- 
ντικὠν ποσοτήτων οπλικὠν συστηµάτων απὀ 
τα παραπάνω αποθέματα. Για όσους τυχόν 
βιαστούν να κρίνουν ότι δεν ἀξιζε τον κόπο 
να θέσεισε υπηρεσία τέτοια ανατολικής προ- 
έλευσης οπλικἁ συστήµατα ο Ε.Σ, γιατίθα 
αντιμετώπιζε πρόβλημα τεχνικής υποστήρι- 
ξης και ανταλλακτικών, πρέπει να ξεκαθηρἰ- 
σουμµε ὅτι για όλα τα παραπάνω συστήµατα 
παραδίδονται και τεράστιες ποσότητες 
ανταλλακτικών, ειδικἀ εργαλεία, εγχειρίδια, 
συσκευές ελέγχου και ὁ,τι άλλα χρειάζεται. 
Ετσι λοιπόν το µόνο που λείπει εἶναι η θέλη- 
ση για δουλειά. Γιατί µὀνο έτσι µπορεἰ να 
χαρακτηριστεἰ η σκληρἠ και επίπονη εκπαίἰ- 
δευση που χρειάζεται για να γένει φιλικό στη 
χρήση οποιοδήποτε νέο οπλικὀ σύστημα, και 
δυστυχώς εκεἰ πάσχουμε. 

Οτιδήποτε καινούριο που έρχεται στον Ε.Σ. 
αντιμετωπίζεται µε πολλή δυσπιστἰα και 
κακές κριτικές γιατὶ βγάζει τους ανθρώπους 
από τα γραφεία και τους αναγκάζει να σηκώ- 
σουν τα μανίκια και να δουλέψουν. 

Όσο για τον τρόπο που θα μπορούσαν να 
εξασφαλίσουν επιπλέον υλικά και μάλιστα 
δωρεάν, ας παραδειγματιστούν από τις μεβὀ- 
ὅους της γείτονος και συμμάχου χώρας. 


σοι 3... Αναμένεται να παραληφθούν όλα απὀ τον Ε.Σ, 
ὤβδο  Παραλήηφθησαν όλα απὀ τον Ε.Σ. 


.5 


Του Πάνου Εμαγγέλου 


. | 
πια |) 


ΙΕΗΤὉΠΠΠ 


υστήµατα 9 χρησι- 
μοποιούνταν ἠδη στις 
αρχές της ὀξκαετίας 
του "80, αποτελούσαν 
όμως αποκλειστικό 
προνόμιο των υποβρύ- 
χιων βαλλιστικὠν βλη- 
µάτων. Τα πρὠτα νι! 5 
κατευθυνόμενων 
Βλημότων (4ΜΥΙ 5] 
εμφανίσθηκαν το 
1980 στα καταδρομικὀ ΚΙΒΟΝ καιστο 
αντιτορπιλικό υΡΑΙ ΟΥ του τότε Σοβιε- 
τικού Ναυτικού. τα οποία εξοπλίσθηκαν 
αντίστοιχα µε συστήματα Βλημάτων 
Επιφανείας-Αέρος (5ΑΜ) άμυνας πε- 
ριοχής 94-Ν-6 και ἀμυνας σημείου 9Α- 
Ν-8, σύµφωνα µε την κωδικοποίηση του 
ΝΑΤΟ. Το σύστηµα ΜαΠίπ ΜαΠθίία ΜΚά 1 
ΟΜΝΙ 5 του Ναυτικού των ΗΠΑ (1/5Ν) 
τέθηκε σε υπηρεσία μόλις το 1988, στο 
καταδρομικό 6602 ΒΟΝΚΕΒΗ ΗΙΗΙ. κλά- 
σης Ο47 ΤΙΟΟΝΡΕΗΩΘΑ. 

Η ανάπτυξη των αΜΝΙ 5 προυπέθετε 
την υπέρβαση σοβαρών τεχνικών προ- 
βλημάτων για την κάλυψη των ειδικών 
απαιτήσεων εκτόξευσης κατευθυνόμµε- 
νων βλημάτων. Στα αρχικά συστήματα 
ΘΑΜ ἦταν αναγκαία η έναρξη καθοδή- 
γησης αµέσως µετά την εκτόξευση: οι 
συµβατικοί φορείς εκτόξευσης, περι- 
στρεφόµενοι κατᾷ αζιμούθιο και ανύ- 
ψωση, ἦταν απαραίτητοι για την εκτό- 
ξευση των βλημάτων απευθείας µέσα 
στη δέσµη πρόσκτησης και καθοδἠγη- 
σης του ραντάρ ελέγχου βολής. Γιατον 
ἴδια λόγο η υπερκατασκευή των πλοίων 
δημιουργείτυφλά τόξα στους συµβατι- 
κούς φορείς εκτόξευσης, περιορίζο- 
ντας σηµαντικά το πεδίο βολής των 
συστηµάτων ΘΑΜ. Αντίθετα τα βλήματα 
που εκτοξεύονται κατακόρυφα δεν ει- 
σέρχονται αµέσως, αλλά πρέπεινα 
αυτοκατευθυνθούν στη δέσµη του ρα- 
ντάρ για την έναρξη της συμβατικής κα- 
θαδήγησης: στην περίπτωση αωτή είναι 
αναγκαίος ο προγραμματισμός της µο; 
νάδας ναυτιλίας των βλημάτων απὀ το 
σύστηµα ελέγχου βολής του πλοίου µε 
δεδομένα αυτόματης κατεύθυνσης στο 
σηµείο έναρξης του συμβατικού ελέγ- 
χου, ενὼ η ροή πληροφοριώνπροςτα 
βλήματα πριν απὀ την εκτόξευση εἰναι 
πολύ µεγαλύτερη στα ΝΙ 5 σε σύγκριση 
µετους περιστρεφόµενους φορείς. 
Ακριβώς η ικανότητα αυτή επιτρέπει 
στα ΥΙ.5 την άρση του κρισιµότατου Πε- 
ριορισμού του τόξου βολῆς των 3805 
στα συστήµατα ΞΑΜ, εφόσον βεβαίως 
εξασφαλίζουν ανάλογη κάλυψη τα ρα- 
ντὰρ ελέγχου βολής. 

Σημαντικό τεχνικὀ πρόβλημα στην ανάἆ- 
πτυξη των ΝΙ.9 ἦταν επίσης η αναποτε- 
λεσματικότητα των αεροδυναμικών επι- 
φανειών ελέγχου των βλημάτων αμὲ- 
σώς µετά την εκτόξευση. εξαιτίας της 
χαμηλής ταχύτητας στην αρχική φάση 
πτήσης. Ωστόσο για την αντιμετώπιση 


Δοκιμαστική εκτόξευση ΥΙΑ 
από ΛΑΚ4 1 ΟΝΛΥΙ5. Διακρίνε- 
ται η ανοικτή παραλληλόγραμ- 
μη δυρίδα εκτόξευσης αερίων 
µεταξύ των δύο τειράδων θέσε- 
ων των Βλημάτων. 


απειλών υψηλής ταχύτητας σε περιορι- 
σαμένο ύψος πτήσης, όπως τα βλήματα 
εναντίον πλοίων, εἶναι απολύτως απα- 
ραίτητη η ταχύτατη περιστροφή, οριζο- 
Υτίωση (1ἱρ-ονει] και είσοδος του βλήμα- 
τος σε τροχιά αναχαίτισης: αυτό ἐπι- 
τυγχάνεται µε χρήση πτερυγίων στο 
ρεύμα εξαγωγἠς του πυραυλοκινητήρα 
(ωεί ναπθ Οοπ]τοι: ΝΟ) τα οποία κα- 
τευθύνουν την ώση παρέχοντας πλήρη 
ἐλεγχο και υψηλή ευελιξία αµέσως µε- 
τὰ την εκτόξειση. Ητεχνικἡ αυτή εφαρ- 
µόζεται κυρίως σε Συστήµατα Βληµά- 
των Άμυνας Σηµείου (ΡΡΜΦ) απὀ την 
ταχύτητα αντἰδρασης των οποίων εξαρ- 
τάται η επιβίωση των πλοίων. Στα 
συστήµατα Αντιαεροπορικού Πολέμου 
Περιοχής (ΑΑΝΜ/) υπάρχει επαρκἠς χρό- 
νος για την επιτάχυνση των βλημάτων 
και την ενεργοποίηση των αεροδυναµι- 
κών επιφανειών, 


Επιχειρησιακές απαιτή- 
σεις 


Η ανάπτυξη των ΥΙ 5 εντάσσεται στη 
γενική εξέλιξη των ναυτικών συστημά- 
των ΦΑΜ προς την κάλυψη της επιχεἰ- 
ρησιακής απαίτησης υψηλότερου 
ρυθμού εµπλοκὴς εναέριων στόχων, η 
οποία περιλαμβάνει δύο συμµπληρωματι- 
κές ὀψεις; ῃ σημαντικότερη αφορά την 
ικανότητα ταυτόχρονης εµπλοκής στό- 
χων. Όπως εἶναι γνωστό, το σύστηµα 
μάχης ΑΕΑΙΞ του Η5ΞΝ και τα σύστημα 
βλημάτων 3Α-Ν-Β του πρώην Σοβιετι- 
κού Ναυτικού επιδιώκουν την υπέρβαση 
του συνήθους περιορισμού της δέ- 
σµευσης ενός ραντάρ ελέγχου βολής 
για την εμπλοκή κάθε εναέἑριου στόχου, 
στο σύνολο της διάρκειας πτήσης των 
βλημάτων. Στο βαθµό που επιτυγχάνε- 
ται η άρση του παραπάνω περιορισμού, 
εναπόκειαιστα σµστήµατα εκτόξευσης 
του πλοίου να τραφοδοτούν συνεχώς 
το σύστημα ελέγχου βολής µε επαρκή 
αριθμό βλημάτων σε πτήση για την αντι- 
μετώπιση των επερχόµενων απειλών, 
Για το σύστηµα ΑΕΑΙ5 θεωρήθηκαν αρ- 
χικά ανεκτές οι επιδόσεις του συµβατι- 
κού δίδυµου φορέα εκτόξευσης ΜΚ26 
που αντιπροσωπεύει το αποκορύφωμα 
στην εξέλιξη περιστρεφόµενων Συστη- 
µάτων Εκτόξευσης Κατευθυνόμενων 
Βλημάτων (ΩΜΙ 95] και εμφανίστηκε το 
1976. Μετά την εκτόξευση, το σύστηµα 
πρέπει να επιοτρέψει σε κατακόρυφη 
θέση αυτόματης χορήγησης βλημάτων, 
κινούμενο µε ταχύτητες περιστροφής 
905/56ο και ανύψωσης 50:/566. Ο µέγι- 
στος ρυθμός βολής 2 βλημάτων ανά 
Ί056ς είναι μεν διπλάσιος του ΜΚΙ2 των 
αντιτορπιλικὠν κλάσης ΑΠΑΜΕ5, το 
οποίο όµως εἶναι σύστηµα μονού βρα- 
χίονα. Συγκριτικά, η κατάργηση των 
απαιτήσεων περιστροφής και χαρήγη- 
σης βλημάτων παρέχεί στο ΜΚΔ1 
ΑΜΝΙ 5 ρυθμὸ βολής περίπου ενός βλή- 
µατος ανά δευτερόλεπτο ἡ πενταπλά- 
σιο του ΜΚ28. Ετσι αξιοποιούνται πλή- 
ρως οι ικανότητες του συατήματος μά- 
χης ΑΕΙΙΡ, το οποἱο σύμφωνα µε εκτι- 
µήσεις µπορεί να ελἐγχει ταυτόχρονα 
µέχρι και 18 βλήματα σε πτήση, επιπλέ- 
ον αυτών που βρίσκονται σε τερµατική 


πα 


φάση αναχαίτισης στόχων ισάριθµων µε 
τα εγκατεστημένα ραντάρ ακτινοβολίας 
στόχου ΑΝ/ΞΡ(-62του συστήµατος 
ελέγχου βολής ΜΚ399, ή δέσμευση ενός 
ΑΝ/ΞΡ{-82 για κάθε στόχο απαιτείται 
αποκλειστικά στην τελική φάση αναχαἰ- 
τισης. 

Ο κωδικός ΦΑ-Ν-6 του ΝΑΤΟ αντιπρο- 
σωπεύειτις ναυτικὲς εκδόσεις ΕΟΗΤ 
και ΒΙΕ του χερσαίου συστήµατος ὃ- 
400, τις οποίες ανέπτυξε το γραφείο 
σχεδίασης ΑΙἰαΙΤ. Το σύστηµα 535-200, 
κωδικοποιημένο από το ΝΑΤΟ ως 9-10 
ΟΓμπΡΙΕ είναι προιόν του γραφείου 
Αἱπια και χρησιμοποιεί καθοδήγηση τύ- 
που Ιχνηλάτησης Μέσω του Βλήματος 
(ΤΝΜ) όπως το σύστημα ΒΒγίΠεοπ ΜΙΜ- 
104 Ραἰποίι. Η τεχνική αυτή επιτρέπει 
την ταυτόχρονη εμπλοκή 6 στόχων απὀ 
12 βλήματα, Η ιχνηλάτηση και ἄκτινο- 
βολία στόχων εκτελείται απὀ το ραντάρ 
πολλαπλής λειταυργίας 30ΝΘΕ µε κε: 
ραΐα διάταξης φάσης. Οι ναυτικες εκδό- 
σεις χρησιμοποιούν διαφορετικό ρα- 
ντὰρ ελέγχου βολἠς τύπου Τορ Ὀυππε, 
µε βάση ἁμως τον αριθμύ διαθέσιμων 
βλημάτων, οι δυνατότητες του συστή- 
µατος εἶναι πιθανότατα συγκρἰσιµες. Η 
ἐκδοση ΓΟΒΤ στην κλάση ΚΙΠΟΝ διαθέ- 
τει 12 µονάδες ΝΙ 8 των 8 βλημάτων, µε 
κοινἠ θυρίδα εκτόξευσης για κάθε μονά- 
δα. Έτσι σε καθένα απὀ τα 2 Τορ Ώοπ]θ 
των πλοίων αναλογούν 48 βλήματα: η 
αναλογία αυτή παρατηρείται επίσης στο 
σύστημα 9-300. Το 1382 εμφανίστηκε 
στο καταδρομικό 5ἱΑΝΑ Π ἐκδοση ΠΙΕ 
του συστήµατος µε διαφορετική διάτα- 
ξη ΝΙ 5 αποτελούμενη απὀ 8 κυλίν- 
ὅρους µε Ἀθεσεις βλημάτων, καθένας 
από τους οποίους διαθετει μοναδική 
θυρίδα εκτόξευσης, Π περιστροφή των 
κυλίνδρων εξασφαλίζει την ευθυγρᾶμ- 
µιση της θμρίδας µε κάθε βλήμα διαδο- 
χικά. Τα 64 βλήματα αναλογούν στο 
μοναδικό Τορ ΒΟΠΙΘ της κλάσης δι ΑΝΝΑ. 
το σύστημα 9-500 σχεδιάστηκε για την 
αναχαίτιση αεροδυναμικών στόχων μὲ- 
γιστης ταχύτητας 1.18/ΠΙ/580 σε µέγι- 
στη ακτίνα 90Κπῃ και σε ύψη απὀ 10 μέ- 
τρα ἑωῶς 27.000 µέτρα χρησιμοποιώντας 
το βλήμα 48ΝΘΕ του γραφείου ΕἄΚεΙ. 
Πρόκειται για βλήμα στερεῴν καυσἰ- 
µων, μέγιστης ταχύτητας ΜΔζΗ ϐ µε Πο- 
λεμική κεφαλή υψηλής εκρηκτικὀτη- 
τασ/θραυσμάτων βάρους 145 κιλών. 

Για την εξασφάλιση υψηλού ρυθμού βο- 
λής χωρίς το βάρος και τον ὀγκο των 
μηχανισμών χορήγησης βλημάτων, 
χρησιμοποιήθηκαν συµβατικοί φορείς 
εκτόξευσης µε 8 βλήματα στα συστήµα- 
τα ΘΕΑ ΞΡΕΑΗΗΟΝ, ΑΙΒΑΤΗΟΕΡ και 
ΟΒΟΤΑΙΕ ΝΑΝΑΙ ἡ µε 6 βλήματα στο 
σύστημα 4925 ΞΕΑΜΙΟΙΕ: φορείς 
του τύπου αυτού Χρησιμοποιούνται 
αποκλειστικά σε ΡΩΜ5 καθώς η διατή- 
ρήση υιμηλών ταχυτήτων περιστροφἠς 
και ανύψωσης προυποβέτει βλήματα 
περιορισμένου βάρους καιµεγέθους, ο 
ρυθμός εκτόξευσης τῶν φορέων αυτών 
υπερβαίνει τις ικανότητες των αντίστοι- 
χων συστηµάτων ελέγχου βολής, Ὁ μὲ- 
γιστος ρυθμός εκτόξευσης ενός βλήµα- 
τος ανά 258656 τοι φορέα ΜΚΖ8 του 
Συστήματος Βλημάτων ΝΑΤΟ 58α 
πρθπον (ΝΞΜΟΣ] ή του πανοµοιότυπου 
φορέα Μοά του συστήµατος 
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ΑΙΒΑΤΗΟΡ ΜΚΟ, επιτρέπει την εξά- 
ΝΤτλΠσΟΗ των 8 βλημάτων σε Ἰ65ες. 
Ωστόσο τα πλοία που εξοπλίζονται µε 
τα συστήµατα αυτά -εκτὸς ελαχίστων 
εξαιρέσεων- διαθέτουν µόνο ἑνα ἡ δύο 
ραντάρ ιχνηλάτησης και ακτινοβολίας 
για την εµπλοκἡ ισάριθµων στόχων 
ταυτόχρονα µε βλήματα Ημι-Ενεργού 
Κατεύθυνσης ραντάρ (9ΑΒΗΙ). Επίσης 
σε κάθε συμβατικό φορέα εκτόξευσης 
των 6ΒΟΤΑΙΕ ΝΑΝΑΙ και δΕΑΜΝΟΙΕ 
αντιστοιχεί µόνο ἑνα ραντάρ ελέγχου 
βολής για την καθοδήγηση των βλημά- 
των, τύπου Διεύθμνσης στη Γραμμή 
εκόπευσης (0ἱ05). 

Έτσι το κύριο πρὀβλημα των παραπάνω 
συστηµάτων εκτόξευσης δεν εἰναι ο 
ρυβμὸς βολής, αλλά ο περιορισμένος 
αριθµός των άμεσα διαθέσιμων βλημά- 
των, µετά την εξάντληση των οποἰων 
απαιτείται η ανατροφοδοσία του φορέα 
απὀ το απόθεµα του πλοίου. Η δεὐτερη 
όψη της απαἰτησης υψηλού ρυθμού 
εμπλοκής στόχων αφορά ακριβώς την 
ικανότητα αντιμετώπισης εναέριων 
απειλών σε ἅμεση διαδοχή και χωρίς 
μακρόχρονη διακοπἡ της ὁράσης για 
αναχορηγία βλημάτων στο σύστημα 
εκτόξευσης, Στη συντριπτική πλειοψη- 
φία των εγκαταστάσεων ΡΏΜΕ, η χορή- 
γηση βλημάτων σε συμβατικούς φορείς 
εκτόξευσης εκτελείται απὀ το πλήρωμα 
µε χρήση απλών μηχανικών µέσων: 
πρόκειται για επίπονη και χρονοβόρα 
διαδικασία που καβιστάται επικίνδυνη 
υπό συνθήκες μάχης ἡ κακοκαιρίας, 
Ετσι οι φρεγάτες κλάσης ΚΟΗΤΕΝΑΕΗ 
μεταφέρουν συνολικἁ ὁ4 βλήματα ΗΙΝ- 
ΤΜ ΡΕΑ ΦΕΡΑΒΗΗΟΝΜ, αλλά µόνο 8 απὀ 
αυτά είναι διαθέσιµα για εκτόξευση στο 
φορέα ΜΚΟ9. Ηπεριορισµένη ακτίνα 
δράσης των ΒΌΜΕ επιβάλλει σαχνά 
την υιοθέτηση δόγματος εκτόξευσης 
δύο βλημάτων εναντίον ενός στόχου 
υψηλής ταχύτητας, καθώς πιθανότατα 
δεν θᾳ υπάρχει χρόνος για την εκτό- 
ξευση ενὸς δεύτερου βλήματος, εάν 
αποτύχει τα πρώτα; στην περίπτωση 
αυτή όμως τα 8 βλήματα του συστήμα- 
τος ΜΚΖ8 επαρκούν για την εμπλοκή μό- 
λις τεσσάρων στόχων. Θεωρητικά ο 
αριθμός αυτός επαρκεἰ για την αντιµε- 
τώπιση µιας επίθεσης, αλλά ο κίνδυνος 
για την επιβίωση του πλαίοι σε περί- 
πτωση εξάντλησης των βλημάτων δεν 
µπορεί να αγνοηθεί. Βεβαίως εἰναι 
δυνατή η εγκατάσταση αυτόματου 
συστήµατος χορήγησης βλημάτων: 22 
συστήµατα της ιταλικής Βίνα 08ἰζοπἱ 
χωρητικότητας 18 βλημάτων ΑΘΡΙΒΕ ἡ 
Ξ9ΕΑ ΘΡΑΗΒΟΙΝ εξοπλίζοιν το αερο- 
πλανοφύρο ΞΑΒΗΙΒΑΙ ΡΙ τύπου ΡΤΟΝΙ., 
2 αντιτορπιλικἁ κλάσης ΑυΏΑΟΕ και2 
κλάσης |. υΙΑΙ ΏΒΑΝΕ ΒΕΙΑΡΕΝΝΕ, 
8 φρεγάτες κλάσης ΜΑΕΡΤΗΑΙΕ και ό 
κλάσης | υΡΟ του Ιταλικού Ναυτικού, 
καθώς και 4 φρεγάτες τήπου ΜΕΚΟ 
360ΗΟ κλάσης ΑΙ ΜΙΗΑΝΤΕ ΒΒΟΥΝΝ 
του Ναυτικού της Αργεντινής, Πέραν 
ὅμωςτου πρόσθετου κόστους καιτης 
πολυπλοκότητας, τα συστήµατα αυτά 
καταλαμβάνουν πολύτιμους εσωτερι- 
κοὺς χώρους, των οποίων η έλλειψη 
αποτελεί βασικό πρόβλημα στα πλοία 
µέσου εκτοπίσματος, Το δυνητικά χα- 
μηλότερο επίπεδο εναέριας απειλής 
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επέτρεψε την κατάργηση του συστῆμα- 
τος της Βίνα ζαἰζοπί απὀ τις φρεγάτες 
τύπου { 0ΡΕΌπου ναυπηγήθηκαν για 
εξαγωγή, µε αποτέλεσµα την εγκατά- 
σταση μόνιμου υπόστεγου ελικοπτέρου 
αντί του τηλεσκοπικού στις φρεγάτες 
ἴδιας κλάσης του Ιταλικού Ναυτικού. 

Συγκριτικά, τα ΥΙ 5 διατηρούν το σύνο- 
λο των µετεφερόμενων βλημάτων σε 
ἀμεσῃ διάθεση για εκτόξευση, ενω πα- 
ρουσιάζουν μικρότερες απαιτήσεις χώ- 
ρων και επιφάνειας καταστρώματος. 


Τεχνικά πλεονεκτήματα 


Η κατάργηση των πολύπλοκων µηχανι- 
σµών χορήγησης βλημάτων καιπερι- 
στροφἠς των συμβατικών φορέων εκτό- 
ξευσης, οἱ οποίοι είναι ευάλωτοι σε κα- 
ταστροφὲς μάχης και στη φθορά του 
περιβάλλοντος, παρέχει στα ΥΙ.5 υψη- 
λότερη αξιοπιστία και χαμηλότερο κὀ- 
στος συντήρησης. Αυτὸ βεβαίως δεν 
ισχύει απόλυτα στην περίπτωση του 
συστήµατος ΒΙΕ λόγω της διατήρησης 
των εσωτερικών μηχανισμών περιστρο- 
φἠς των κυλίνδρων. Επιπλέον µε την 
ενσωμάτωση των Υἱ 9 στο οκάφος ἡ 
στην υπερκατασκευή, διεκολύνεται η 
θωράκιση και η προστασία των βλημά- 
των απὀ τα θραύσματα εκρήξεων σε πε- 
ριορισµένη απὀσταση. ενισχύοντας την 
ικανότητα επιβίωσης του πλοίου. 

Αλλά το κορυφαίο τεχνικὀ πλεονἑκτηµα 
των ΥΙ 5 ἐναντιτων συμβατικών συστη- 
µάτων εκτόξευσης εἶναι ασφαλώςη 
εξοικονόμηση πολύτιμων χώρων και 
επιφάνειας καταστρώματος. Η εγκατά- 
σταση ενὸς συμβατικού φαρέα απαιτεί 
χωρο ὀχι μόνο για τη περιστροφήτου., 
αλλά και για την ασφαλῆ εκτόνωση των 
αερίων απὀ την εκτόξευση των βλημά- 
των; οι δομές και οι επιφάνειες εντός 
του τόξου εκτόνωσης πρέπει να ενι- 
σχύανται κατάλληλα, ὥστε να αποτρᾶ- 
πεί η καταστροφή τους, ενώ γενικά οι 
συµβατικοί φορείς τοποθετούνται σε 
σηµαντική απόσταση απὀ κατακόρυφες 
επιφάνειες για να µην αυτοκαταστρα- 
φούν. Π εξασφάλιση του ευρύτερου 
δυνατού πεδίου βολής καιη συρρἰκνω- 
ση των τυφλών τόξων επιβάλλουν την 
απομάκρυνση των περιστρεφόµενων 
φορέων εκτόξευσης από οτοιχεία της 
υπερκατασκευής. Προφανώς η επιδἰω- 
ξη αυτή διευκολύνεται σε πλοία µεγα- 
λύτερου µήκαυς, Έτσι οι συµβατικοἰ φο- 
ρεἰίς εκτόξευσης διεκδικούν σηµαντικὸ 
τµήµα του διαθέσιµου χώρου στο διαµη: 
κή άξονα του πλοίου, για τον οποίο 
ανταγωνίζονται επίσης τα υπόλοιπα 
οπλικἁ συστήµατα. το κατάστρωμα πτή- 
σεων, οι διάφοροι αγωγαί και καπνοδύ- 
χοιτου σωστηµατος πρόωσης, οι ιστοί, 
τα συστήµατα επιτήρησης και ελἐγχου 
βολής. Το µήκος είναι ο κύριος περιορι- 
σμὸς στη σχεδίαση σύγχρονων πολεµι- 
κὠν πλοίων και οι απαιτήσεις των περι- 
στρεφόμενων αυστημµάτων εκτόξευσης 
οξύνουν δραματικά το πρόβλημα, ειδικά 
σεπλοία μέσου καιπεριορισµένου εΚκτο- 
πίσµατος. Αντίθετα τα ΥΙ 5 ωπερβα(- 
νουν το οὐνολο των παραπάνω περιορι- 
σμών; µέσω ενσωματωµένων αγωγών 
τα αξρια εκτόξευσης διοχετευονται σε 
μόνιμη και ασφαλἠ διεύθυνση. συνήθως 


κν 
προς τα πάνω, ενώ το πεδίο βολής δεν 
εξαρτάται πλἐον απὀ το τόξο εκτό- 
ξευσης, αλλά απὀ την κάλυψη των ρᾳ- 
γτάρ ελέγχου βολής. Οι συνέπειες των 
παραπάνω τεχνικών πλεονεκτημάτων 
αποτυπώνονται στις βρετανικές φρεγά- 
τες τύπου 23 κλάσης ΝΟΒΕΩΙΚ, όπου 
32 βλήματα του συστήµατος 4Λ/9268 
Μσα! ΥΙ. ΞΕΑΜΟΙ Ε καταλαμβάνουν µή- 
κος μικρότερο του απαιτούµενου για 
την εγκατάσταση ενὸς συμβατικού φο- 
ρέᾳ 6 βλημάτων της προγενέστερης ἐκ- 
ὅοσης ἀρόρ στις φρεγάτες Τύπου 22. 
Πρέπει να τονιστείπως η λειτουργία 
τῶν σύγχρονων ρωσικών Υἱ 5 είναι ση- 
μαντικά διαφορετική των αντίστοιχων 
ουστημµάτων της Δύσης: π έκρηξη µιας 
πυροτεχνικής γόμωσης εκτινάσσει μέ- 
σω ενός εµβόλου εκτόστου ΥΙ 5, γιανα 
ακολουθήσει η πιροδότηση του 
πυραυλοκιητήρα σε ασφαλή απόσταση 
απὀ το σύστημα εκτόξευσης, Έτσισε 
αντίθεση µε τα Υ| της Δύσης στα 
οποία η λειτουργία του πυραυλοκινητή- 
ρᾳ αρχίζει, δνώ τα βλήματα βρίσκονται 
εντός του συστήµατος εκτόξευσης, στα 
αντίστοιχα ρωσικά συστήµατα δεν απαι- 
τούνται αγωγοί διοχέτευσης αερίων. 
Στο σύστημα ΚΙΙΝΟΚ ἡ 9Α-Μ-8 κατάτο 
ΝΑΤΟ, αµέσως µετά τπν εκτίναξη από 
το σύστηµα εκτόξευσης, το βλήμα 
εκτρέπεται απὀ την κατακόρυφη θέση 
µέσω ενὸς δυναμικού συστήµατος αε- 
ρίων και αποκτά την ενδεδειγµένη κλί- 
ση για την τροχιά αναχαἰτισης: ακο- 
λουθεί Π πυροδότηση του σταδίου Επι- 
τάχυνσης του πυραυλοκινητήρα διπλής 
ῴσης στερεώὠν καυσίμων. Η τεχνικἡ 
αυτή συνεπάγεται συρρίκνωση τῆς ακτί- 
νας εµπλοκἠς σε 1.000 µέτρα, χαρακτη- 
ριστικὀ εξαιρετικἀ κρίσιμο για ΡΩΜΣ, 
Το βλήμα του συστήµατος ΚΙ ΝΟΚ εἶναι 
ειδικἠ έκδοση τομ ΕΕΚεΙ 9ΜΦ91,το 
οποίο χρησιµοποιείται στο χερσαίο 
αυτοκινούμενο σύστηµα Απὶεν ΤΟ Μ-Ί 
ἡ ΡΑ-15 θαυπῄεὶ κατὰ το ΝΑΤΟ. Πρό- 
κειται για βλήμα βάρους εκτόξευσης 
165 κιλών µε πολεμική κεφαλή 
Βραυσμάτων βάρους 15 κιλών, το οποίο 
επιτυγχάνει μέγιστη ταχύτητα 600 
πι/δες εφόσον εξαντλήσειτη μέγιστη 
ακτίνα ὀράσης των 12 χιλιομέτρων. Το 
σύστηµα σχεδιάστηκε για την εμπλοκή 
στόχων μέγιστης ταχύτητας 700πι/δες 


Εγκατάσταση 32 Θλη- 
µότων ἨΥΙ. ΡΕΑΝΝΟΙΕ 
στην πλώρη φρεγάτας 
Τύπου 23, κλάσης 
ΝΟΕΚΓΟΙΚ Του ΕΝ. 
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Δοκιμαστική εκτό- 
ξευση Βλήµατος 
Ῥίαπαατα ΘΛΛ-2ΜΕ 
από ΛἠΚά] ΟΜΝΙ5. 


σε ύψη απὀ 10 µέτρα ἑως 6.000 µέτρα, 
ενώ ῃ δυνατότητα ελιγμών του βλήµα- 
τος φθάνει σε φορτίσεις επιτάχυνσης 
Όῦα. Η καβοδήγηση εἰναιτύπου Οἱ Ο5: 
το ραντάρ ιχνηλάτης και βλέγχου βολής 
µε κεραία διάταξης φάσης τοι συστή- 
| µατος ΤΟΒ Μ-Ί παρέχει δυνατότητα 
ταυτόχρονης εμπλοκής δύο στόχων µε 
ισάριθµα βλήματα, εφόσον διατηρουύ- 
νταισε τοµέα 155Χ 15”. Το αντίστοιχο 
ραντάρ τύπου Οἴσ5ς ΦΜοιᾶ του συστή- 
µατος ΚΙ ΙΝΩΝ διαβέτει επίσης κεραία 
διάταξης φάσης και πιθανότατα ουγκρὶ- 
σιµη ικανότητα ταυτόχρονης εμπλοκής 
στόχων. Η διάταξη ΝΙ{Φ αποτελείται 
απὀ κυλίνδροιις τών ὃ βλημάτων µε μέ- 
γιστο ρυθμὸ εκτόξευσης ενός βλήµατος 
ανά 356ς, 
Τα ΝΙ.5 εἶναι σµνήθως σπονδυλωτής 
| σχεδίασης, επιτρέποντας την προσαρ- 
µογή του αριθμού των βλημάτων στις 
επιχειρησιακὲς απαιτήσεις και στους 
διαθέσιμους χώρους των πλοίων. Ετσι 
απὀ ναυπηγική ἀποίμη π εγκατάσταση 
των ΥΙ.5 εξαρτάται κυρίως απὀ το ύψος 
τους, το οποίο καθορίζεται ουσιαστικά 
] απὀ τὸ µήκος των βλημάτων; οι διαστά- 
σεις των βλημάτων ΑΑΝ συνεπάγονταὶ 
πως τα αντίστοιχα Ν.9, εἶτε εμπεριεχο- 
νταιστο σκάφος µετις θυρίδες εκτό- 
ξευσης στο επίπεδο του κυρίου κατα- 
στρώματος είτε το διαπερνοὺν για να 
εγκατασταθούν στην υπερκατασκειή. 
Στην περίπτωση τουλάχιστον του Μκά1, 
η διάτρηση του κυρίου καταστρώματος 
δεν υποβαθµίζει τη δοκιμή αντοχή του 
σκάφους, καθώς το σύστηµα αυτό απο- 
τελεί συµπογή δοµή που ενσωματώνε- 
ται σε εκείνη του πλοἱου, Τα σχετικά 
προβλήματα μάλιστα είναι μικρότερα 
| απὀ εκείνα που δημιουργούν στα πλοία 
| τύπου ΜΕΚΟ τα κενὰ για την εγκατά- 
σταση λειτουργικών μονάδων οπλικὠν 
και ηλεκτρονικών συστηµάτων τα οποία 
επἰσης εἶναι περιορισμένα. Αλλωστε το 
σύστημα ΜΚκά1 παρέχει στα σκάφη µε- 
γαλύτερη αντοχἡ απο το συμβατικό σι.- 
Ἰ στηµα ΜΚΟΒ. Αντίθετα µε τα προηγού- 
µενα και εξαιτίας των μικρότερων δια- 
στάσεων των βλημάτων ΒΩΜΒΡ, τα αντί- 
στοιχα ΝΙ5 παρουσιάζουν τεράστια ει)- 
ελιξία εγκατάστασπς, Βεβαίως μποροὺν 
να εγκατασταβούν στο σκάφος, συνἠ- 
Βως όμως τοποθετούνται στην υπερκα- 
τασκευή χωρίς να διαπερνούν το κύρια 
κατάστρωμα. Επιπλέον, καθώς τα Υ.8 
δεν απειλούνται απὀ τα κύματα σε αντί- 
βεση µετους συμβατικοὺς φορείς εκτό- 
Εευσης και εφόσον διαθέτουν θυρίδες 
εκτόξευσης επαρκούς αντοχἠς, µπο- 
ρούν να τοποθετηθούν σε ελάχιστη 
| απὀσταση απὀ την πλώρη ὁπως στην 
περίπτωση του συστήµατος ΚΙΙΝΟΚ 
στα αντιτορπιλικἁ κλάσης υΡΑί ΟΥ, 
συμβάλλοντας στην πιο αποδοτική διά- 
ταξη των οπλικὠν συστηµάτων, Συνολι- 
κά. τα ΞΜΝΙ 5 περιορίζουν εντυπωσια- 
κἁ τα προβλήματα σχεδίασης πολεµι- 
κών πλοίων, 
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Η ανάγκη ανάπτυξης ενός εξελιγµένου 
σιστήµατος εκτόξευσης για την αντιµε- 
τώὠπιση της οξυνόµενης απειλής των 
| σοβιετικών βλημάτων εναντίον πλοίων, 


ἄρχισε να συζητείται στις ΗΠΑ απὀ τα 
1973, Το Ι/9Ν ὅμως βεώρούσε πως ἑνα 
τέτοιο πρὀγραμμα θᾳ αποσπούσε πὸ- 
ρους και ενδιαφέρον απὀ το κορυφαίας 
προτεραιότητας πρόγραμμα ανάπτυξης 
του συστήµατος ΑΕΑΙΞ και προτίµησε 
να αρκεσθεί αρχικά στις επιδόσεις τοι! 
ΜΚ26 ΟΜΙ 5. Τελικά η πλήρης ανάπτυξη 
τοι ΜΚκά] ΜΝΙ 5 άρχισε το 1977 και 
κατέληξε στην υπερκάλυίη των τεχνι- 
κὠν και επιχειρησιακών απαιτήσεων. Το 
σύστημα ΜΚ26 διαθέτει ικανότητα εκτό- 
ξευσης βλημάτων μεγίστου βάρους 998 
κιλών, μήκους 5,08 µέτρων και διαμέ- 
τρου 27; πέραν των ΦΑΝ τύπου 
ΒΙΜ-ΒΒΘΟ δἰαηαβΙά ΜἰςδΙι 2 Μέσης Ακτί- 
νας (9Μ-2ΜΒ) τα όρια αυτά επιτρέπουν 
επίσης την εκτόξευση ανθυποβρυχια- 
κών βλημάτων ΒυΗ-5 Α ΑΞΒΟΕΡ και 
Βλημάτων Επιφανεἰας-Επιφανείας 
Β4Μ-δ4 Ηαίροοη, αλλά τα τελευταία 
μεταφέρονται συνήθως σε 8 κυλίν- 
ὄρους εκτόξευσης ΜΚΊ41. Σύµφωνα µε 
τις αρχικές απαιτήσεις του Α03Ν, για το 
διάδοχο σύστημα ΜΚά1, θα αρκούσε η 
ικανότητα εκτόξευσης τοι βλήµατος 
ΘΜ-2ΜΒ ΒίοεΚ Ιἱ βάρους 580 κιλών, µή- 
κους ἀ,72 µέτρων καιδιαµέτρου ὀ4Άπιπ, 
Ετσιτο συνολικό ύψος του ΜΚκά1 στην 
αποκαλούμενη «τακτική» διαμόρφωση 
έφθανε τα ϐ,70 µέτρα και επέτρεπε την 
υποδοχή εκδόσεων Κατακόρυφης Εκτό- 
ξευσης ΑΞΗΟΕ (ΝΙ Α] και ΠδΓροοπ. Κα- 
τόπιν επιµονής της πολιτικής ηγεσίας 
όμως, αντί του Ηαίροση τέθηκε απαίΐτη- 
ση εκτόξευσης του βλήματος Β4Ν-108 
ΤοπιαΠᾶΜΚ για την προσβολἠ πλοἰων ἡ 
χερσαίων στόχων. βάρους 1,445 κιλών, 
μήκους 6,4 µέτρων και διαμέτρου 
ΡΩΌπΠηΙ, µε αποτέλεσµατην αὔξηση του 
συνολικού ὑψους του ΜΚ41 σε 7,54 μὲ- 
τρα στην τελική διαµόρφωση «προσβο- 
λής». 

Η επιλογή αυτή αποδείχθηκε εὐστοχή. 
καθώς επέτρεψε την ἁρση ενὸς βασικού 
περιορισμού των ΜΚΟΒ και ΜΚκά τι: τα 
συστήµατα αυτά εἶναι ασύμβατα µε το 
πρὀσθετο µήκος καιτα πτερύγια του 
πυραυλοκινητήρα επιτάχυνσης 
(οοοβίθεη ΜΚΖ0 του βλήµατος ΒΙΜ-6{ 
ΞΜ-2 Εκτεταµένης Ακτίνας {ΕΒ]. Έτσι 
τα καταδρομικά και αντιτορπιλικἁ µε σύ- 
στηµα μάχης ΑΕΑΙΡ θα περιορίζανταν 
στο βλήµα ΞΜ-ΜΒ του οποίου η ακτίνα 
δράσης των 74 χιλιομέτρων περίπου 
δεν αξιοποιεί πλήρως την εμβέλεια του 
ραντάρ διάταξης φάσης ΑΝ/ΞΡΥ-Ί και 
των ραντάρ ακτινοβολίας στόχου 
ΑΝ/ΦΡ (4-62, Η αύξηση ύψους του ΜΚά1 
επέτρεψε την ανάπτυξη του βλήματος 
ΘΜ-2ΕΒ ΒΙΟΟΚΙΝ συνολικού μήκους 6,5 
µέτρων στο οποίο περιλαμβάνεται ο 
πρόσθετος πυραυλοκινητῆρας επιτά- 
χυνσης Μκ{2 μήκους 1/82 µέτρων και 
διαμέτρου Φ60πηπι. Το σύστημα αυτό 
δεν διαθέτει πτερύγια. αλλα σύστημα 
Ελέγχου Κατεύθυνσης Ωσης (ΤΝ 6) και 
παρέχει αὐξηση της ακτίνας δράσης σε 
167 χιλιόμετρα περίπου, αξιοποιώντας 
την εμβέλεια ελέγχου βολής του 
ΑΕΕΩΙΡ. Το βλήμα ΒΗΜ-139Α ΝΙ Α δια- 
θέτειεπίσης μονάδα ΤΝΟ µε 4 πτερύγια, 
των οποἰων τα όρια κίνησης είναι 2ο”. 
Η ἐκδοση ΝΙ.Α του µη κατευθυνόμενου 
βαλλιστικού βλήµατος παρέχει αζιμού- 
ιο εμπλοκής ὦδῦ5 χωρίς τατυφλά τόξα 


του ΑΡΗΟΕΣ συμβατικὴς εκτόξευσης, 
απὸὀ σιστήματα ὅπως ο διαδεδομένος 
φορέας ΜΚ{6 των 8 βλημάτων. Η µέγι- 
στη διάμετρος του ΝΙ Α εἶναι ὀδθπηπι, 
ενώ µε την τορπίλη ΜΚ46 Μοᾶ»ρ 
ΝΕΑΒΗΤΙΡ το βάρος εἶναι 699,5 κιλά και 
το µήκος 4.3 µέτρα. Πρόσθετη ανά- 
πτιξη και δοκιμέςτου ΝΙ.Αθᾳ απαιτή- 
θούν για την αντικατάσταση της τορπί- 
λης απὀ την προηγμένη ΜΚΡΟ 
ΒαιΙ8ουόα, λόγω της αὐξησης τοι; βά- 
ρους απὀ 226 κιλά σε 2δύ κιλὰ καιτου | 
µήκους κατά ϱ,/3 µέτρα περίπου, 
Το σύστημα ΙΜκά1 αποτελείται από µο- 
γάδες µήκους 3,81 μέτρων καιπλάτους 
2.19 μέτρων µε 8 θέσεις βλημάτων και 
βάρος 19.290 κιλών χωρὶς βλήματα και 
υὁραυλικά υγρά. Κάθε σύστημα ΜΚ4Ί 
περιλαμβάνει µονάδα ανεφοδιασμού ον 
πλω για παρατεταμένες θαλάσσιες επι- 
χειρήσεις, στην οποία η θέση τριών βλη- 
µάτων καταλαμβάνεται απὀ πτυσσόμε- 
νο γερανό που µπορεί να εξυπηρετήσει 
8 μονάδες; το κενό βάρως της µονάδας 
αυτής εἰναι ϱ1.215 κιλά, ο αριθµός των 
εγκαταστηµένων μονάδων και συνεπώς 
η χωρητικότητα σε βλήματα του ΜΚά4 | 
μπορούν να αυξηθούν για να καλύψουν 
τις επιχειρησιακές απαιτήσεις µε µονα- 
δικό περιορισμό το µέγεβος του πλοίοιι, 
Στις διαστάσεις του συµβατικού σωστή- 
µατος ΜΚκζ26 Μοά! µε 44 βλήματα, το σὐ- 
στηµα ΜΚά41 διαθέτει 61 θέσεις βλημµά- 
τῶν ικανοποιώντας σχετικἠ απαίτηση 
του 19ΞΝ. Στον Πίνακα { φαίνεται πως 
το βάρος του συστήµατος ΜΚκ41 εξαρτά- 
ται γραμμικά απὀ τον αριθµό των βλη- 
μάτων όπως υποδεικνύειη ελάχιστη µε- 
ταβολή του λόγου βάρους ανά βλήµα 
στις εκδόσεις 23 και 61 βλημάτων, Αντί- | 
Βετα στο συμβατικό σύστηµα Κοξ το 
βάρος του περιστρεφόµενου φορέα 
εκτόξευσης και του μηχανισμού αυτό- 
µατης χορήγησης παραμένει σταθερό 
ανεξάρτητα απὀ τον αριθµό βλημάτων, 
ενώ μεταβάλλεται αποκλειστικἁ ο 5σω- 
τερικός μηχανισμός κίνησης; έτσι όσο 
μικρότερη εἶναι ἡ χωρητικότητα σε βλή- 
µατα, τόσο περισσότερο βάρος του 
συστήµατος εκτόξευσης αναλογεἰσε 
κάθε βλήμα. ο λόγος βάρους ανά βλήμα 
του συστήµατος ΜἠΚ26 µε 54 βλήματα εἰ- 
ναι υπερβολικά υψηλός, εκφράζοντας 
χαμµπλὴ απόδοση, ενώ τα Μκόθ και ΜΚάΊ 
με 64 και 61 βλήματα αντίστοιχα εἶναι | 
συγκρἰσιµου βάρους, αλλά το ΑΜΝΙ 8 
εἰναι πολύ συμπαγέστερο. 
Το σύστηµα ΜΚά4{ παρέχει στο Ι9Ν 
δυνατότητα επιλογἠς μεταξύ τριών τή- 
πών βλήματος για οποιαδήποτε θέση 
εκτόξευσης, επιτρέποντας την προσαρ- 
µογή τῆς σύνθεσης του εξοπλισμού | 
στις απαιτήσεις διαφορετικών απειλών 
και αποστολών. Τα βλήματα ὃεν απαι- 
τούν συντήρηση ἡ προετοιμασία: βρί- 
σκονται τοποβετηµένα σε κιβώτια µετα- 
φορᾶς και εκτόξευσης απὀ χάλυβα µε 
τυποποιηµένες μηχανικές, ηλεκτρικὲς 
και ηλεκτρονικὲς συνδέσεις. Π εγκατά- | 
σταση τοι! ΜΚ41 σε θωρακισμένο διαμέ- 
ρισµα και οἱ ανεξάρτητες θωρακισμένες 
Βμρίδες εκτόξευσης για κἀάθς βλήμα πα- 
ρέχουν υψηλό βαβμό προστασίας απὀ 
Βραύσμµατα. Κάθε θέση βλήµατος διαθέ- 
τεισύστηµα ψεκασμού και κατακλυσμού 
της πολεμικής κεφαλἠς για την πρόλη- 
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ψη εκρήξεων σε περίπτωση προσβολής ΤΙΟΟΝΡΕΠΟΘΑ του 1958, αρχίζοντας λανδίας, Θα εξοπλιστούν µε µονάδα 
του πλοίου. Οι αγώγοί εκτόνωσης αε- απὀ το έκτο πλοίο 6455 ΒΙΝΚΕΗΗΙΗ.. ΜΚά1 Μοαᾷ για ἃ βλήματα ΝΙ/ΒΙΝΜ-ΤΡ 
ρίων των θέσεων κάθε µονάδας καταλή- Με την αντικατάσταση των 2 συµβατι- αλλά θᾳ υπάρχει δυνατότητα προσθή- 
γουν σε κοινό θάλαμο εξαγωγής µε κών ΜΚΕ2ΒΘ Μοά»δ ΑΜΙ5 απὀισάριθµα κης και δεύτερης. 
θυρίδα µεταξύ των τετρὰδων. Το σὐ- Μκά]1 Μοάῦ ἄΜΝΙ 5, ο αριθµὸς βλημά- 2 φρεγάτες τύπου ΜΕΚΟ 2001νΝ Τι8υΚ 
| στηµα ΜΚ4] εξασφαλίζειπρὀσοβαση του των αυξάνεται από 88 σε 120. ΙΒ του Τούρκικου Ναυτικού. Θα διατε- 
πληρώματος σε κἆθε θέση βλήματος:η Τουλάχιστον 23 αντιτορπιλικά ΑΕάαις θούν 2 μονᾶδες ΜΚά1 για 18 βλήματα 
δυνατότητα αυτή προβλεπόταν λόγω κλάσης ΡΡΩΡΙ ΑΒΙ.ΕΙΩΗ ΒΗΟΗΚΕΤοΟυ ΥΙΟ ΒΙΜ-ΓΜ συνολικά. 
Ἱ των απαιτήσεων ασφἀλειας του Ι9ΦΝ ΙΦΝ, καθένα απὀ τα οποία εξοπλίζεται Το ΜΚά1 είναι ἄναμφίβολα το κορυφαίο 
για την ασφάλιση και ὀπλιση των πυρη- µε σύστηµα ΜΚ41 Μοαᾶθ των 29 Βλημά- ΟΜΝΙ5 εξαιτίας κυρίως της ικανότητας 
γικών κεφαλών 1-80 και (Ν-8Ί των βλη- των στην πλώρη και ἰἠκ4] Μοα1 των 61 εκτόξευσης εντελώς διαφορετικών τὺ- 
µάτων ΤοιιαΠανήΚ και Ξίαπααίο αντίστοι- βλημάτων στην πρύμνη, Απὸ το ΡΩΡᾷΞ9 πων βλημάτων, αλλά ο ὀγκος καιτο βά- 
χα, οι οποίες όμως αποσύρθηκαν στα ΒυΞΣΕΙ θατοποθετείται η βελτιωμένη ῥροςτους δημιαυργούν προβλήματα 
| πλαίσια συμφωνιών ελέγχου εξοπλι-  ἑκδοση Μοαᾶ. εγκατάστασης σε πλοία µέσου εκτοπί- 
σμών. Σε 24 απὀ τα 31 αντιτορπιλικά κλάσης  σµατος; ειδικά το ὑψος του συστήµατος 
Για τον ἐλεγχο του συστήµατος ΜΚάἸ ΠΩΦΘᾷ ΞΡΗΙΑΝΟΕ του ΞΝ, το σύστη- ισοδυναμεί µε ἃ καταστρώματα! Επι- 
χρησιμοποιούνται τυποποιηµένοίωπο- µα Μκά1 Μοο] µε 61 βλήματα αντικαθι- πρὀσθετα το βάρος των βλημάτων Μ- 
λογιστές ΑΝ /ΥΚ.7 του μΞΝ, οι οποίοι  στάτο συμβατικό σύστηµα εκτόξευσης ὀΜΒ και Τοπι8ΗΜΚ περιλαμβανομένων 
θᾳ αντικατασταθούν απὀ ΑΝ/ΩΥΚ-44 ΜΚΙδτων 8δ ΑΞΒΟΕΟ καιτο απὀθεµα{ίθ των κιβωτίων φθάνει τα 635 κιλά και 
στα πλοία µε σύστηµα μάχης ΑΕάΙ5.Το βλημάτων. 1,815 κιλά αντἰστοιχα. Έτσι η ΜαΠΙΠ 
| Πρόγραµµα Υπολογιστή Ελέγχου Εκτό- Τουλάχιστον ά αντιτορπιλικά ΑΕΕΙ5 ἨΜαπθίία προτείνει εναλλακτικές δια- 
ξευσης (1 60Ρ] εξασφαλίζειτην 0λο- κλάσης ΡΡ173 κΟΝΟΟ της Ιαπωνικής µορφώσεις της βασικής µονάδας των 8] 
κλήρωση τῶν απαιτήσεων και εντολών ΟΘάλασσιας Δύναμης Αυτό-Αμυνας βλημάτων: 
διαφορετικών συστηµάτων ελἐγχουβο- (ΜΦΡΕ) τα οποία στηρίζονταιστην Ἡ «Συμμαχική Τακτική» μονάδα συνο- 
λής για τους διάφορους τύπου βλημά- κλάση ΡΒΡᾷΩΡΙ ΑΒΙ.ΕΙΞΗ ΒυΗΚΕτΤου Ἅλικού ύψους 6,7 µέτρων και κενοὺ βά- 
των και µεταβιβάζει δεδοµένα στα επι- ΙΟ9Ν. Η κλάση ΚΟΝΑΟ αναµένεταινα ρους 12.474 κιλῶν θα µπορεί να Εκτο- 
λεγόμενα βλήματα. Η Μονάδα Ελέγχου  «φθάσειτα βπλοία, ξεύσει βλήματα ΘΜ-2ΜΒ και νΙ.Α, ὄχι 
Εκτόξευσης (1 60/) του ΜΚκάΊ επικοινω- Σε 4 καναδικά αντιτορπιλικά κλάσης  ὁμως και ΘΜ-2ΕΒ ΒΙΟΕΚΙΝ ή ΤοπιβῇΒΗΙΚ. 
Γνείμετο σύστηµα Διαδοχής Εκτὸ- ΤΗΙΒΙΑ καιστα πλαίσια του προγράµ- Η μονάδα «Αμτό-Άμυνας» συνολικού 
α ξευσης {1 95Ε0) καιτον Πίνακα Μηχανι µατος εκσυγχρονισμού ΤΗΗΜΒ,Ττο ύψους 5,03 µέτρων και κενο βάρους 
κοὐ Ελέγχου (Μ08) κάθε μονάᾶδας 8 πρωραίο πυροβόλο ΟΤΟ Μείαια 10.660 κιλών, προορίζεται αποκλειστικά | 
βλημάτων: το |. ΘΕΩ επιλέγει καιπροξς- ΟΟΜΡΑΤΤΟΤωΩΝ 127πιπ/βάσα| αντικαθί-  Ὑιατην εκτόξευση βλημάτων ΡΡΜΕ. 
τοιμάζειτα βλήματα, ενώ μέσω του  σταται απὀ σύστημα ΜΚά41 Μοαδ με2θ Παράλληλα η ΜαΠίπ ΜεπΠεΠα καιη ΕΜΕΟ, 
ἱ ΜΟΒ ελέγχεται η λειτουργία των θυρί- βλήματα ΞΜ-ΟΜΗ. Ετσιτα πλοία αυτὰ η οποία εἶναι ο εναλλακτικός κατᾶσκει!- 
ὅων εκτόξευσης αγωγών αερίων,του αποκτούν ικανότητα ΑΑΙΝ χωρὶςυπο- αστήςστου ΜΚκά1 γιατο Ι5Ν, συνεργά- 
συστήµατος ψεκασμού βλημάτων και µβάθµιση των ικανοτήτων Ανθυπο- ζονταιμετις Βαγίπθοπ καὶ Ημπῃες 
| κατακλυσμού των πολεμικών κεφαλών.  βριυχιακοὺ Πολέμου (Α8ΙΛ} που αποτε- ΜιΡείε ΘγΞίεπιΞ αντίστοιχα σε ανεξάρ- 
| Το σύστηµα ΜΚ41 επιτυγχάνει ταχύτα- λούσε την κύρια αποστολήτους αρχικἀ. τπα προγράµµατα για να εγκαταστή- 
τη αντίδραση, καθώς η προετοιμασία Επιπλέον ορισμένες ναυτικές δυνάµεις  σουν 4 βλήματα προερχόμενα απὀ το 
ἔτου εξελίσσεται παράλληλα µετιςδια- επέλεξαν το σύστημα ΜΚ41γιατην ΝΙ/ΒΙΜ-ΤΜ σε κἀθε βέση εκτὀξεισης. 
δικασίες αξιολόγησης απειλών καὶ ανά- εκτόξευση βλημάτων του συστήµατος Οι μετατροπές πιθανότατα Βᾳ περιλά- 
1 θεσης ὁπλων, ενώ σε κάθε μονάδα µπο- ΝΘΘΜΕ, τα οποία στην περίπτωση αυτὴ  βουν ανάβεσητου αεροδυναμικού ελέγ- 
ρούν να προετοιμάζονται γιαξκτόξευση εἶναι τοποθετημένα σε κιβώτια εκτὀ- Χου στα ουραία πτερύγια και κατάργηση 
| 2 βλήματα ταυτόχρονα. Όπως αναφέρ- ἔξεμσης ΜΚ2Ο της ΕΜΕΟ. 0 συνδυασμός των πτερύγων στο µέσα του βλήματος, 
Βηκε, ο μέγιστος ρυθμός βολής φθάνει αυτός εξοπλίζειτα ακόλουθα πλοία; ὁπως στο Εξελιγμένο 988 2Ρ8Ι{ΟΝ 
| το ἑνα βλήμα ανά δευτερόλεπτο. Τέλος 4 φρεγάτες τύπου Ε1238 κλάσης (Ε958] που πρότεινε αρχικά η Β8ΥΠεΟΠ 
| ο Ενσωματωμένος Εξοπλισμός Δοκι ΒΒΑΝΡΕΝΒΙΒΗΚΤΟυ Γερμανικού Όμο- γιατο Σύστημα Αντί-Αεροπορικού Πο- 


4. Διαδοχικές φάσεις 
εκτόξευσης θλήµατος 


ᾗ μών (ΒΙΤΕ] και οι πολλαπλές εναλλακτι  σπονδιακού Ναυτικού. Ταπλοία αυτάθα λέµοι του ΝΑΤΟ (ΝΑΑΝ/5) το οποίο ΥΙ| ΘΕΑΑΟΙΓ απότο 
Ἱκές διαμορφώσεις λειτουργίας των διαθέτουν προβλέψεις χώρου καιβά- ακυρώθηκε. Επιπλἑον π Ηυσηες Μίβ5ί6 ΗΜΣ ΝΟΚΕΟΙΚ. 
υποσυστηµάτων, εξασφαλίζουν στο  ρουςγιαᾶ µονάδες µε 3 βλήματασυνο- θγείεπις εξε- 
ή ΙΜκά] υψηλή αξιοπιστία και ικανότητα λικά, αρχικἁ όμως θα εξοπλιστούν µε2 τᾶζει την 
ἵ επιβίωσης: σε σχετικές δοκιµέςστου µμονάδες ΜΚά1 Μοφᾶ για 16 βλήματα εγκατάσταση { 


| Η5Ν το σύστημα απέδειξε Μέσο Χρόνο ΝΙ/;ΒΙΜ-ΤΜ χωρίς μονάδα ανεφοδια- δύο βληµά- 
[ Μεταξύ Βλαβών (ΜΤΒΕ] 1.500 ωρών  οσμού εν πλω. των ΘΜ-2ΜΒΗ 
| έναντιτων απαιτούμενων 118. ενώο  Βφρεγάτες τύπου ΜΕΚΟ 200ΑΝΖτου σεκἆάθε θέση 
µέσος χρόνος επισκειής ἐφθασετιςθδ Ναυτικοή της Αυστραλίας 
| ώρες έναντιτου ορίου των Ί,2. Ετσιη καιζ2 ἠ ἀ όμοια πλοία του 

συνολική επιχειρησιακἠ ετοιµότητατου Ναυτικού της Νέας Ζη- 
{ Ιήκά1 έφθασε στο 99,/95αἱ Εξαιτίας της 
υψηλὴς αξιοπιστίας καιτων χαμηλών 
απαιτήσεων συντήρησης, οι ανάγκες 
| επἀνδρωσης του ΜΚά Ἰ είναι πολύ χαµη- 
| λότερες του ΜΚκ2β. Το σύστηµα εξοπλἰ- 
| ζει ἡ πρὀκειται να εξοπλίσει τα ακύό- 
λουθα 
πλοία; 
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ξευση του πρωτοτύπου 


του πυραύλου 
ΕυΓοδαπι ΓΞΑΓ που 
αναπτύσσεται στα 
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ευρωπαϊκού πυραύ- 
Ἁου, από κοινού από 
τη Γαλλία κοι την Ιτα- 
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εκτόξευσης του ΜΚά4Ί: οι ΕΜΕΟ και 
ΤΠΙΟΚΟΙ ασχολούνται µε μετατροπές 
στους αγωγούς αερίων και στον κινητή- 
ρατου βλήµατος αντίστοιχα. 

Είναι προφανές πῳωςτο ΜΚό1 αΜΝΙ 5 
βαᾳ αποτελέσει κεντρικὀ στοιχείο των 
μελλοντικών εξελίξεων στα ναυτικὰ 
συστήµατα κατευθυνόμενων βλημάτων. 
Η τεράστια ευελιξία του σωστήµατος 
στην εκτόξευση βλημάτων διαφόρων 
τύπων και διαστάσεων βᾳ επιτρέψει στο 
μέλλον την αντικατάσταση του βλήμα- 
τος ίαπααιά που εξάντλησε πλέον τα 
όρια βελτίωσης των αεροδιιναμικών του 
επιδόσεων. Υπενθυμίζεται πως τα βλή- 
µατα ΒΙΜ-68 ΞἰαπάαΓᾶ ΜΒ και ΒΗΙΜ-67 
δἱαηάαιά ΕΗ διατήρησαν τις διαστάσεις 
και τα εξωτερικά χαρακτηριστικά των 
προγενέστερων ΒΙΜ-24 ΤαΠίαϊ και ΗΙΜ- 
2 Τθιήί6( αντίστοιχα, ώστε να παραμεί- 
νουν συμβατά µε τα συστήµατα εκτύ- 
ξευσης των παλαιότερων αντιτορπιλι- 
κών και καταδρομικών, των οποἰών η 
άµεση και μαζική αντικατάσταση ἦταν 
φυσικά ανέφικτη. Καθώς όµως τα πλοία 
αυτα αποσύρονται σταδιακά και επε- 
κτείνεται η χρήση τοι! ΜΚά 1, είναι ανα- 
πόφευκτη η αξιοποίηση τῶν δυνατοτή- 
των του τελευταίου για την ανάπτυξη 
βλημάτων ΑΑΝ προηγμένης αεροδυνα- 
µικἠς σχεδίασης για αυξημένη ταχύτη- 
τα, θυθλιξία και ακτίνα δράσης; ἠδη το 
υ5Ν και η βιομηχανία εξετάζουν τις 
σχετικές απαιτήσεις και τεχνολογίες, οἱ 
οποίες πιθανότατα θα περιλάβουν ικα- 
γότητες άμυνας εναντίον τακτικών βαλ- 
λιστικὠν βλημάτων. 


Καγίεοπ ΛΛΚά8 


Το ΜΚ48 ΟΜΝΙ 5 χρησιμοποιείτο βλήμα 
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ΗΙΜ.ΤΜ 568 Ώρ8ού βάρος 228 κιλών, 
μήκους 3,68 µέτρων και διαμέτρου 
20Άπππι. Το βλήμα αποκτά ικανότητα κα- 
τακόρυφης εκτόξευσης µε την προσθή- 
κη μονάδας «ΝΟ µήκοιις 25άπππι, διαμέ- 
τρου 37 Ίπππη και βάρους 12,9 κιλών. Η 
µονάδα ελέγχεται από ψηφιακό µικροξ- 
πεξεργαστὴ και περιλαμβάνει σύστημα 
αδρανειακής αναφοράς, 4 πτερύγια 
ανεξάρτητης λειτουργίας για την εκτρο- 
πήτου ρεύματος αερίων του πυραυλοκι- 
νητήρα λειτουργίας µε αυτοτελές 
υδραυλικό σύστηµα ενεργοποίησης 
συμπιεσµένου ψυχρού αερίου και σὺ- 
στηµα παροχής ισχύος µε θερµικὀ 
συσσωρευτή, Η μονάδα »ΝΟ απορρίπτε- 
ται μετά την περιοτροφή και οριζοντἰω- 
ση του βλήµατος, η οποία επιτυγχάνε- 
ται σε χρόνο 0,566, ύψος μικρότερο 
των 55 µέτρων και απόσταση 75 µέτρων 
περίπου. Το σήστηµα ΜΚά48 αποτελείται 
απότις µονάδες εκτόξευσης ΙΜΚΊ64, το 
σύστημα Ελέγχου Εκτόξευσης Βλημά- 
των (ΜΟΙ) καιτη Μονάδα Ηλεκτρικής 
Διασύνδεσης (ΕΙΝ). Το ΜΙ 6 ελέγχειτην 
προθέρµανση και διαδικασία Εεκτά- 
ξευσης των βλημάτων, µε βάση τα δε- 
δομένα ιχνηλάτησης του στόχου απὀ το 
Σήστηµα Ελέγχου Βολής (ΕΟΦ), το Μι 0 
παρέχει στα βλήματα εντολές εκτό- 
ξευσης, συντονισμού µετο ΕΟΡ. περι- 
στροφής, πρὀόσκτησης στόχου και ανα- 
χαίτισης. Επειδή το βλήμα ΥΙΒΙΜ.ΓΜ 
επιτυγχάνει ταχύτατη περιστροφή για 
την εμπλοκή επερχόµενων βλημάτων 
εξαιρετικά περιορισμένου ύψους πτή- 
σης, το σύστημα ΜΙ 5 υπολογίζει και 
παρέχει επίσης εντολές αποφυγἠς της 
υπερκατασκευής και των ιστών του 
πλοίου. Η µονάδα ΕΙΗ διασυνδέἑειτο 
ΜΙ.0 µε 2 ἑως 4 βλήματα, ενώ κάθε ΜΙ 6 
µπορεί να εξυπηρετήσει 2 διαφορετικἀ 


ΡΟ, 8 ΕΙ και 16 βλήματα, Η βασική 
διαµόρφωση της μονάδας εκτόξευσης 
ΜΚΙ64 περιλαμβάνει 2 κιβώτια εκτό- 
ξευσης µε αγωγούς διοχέτευσης αε- 
ρίων μεταξύ τους και την κατασκευή 
Εγκατάστασης στο κατάστρωμα. Οι ὅια- 
στάσεις και τα βάρη παρουσιάζονται 
στον Πίνακα 2. Η διαµόρφωση αυτή 
αντιστοιχεί στην ἐκδαση ΜΚκά8 Ιήοαῦ 
που µιοθετήθηκε γίατις 12 Καναδικές 
Φρεγάτες Περιπολίας (06ΡΕ] κλάσης 
ΗΑΙ ΙΕΑΧ: κάθε πλοίο διαθέτει ὁ ζεύγη 
κιβωτίων εκτόξευσης σε κάθε πλευρά 
µε 18 βλήματα συνολικά. Στην ἑκδοση 
καταστρώματος ΜΚά48Β Μοςῦ τα αέρια 
διοχετεύανται προς τα πάνω, ενώ στην 
ἐκδοση ΜΚ48 Μοά1 κάθε ζεύγος κιβω- 
τίων διαθέτει πλευρικές εξαγωγές; η 
διαµόρφωση αυτή προορίζεται για 
ανάρτηση στα πλευρά της υπερκατα- 
σκευής και προτιμήθηκε για τις ἃ φρε- 
γάτες κλάσης ΚΑΒΕΙ. ΡΒΟΟΠΜΑΝτΤΟυ 
Ὀλλανδικού Ναυτικού. Κάθε πλοίο εξα- 
πλίζεται µε 16 βλήματα σε 8 ζεύγη κιβω- 
τίων στο αριστερό πλευρό του υποστέ- 
γου ελικοπτέρου, Η πλευρική εγκατά- 
σταση των παραπάνω διαμορφώσεων 
εξοικονοµεί πολύτιμο χώρο στο διαμη- 
κή άξονα του πλοίου και παρέχει 
εντυπωσιακή ευελιξία προσαρµογἠς 
του εξοπλισμού στην εξελισσόμενη 
απειλή, καθώς είναι δυνατή η εγκατά- 
σταση πρὀσθετων ζευγών κιβωτίων 
βλημάτων οπουδήποτε υπάρχει χώρος 
και εφόσον εξασφαλίζεται σύνδεση µε 
το Ε05. 

Γιατις ἆ φρεγάτες τύπου ΜΕΚΟ 200ΡΗΝ 
κλάσης ΥΔΡΑ του Ελληνικού ΠΟλεµι- 
κοὺ Ναυτικού προτιμήθηκε η εγκατά- 
σταση διαµήκους άξονα ΜΚ48 Μος» µε 
16 βλήματα σε 4 σειρὲς και εξαγωγές 
αερίων προς τα πάνω µεταξύ της πρώ- 
της και δεύτερης και της τρίτης και τὲ- 
ταρτης σειράς, Το συνολικὸ βάρος των 
15.600 κιλών του συστήµατος περιλᾶαµ- 
βάνειτα βλήματα, το ΜΟΙ και4 ΕΙΗ, Τέ- 
λος το σύστηµα ΙΚ48 προορίζεται για 
εγκατάσταση στα πλοία αποβατικών 
επιχειρήσεων κλάσης ΗΡΙ ΜΙΑΞΡ του 
υ9Ν αρχίζοντας από το |. ΗΒ1 καισε 
τουλάχιστον 2 ναυπηγούµενα αντιτορ- 
πιλικά βελτιωμένης κλάσης ΑΞΑΘΙΗΙ 
της ἠΜΡΏΕ. 

ϱ μέγιστος ρυωθμός βολής του ΜΚά8 
φθάνει το ένα βλήμα ανά 2566, αλλά το 
σύστηµα υπερέχει σε κάθε ἀλλη σὐγκρι- 
ση του συμβατικού φορεα 8 βλημάτων 
ΜΚ23 συνολικού βάρους 5.732 κιλών. 
Όπως αναφέρθηκε, τα σηµεία υπεροχής 
περιλαμβάνουν: ικανότητα διαδοχικής 
εκτόξευσης του συνόλου των µεταφε- 
ρύμενων βλημάτων, πλήρη ημισφαιρικἠ 
κάλυψη 3605 χωρὶς τυφλά τόξα, εωελι- 
ξἰα εγκατάστασης, υψηλότερη αξιοπι- 
στία καὶ ικανότητα επιβίωσης µε ΜΤΒΕ 
τουλάχιστον 1.000 ωρών, χαμηλότερες 
απαιτήσεις συντήρησης και επἀνδριω- 
σης. Ωστόσο το ΜΚάδ8 δεν διαθέτει εν- 
σωματωμένη ικανότητα ανεφοδιασμού 
εν πλω ἡἦ τα χαρακτηριστικά επιβίωσης 
του ΜΚά1 όπως η δυνατότητα κατα- 
κλυσμού του χώρου της πολεμικής κε- 
φαλής και η θωράκιση. Πάντως η προ- 
σθήκη εξωτερικής θωράκισης όπως οι 
πλάκες Κθνία! στην κλάση ΚΑΒΕΙ. 
ΡΟΟΒΜΑΝ δεν παρουσιάζει προβλήμα- 
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τα, 

Σε αντίθεση µε την ικανότητα εκτό- 
ξευσης βλημάτων διαφόρων τύπων του 
ΜΚάΊ, τα σύστημα ΜΚά8 περιορίζεται 
στην εκτόξευση του βλήματος ΝΙ /ΗΙΜ- 
ΤΜτΤΟυ οποίου ὅμωςη ανάπτυξη σινε- 
χίζεται: αναμένεται να τεθεί σύντομα 
σε επιχειρησιακή χρήση η ἐκδοση ΒΙΝ- 
ΤΡ µε ψηφιακό υπολογιστή ΜΒ6Ο, 
προηγµένους αλγορίθμους καθοδήγη- 
σης, διπλάσια ταχύτητα επεξεργασίας 
και βελτιωμένη διαµόρφωση Καθαδήγη- 
ση Περιορισμένου Ύψους (1.Α 6) για διά- 
κριση στόχων σε περιβάλλον έντονων 
ανακλάσεων επιφάνειας (οἱωμί{6ι). Επι- 
πλέον οι Ημσῃθς και Βαγίπεοη αναπτήσ- 
πουν εξελιγμένη μονάδα καθοδήγησης 
που θα διαθέτει παθητικό ερευνητή υπε- 
ρύθρων (ΙΒ) επιπλέον του ημιενεργού 
ερευνητή ραντάρ: η μονάδα αυτή προο- 
ρἰζεται για τα βλήματα ΘΜ-2ΜΒ ΒΙοοΚ 
ΙΒ και ΒΙΜ-7Β του οποίου η εἴσαδος σε 
Επιχειρησιακή χρήση προβλέπεται το 
1996. Τον Απρίλιο του 1991 η Κοινοπρα- 
ξία ΝΞΞΜΕ ενέκρινε την ανάπτυξη του 
Εξελιγμένου 968 Φ/8ΙΤο (ΕΦ Ρ] της 
ΡΑΥΊΠΘΟΠ, το οποίο θα εἶναι συμβατό µε 
τα συστήµατα εκτόξευσης ΜΚΟΘ και 
ΜΚκάδ, Το βλήμα αυτό 8ᾳ προέρχεται 
από το ΒΙΜ-7Ρ και θα διαθέτει αποκλει- 
στικά ουραία πτερύγια; η διαµόρφωση 
αυτή σε συνδυασμό µε ισχυρότερο 
πυραιλοκινητήρα διαμέτρου 228µη(1 θα 
εξασφαλίζει διπλάσια ικανότητα ελιγ- 
μών, Η µέβοδος καθοδήγησης θᾳ παρα- 
μείνει συμβατή µε τα ΕΟβτου ΝΘΘΜΕΣ, 
αλλά ἴσως περιλάβει αρχικἡ φάση πτή- 
σης υπό τον έλεγχο μονάδας οὔρονεια- 
κής αναφοράς και μεταβίβαση ανανει- 
µένων δεδοµένων στόχου, 
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ελέγχου βολής Τύπου 910 τοι αρχικού 
συστήµατας, αντικαταστάθηκε απὀὸ το 
προηγμένο ραντάρ Τύπου 31 1(2]. Βε- 
βαίως η µέθοδος καθοδήγησης τήπου 
ΟΙ 05 παρέμεινε αμετάβλητη. Το σύ- 
στηµα εκτόξευσης εἶναι απλούστατο: 
κάθε βλήμα διαθέτει αυτόνομο κιβώτιο 
εκτόξευσης µε ενσωματωμένο σύστηµα 
εξαγωγἠς αερίων, επιτρέποντας εγκα- 
τἀσταση οποιουδήποτε αριθμού βλημά- 
των σε οποιαδήποτε διαµόρφωση. Το 
σύστηµα ελέγχεται απὀ συμπαγή Μο- 
νάδα Βολῆής Βλήματων (ΜΕΟ] που 
εξυπηµρετεἰ μἐχρι και 8 βλήματα: το 
συνολικό βάρος της βασικής αυτής δια- 
μόρφωσης φθάνει τα 9.450 κιλά έναντι 
των 7,4 τόνων του συμβατικού φορέα θ 
βλημάτων. Διατάξεις 32 βλημάτων εξο- 
πλίζουν τις φρεγάτες Τύπου 23 κλάσης 
ΝΟΒΕΟΙΚ, των οποίων 0 αριθµός ανα- 
µένενται να φθάσει τα 16 πλοία, καθώς 
και 2 πετρελαιοφόρα ανεφοδιασμού εν 
πλω {(ΑΟΒ) κλάσης ΓΟΗΤ ΝΙΟΤΟΒΙΑ 
του ΒΝ. Επίσης µε διάταξη 16 βλημά- 
των θα εξοπλιστούν οι 2 ελαφρές Φφρε- 
γάτεςπου παράγγειλε το 1932 στα 
ναυπηγείᾳ ΥΑΙΤΟΝ το Ναιτικό της Μα- 
λαισίας. Η ἐκδοση του συστήµατος ανα- 
φέρεται ὡς ΧΙ. ΘΕΑΝΟΙ Ε. καθώστα ὁ 
ραντάρ ιχνηλάτησης και ελέγχου βολής 
βα εἶναι τύπου 180259ΛΙ, βάρος 700 κι- 
λώὠν το καβένα αντίτων {1.700 κιλών του 
ραντάρ Τύπου 91 12]. 


ΙΑΙ/ΚκαΐαεΙ ΒΑΚΑΚ 1 


Το ισραηλινὸ σύστημα ΒΑΒΑΚΊ πα- 
ρουσιᾶζει σημαντικές ομοιότητες µε το 
ἨΙ ΞΕΑΝΟΙ Ε καθώς προορίζεται επἰ- 
σης για την αναχαίτιση βλημάτων υψη- 
λἠς ταχύτητας και περιορισμένης δια- 
τομῆς ραντάρ σε ελάχιστη απόσταση 
απὀ την επιφάνεια της θάλασσας. Το 
βλήμα βάροιις 98 µιλών µε πολεµικἠ κε- 


και Αἰεπία για την ανάπτυξη της σικογέ- 
νειας Μελλοντικών Αντιαεροπορικών 
Συστημάτων (ΕΡΑΕ) που περιελάμβανε 
τα ναυτικά συστήµατα Επιφανε|ας-Αέ- 
ρος Εναντίον Βλημάτων (5Α ΑΜ} και 
Επιφανείας-Αέρος Μέσης Ακτίνας 
(ΒΑΜΕ/Ν) καθώς και το χερσαίο 
ΡΑΜΕ/Τ. Τον Ιούλιο του 1991 προστέ- 
θηκε το Σύστημα Βλημάτων Τοπικής Πε- 
ριοχἠς (| ΑΜ5] που προοριζόταν να κα- 
λύψειτις επιχειρησιακές απαιτήσεις 
του ΒΝ και του Ισπανικού Ναυτικοῦ, αλ- 
λά καιστις αρχὲς του 1985 η ἰσπανία 
αποχώρησε απὀ το πρόγραµµα. Στο µε- 
ταξύ όμως το ΒΝ και το Γαλλικό Ναυτι- 
κὀ συμφώνησαν στην ανάπτυξη της Κοι- 
γἠς Φρεγάτας Νέας Γενιάς (ΟΝΩΕ], και 
µετά την προσχώρηση του Ιταλικού 
Ναυτικού ήταν φυσιολογική η συγχώ- 
νευση των ΦΑΜΡ/Ν και!.ΑΜΒ στο κύριο 
Αντι-Αεροπορικό Σύστημα Βλημάτων 
(ΡΑΑΜΕΣ) στις αρχέςτου 1998. Στην 
ανάπτυξη του ΡΑΑΜΕΟ Βα μετάσχουν η 
Εμήοββηη και Οι βρετανικὲς ΒΑε και οΕί-- 
Ματοοπι. Τα παραπάνω συστήµατα θά 
χρησιμοποιούν το βλήμα ΑθΓοδρ8Πιαίθ 
ΑΞΤΕΗ βάρους 100 κιλών, μήκους ὁ,ή 
µέτρων και διαμέτρου 180ΠηπΙ: στην αρ- 
χική φάση πτήσης θα ελέγχεται απὸὀ µο- 
νάδα αδρανειακής αναφορᾶς, ενώ την 
καθοδήγηση στην τερµατική φάση θα 
αναλαμβάνει ενεργὸς ερευνητής ρα- 
ντὰρ προερχόμενος απὀ το σύστηµα 
Ώαδςαυίί ΕΙεοϊτοπίαμε ΑΠά4Α του βλήµα- 
τος αἐρος-αέρος ΜΑίΤᾶ ΜΙΑ. Στο σύ- 
στηµα ἀμινας σημείου ΞΑΑΜ θα χρησι- 
µοποιείται ῃ ἐκδαση ΑΞΤΕΗ 15 µε πρὀ- 
σθετο κινητήρα επιτάχυνσης βάρους 
35Ώ κιλών, µήκους 2.3 µέτρων και διαμὲ- 
τρου Ἀθοπιπι. 


ΑΡΙΘΜΟΣ ΒΑΡΟΣ 


ΠΙΝΑΚΑΣ { 


ΒΑΡΟΣ ΑΝΑ 


ΞΕΑ/ΟΙΕ φαλἠ 22 κιλών επιτυγχάνει ταχύτητα ΒΛΗΜΑΤΩΝ ΚΕΝΟΙ(Κιλά) ΒΛΗΜΑ (Κιλά) 
Μαση ο, ακτίνα δράσης {1 χιλιομέτρων Μκος ΜοάΘ/ 738618 3.008 
τ ὁ σύστηµα ΘΝ526 ΦΕΑΨΜΟΙΕ ΄ “αἲ Ικανότητα ελιγμών φόρτισης 450.Ἡ [κ 62.639 2.160 
διέθοτς συμβατικὀ Περιστροφόμενοφο.  ΟῬιζοντίωση ολοκληρώνεται0,6δουµε. []2β/ήρα//5 θ4.155 2.140 
ρέᾳα 6 βλημάτων, παρά την επἰδειξη της ὃς πει ου, ας ΜΚ41 117944 1994 
ικανότητας κατακόρυφης εκτόξευσης 9. μι ο Ι ΜΚΟΒ Μσα2 115.716 1.808 
κατά την έναρξη της πλήρους ανἁ- ια. ιν η σης 
πτυξῃς ος 1968. Φαίνεται πως το Βρετα- ας αρα ο ὰ ο 
ἔτι μα τους σχετικούς τεχιολογκοὺς - Νο-Ἡ βασική Μονάδα βάρους μόλις ΄ Ναμτιῷ σύστηµα Κοιαπόρυφης Εκό. ΠΙΝΑΚΑΣΖ. 
και οικονομικούς κινδύνους. Ετσι η ανά- 1.335 κιλὼν καταλαμβάνει πι ξεύσης (ΝΝΙ.} του οποίου η ανάπτυξη ΜΚ49 Μοάῦ ον» 
πτµξη του νι ΞΕΑΙΝΟΙΕ άρχισε μόλις καταστρώματος 4.2 τ.µ. και ἔτσι το σ- ανατέθηκε στην ΑΙεπίᾶ. µε βάση όμως 
το 19683 µε βάση το γνωστὸ βλήμα βά- ον μπορεί ο. εγκατασταθε ακό μη το Σύστημα Κατακόρυφης Εκτόξευμσης ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 
ο ο ος αυτο κ σε Ταχύπλοα Επιθετικἁ Σκάφη (6ΥΙΝΕΒ) της Γαλλικής ΒΟΝ. Το ΜΟΝΑΔΑΣ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 
διαμέτρου Ίβπ]πι που μεταφέρει πολξ- (ΕΑ0]. Ἠδή το σύστηµα εγκαταστάθηκε ΞΥΙΝΕΗ αποτελείται απὀ μονάδες των 2ΚΙΒΩΤΙΩΝ (μέτρα) 
µική κεφαλή βάρους 14 κιλών, Η κατα- στο σκάφος ΝΙΗΙΤ τύπου 54’ Λβ 4,5, 8 βλημάτων µε κοινό σύστημα εξαγώ- 
κὀ ν αίτια ῶν ιστ ή και Ορι- ενώ οἱ ὃ κορβξτες τύπου 8Α΄ ΛΒ Ὁ κλά- ᾖ τς ων Ὁ παρουσιάζει σηµαντικὲ' ΠΛΑΤΟΣ 1453 
πως περα ἠζννται μα σα σης Ι:ΑΗΑΝ του ἱσραπλινοῦ Ναυτικού ἂν διητος με το ΜΚάΊ Το ος αν ΜΗΚΟΣ 5,546 
σθετο κινητήρα επιτάχυνσης µε σύστη- Ὃ ρνονο, « 4 ο. ο μα ΘΥΙΝΕΗ φτάνειτα 8, ] μέτρα, ενώ οι οι (κιλά) 4828 
Και αιξάνει το βάρος του βλήματοςος στάσεις ΨΙ5 των 32 βλημάτων. Το. ῥ9μβτρα οπἱοβμέτρο καιτο συνολικό |. [ΡΩΤΑ Θ) 867 
140 κιλά και το µήκος σε 2,7 µέτρα, Όι ΒΑΒΑΚ 1 παραγγέλθηκε επίσης απὀ το βάρος φθόνει τους 12 τόνους. Το σὺ- ΒΛΗΜΑΤΑ/(2) 499 
επιδόσεις ταχύτητας ΜαςΠ 25 και ακτῖ- ο. ον ον στηµα διαθέτει θωρακισμένες θυρίδες σεν ο μην. 
μα μααση ο λομάιρωνεἰιωη. κλάσης ΙΕΑΝΟΕΑ ο αρ 
Μος μὴ, 8 Ἠρήν ανν περίπου του κ. ο, - βλήματα κάδς ο ρης ΑΓΩΓΟΙ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ὦ : : | : ΑΕΡΙΩΝ {οἱ 328 
βλήµατος συμβατικής εκτόξευσης. Επ  Ευγοδαπι ΓΞΑΕ µατος εἶναι τετράγωνης διατομής µε 
σης το βλήμα του συστήµατος αΙΝΦὲθ πλευρά 0,59 µέτρα. Η κοινή φρεγάτα ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΒΑΡΟΣ 
διαθέτει αναβαθμισµένα ηλεκτρονικά  Η Γαλλο-ταλικὴ Κοινοπραξία ΕυΓοδαπι ΟΝΑΕ θα διαθέτει 48 ἑως 64 βλήματα. τη 1847 
και µονάδα αὐρανειακής πλοήγησης. σχηματίστηκε τον Ιούνιο του 19859 απὀ Μις ατά 
Επίσης το ραντάρ ιχνηλάτησης και τις εταιρίες Αριοβραϊϊαία, ΤΗΩΠΙΞΟΠ- ΟΕ ΕΙ) 1ο 
Β3 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 9η 


ΛΛε την επίσκεψη του προέδρου 
της Κυπριακής Δημοκρατίας 
Γλαύκου Κληρίδη στην Αδήνα 
και την αντίστοιχη επίσκεψη 
του υπουργού Εδνικής Άμυνας 
Γ. Αρσένη στην Κύπρο, απο- 
κρυσταλλώδηκε η νέα αμυντι- 
κή πολιτική της Ελλάδας όσον 
αφορά την Κύπρο. Ὑποδέτο- 
ντας ότι οι εκατέρωδεν ὅιακη- 
ρύξεις δα λάβουν σάρκα και 
οστά, 8α προσπαθήσουμε να 
εντάξουµε στο νέο αυτό δόγµα 
ορισμένα σύγχρονα οπλικά 
συστήµατα που αποτελούν πολ- 
λαπλασιαστές δύναμης και η 
υιοδέτηση τους µπορεί να κα- 
ταστήσει την άμυνα του Ελληνι- 
σµού - ελλαδικού και κυπρια- 
κού χώρου, µια για πάντα, 
αποτελεσματική. 


Του Δρ. Αίθωνα Ναρλή 


παπι μερα ο Ελληνισμός αντιμετωπίζει µία 
ιδιόμορφη απειλή. Στον εξ ανατολών 
αντίπαλο, µε πληθυσμό των 60 εκατοµ- 
ύ μυρίων, προστέθηκαν η Αλβανία και τα 
θα ῥ}κόπια, Σαφώς τα δύο τελευταία κρατί- 
δια απ µόνατους δεν αποτελούν απειλἠ. Όμως, 
με την υποστήριξη τῆς προς ανατολάς γείτονος 
χώρας, αλλά και µε την εὖνοια ορισμένων 
ισχυρών εταίρων µας στην Ευρωπαϊκή Ένωση, 
μπορούν να δημιουργήσουν δευτερεύοντα µέ- 
τώπα αντιπερισπασμού, σε περίπτωση θερµής 
αναµετρήσεως, Είναι αυτό ακριβώς που επιχει- 
ρείη Τουρκία µε την άμεση ή έμμεση βοήθεια και 
ορισμένων εταίρων µας στην ΕΟΚ. 

Και αυτό εκδηλώνεται βίαια και σπασµωδικά κά- 
Βε φορά που η Ελλάδα αναλαμβάνει πρωτο- 
βουλίες που αμξάνουν το διεθνές της κύρος, Ἡ 
Βουλγαρία είναι ἐνας ιστορικά τεκμηριωμένος 
απρόβλεπτος παράγοντας. Αωτή η χώρα κινείται 
κάποτε φιλικά και κάποτε εχθρικά σε σχέση µε 
την Ελλάδα, πάντως φαίνεται να ενοχλείται Ιδι- 
αἱτερα µε τις τουρκικές κινήσεις. Όμως, η ασά- 
φεια αυτή υποκρύπτει τον κἰνδυνο να εκδηλώσει 
η Βουλγαρία τις επεκτατικές της βλέψεις σε βά- 
ρος της Ελλάδας, σε µία κρίσιµη στιγµή. Το 
συμπέρασμα είναι; ότιη Ελλάδα βα εἶναι, ενδε- 
χοµένως, υποχρεώμµένη να αντιμετωπίσει εισβο- 
λείς απὀ βορρά και ανατολή. Η απὀ ανατολάς εἰ- 
σβολή θα εκδηλωθεἰ σε όλο το μέτωπο, από τον 
Εβρο μέχρι το Καστελλόριζο, ὅπως και στην Κύ- 
προ, µε αριθμητικά ανώτερες χερσαϊΐες και αερο- 
πορικὲς δυνἀµεις, ενώ η ελληνική υπεροχή στη 
βάλασσα εἶναι προς το παρόν αδιαμφισβήτητη. 


πο, δα μον 
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Η στρατηγική αντιμετώπιση του 
αντιπάλου 


Η ελληνική περίπτωση έχει καταπληκτικὲς Οµοι- 
ότητες, µε την αντιμετώπιση των δυνάμεων του 
άλλοτε Συμφώνου της Βαρσοβίας απὀ το ΝΑΤΟ. 
Καισπην προκειµενη περίπτωση, το ΝΑΤΟ ήταν 
υποχρεώμένο να αντιμετωπίσει πολυάριθμες 
χερσαίες και αεροπορικές δυνάμεις σ᾿ ἑνα πολύ 
εκτεταμένο µέτωπο. Υπάρχουν ὅμως δύο διαφο- 
ρές; πρώτον, η χερσαία επαφή εἰναι περιορισµέ- 
γη στη Θράκη, στη Μακεδονία και στην Κύπρο, 
ενώ στο µεγαλύτερο τµήµα παρεμβάλλεται θά- 
λασσα. Δεύτερον, ο αριθμητικὸς συσχετισμός 
δυνάμεων δεν είναι τόσο δυσμενής σε βάρος 
της Ελλάδας, ὁσο ήταν μεταξύ των δυνάμεων 
του ΝΑΤΟ καιτου Συµφώνομ της Βαρσοβίας, 

Σε ὅ,τι αφορά τη συνολική αντιμετώπιση του εἰ- 
σβολέα στην ξηρά, θάλασσα και αέρα, η στρατη- 
γική ΕΟΕΑ (Γοίιο” Οπ ΕοΓοες ΑἴἴαοΚ], που ανα- 
πτύχθηκε απὀ το ΝΑΤΟ, στη δεκαετία του 'δ0, 
προκειμένου να αντιμετωπιστούν οι πολλαπλἆἁ- 
σιες δυνάμεις του παραπετάσµατος, εἶναι η πιο 
ενδεδειγµένη Η συγκεκρµένη στρατηγική βασί- 
ζεταιστην αποδοχή. ότι ένας πολυπληθέστερος 
αντίπαλος περιορίζεται μποχρεώτικά απὀ τα 
φυσικά γεωγραφικά όρια των πεδίων τῶν μαχών 
και, εκτων πραγμάτων, δεν µπορεί να κάνει χρή- 
ση ὅλου του στρατιωτικού του δυναμικού. Συνε- 
πώς, θα οδηγηθεί να εξαπολύσει κύματα επιθέ- 
σεων, αντί για µία και μοναδική, µε εστιασµένη 
όλη την ισχύ. Οι φίλιες δυνάμεις θα αποκρού- 
σουν την πρώὠτη επίθεση, ενώ σιγά-σιγά η αντί- 
στασή τους θᾳ κάµπτεται απὀ τις απώλειες που 
θα υποστούν κατά τα επόμενα επιθετικά κύματα, 
τα οποία και θα εξαπολύονται απὀ πληθυσμιακά 
πολύ ανώτερες δυνάμεις. Συνεπώς, για να απο- 
φευχθεί µια παρόμοια κατάσταση, απαιτείταί η 
συνεχής προσβολή των µετώπισθεν του εχθρού 
σε βάθος, μέχρι και 150 χλµ., µε στόχο τη µεγι- 
σταποίηση των απωλειών και την παρεμπόδιση 
των συγκοινωνιών του, ώστε να µην τροφοδο- 
τείται το μέτωπο και, ὅτσι, να απαγαρεύεται -ὀσο 
αυτό είναι δυνατό- η συγκρότηση των επόμενων 
επιθετικών κυμάτων ἡ να εἶναι πολὺ μειωμένης 
µαχητικής ικανότητος τα επόμενα κύματα. Η ως 
άνω τακτική µπορεί να αποτελέσει λύση για τη 
χώρα µας. Η όποια κύρια επίθεση θα εκδηλωθεί 
στη γεωγραφικά πολύ περιορισμένη περιοχή της 
Θράκης. Λόγω γεωγραφίας θα αποδυναµωθεἰ 
δραστικά η αριθμητική υπεροχή του αντιπάλου. 
Ο τελευταίος, ανίκανας να παρατάξει µεγάλες 
δυνάμεις, θα αναγκαστεἰ υποχρεωτικά να εξα- 
πολύσει κύματα επιθέσεων. Συνεπώς, ο οργανώ- 
μένος και ανελέητος βομβαρδισμός των οδικών 
και σιδηροδρομικών γραμμών ανεφοδιασμού και 
των σημείων συγκεντρώσεων στρατευµότών, 
υλικού και εφεδρειών, και γενικά των σημείων 
υποστήριξης σε όλη την Ανατολική Θράκη θα 
απαγορεύσει την εκδήλωση οποιονδήποτε νέων 
επιθετικών κυμάτων και τη συντήρηση της Επιθέ- 
σεῶς που ήδη βρίσκεται υπό ανάπτυξη. Αντί- 
στοιχα, προσβάλλοντας τους λιμένες, τους οδι- 
κοὺς και σιδηροδρομικούς κόμβους στη δυτική 
Ανατολία, επιτυγχάνεται ὁραστική αποδυνάµω- 
ση οποιασδήποτε αποβατικής ενέργειας ενα- 
ντίον τῶν ελληνικών νήσων. 


Η ένταξη της Κύπρου στο 
αμυντικό δόγμα 


Η εισαγωγή της Κύπρου στην αμυντική δοµή της 
Ελλάδας, σαν ενιαίος αμυντικός χώρας, πέραν 
της παρεχόµενης αμυντικής της κάλυψης, πα- 
ρουσιάζειισχυρά πλεονεκτήματα, Το κυπριακό 
έδαφος µπορεί να χρησιµοποιηθεί σαν προπύρ- 
γιο, προκειµένου η δραστική ακτίνα τών ελληνι- 
κών όπλων να επεκταθεί βαθύτερα στην εχθρική 
ενδοχώρα. Έτσι, εἰναι δυνατὀν τα πλήγματα να 
επεκταθούν, ὁσο βαθύτερα γίνεται, στην εχθρι- 
κή ενδοχώρα και να μεταφερθούν τα δεινά του 
πολέμου σε όλη σχεδὀν την επικράτεια του 
εχθρού. 

Στα πλαίσια αυτά, η αποστολἠἡ ενός στρατιωτι- 
κού σώματος στην Κύπρο, δηλώνει εμπράκτως 
την αποφασιστικότητα της Ελλάδας, να εµπλα- 
κεἰσε θερµή αναμέτρηση µε τη γείτονα χώρα, σε 
περίπτωση που η τελευταία επιχειρήσει την κά- 
τάληψη όλης της νήσοι. Σε οποιαδήποτε τουρκι- 
κή επιθετική ενέργεια, θα υπάρξει εμπλοκή ελ- 
λήνων στρατιωτών και, ὡς εκ τούτου, η Ελλάδα 
θα θεωρήσει ότι δέχεται επίθεση και θα προχω- 
ρήσει σε κλιμάκωση, καταλήγοντας σε ολοκλη- 
ρωτικό πόλεμο. Δηλαδή η Ελλάδα δεσμεύσται σ’ 
ἑνα δρόμο χωρίς επιστροφή, αν η γειτονική χώ- 
ρα επιχειρήσει να καταλάβει όλο το νησι. 

Εδῶ λοιπόν, η τουρκική ηγεσία θα Εχει να λάβει 
υπόψη, ότι δε θα ἔχει μόνο να καταλάβει την Κι- 
προ, αλλά να αναμετρηθεί και µε την Ελλάδα, 
Συµπεραίΐνουμε, λοιπόν, ότιη τουρκική ηγεσία 
θα αποφασίσει δυσκολότερα να επαναλάβει το 
1374. Οφείλουµε πάντως να προσθέσουμε, ὁτιη 
παρουσία τῆς μεραρχίας πολύ λιγότερα θᾳ έχει 
πλέον να προσφέρει, στην άμυνα της νήσου, εν 
σχέσει µε την προσφορά που θα εἰχε, ἂν ήταν 
παρούσατο 19/4. 

Μετά το 1974, η Κύπρος άρχισε να εξοπλίζεται 
µε γοργούς ρυθμούς, Ενδεικτικά, μπορούμε να 
παραθέσουµε ορισμένους αριθμούς οπλικών 
συστημάτων, σε σύγκριση µε αυτούς του 19/4. 
Η Εθνική Φρουρά διαθέτει 294 ἁρματα μάχης, 
ενώ το 1874 εἰχε µόνο 40. Τα 108 των αρμάτων 
αυτών εἶναι ΑΜΧ-90Βο6, µε δυνατότητα βολής εν 
κινήσει και κατά τη νύχτα, µε σύγχρονο υπολογ|- 
στή πυρός και σταθεροποιητή πυροβόλου. Τα 
υπόλοιπα είναι ἅρματα αναγνωρίσεως ζ0δοᾶνει, 
χρησιμοποιούμενα ὡς καταστροφείς αρμάτων, 
Τα κατοχικά στρατεύματα ὀχουν να αντιπαρατά- 
ξουν 300 συνολικά ἁρματα Μ-4ΒΑΡΤο, Τα τεθω- 
ρακισμένα οχήματα μεταφοράς προσωπικού και 
μάχης ανέρχονται στα 948, ενώ το 1974 ήταν 
μόλις 65. Ενενήντα ἕνα απὀ αυτά εἶναι τα Ελλη- 
νικής κατασκευής σύγχρονα Λεωνίδας ΙΙ της 
ΕΛΒΟ. Μεταξύ των τεθωρακισμένων συµπερι- 
λαμβάνονται και οχήματα εξοπλισμένα µε τηλε- 
κατευθυνόµενους αντιαρματικούς πυραύλους 
ΗΟΤ και ΜΙΛΑΝ, 

Τα στατεύµατα κατοχής διαθέτουν 250 τεθωρα- 
κισµένα οχήματα μεταφοράς προσωπικού Μ- 
118, Τους ἰδιους αυξητικούς δείκτες έχουν και 
τα υπόλοιπα κυπριακά οπλικἁ συστήµατα που 
συνθέτουν ἑνα σύγχρονο στρατὀ. 

Θα πρέπει να σημειώσουμε επἰσης, τη διάθεση 
πυραύλων παράκτιας άμυνας ΕΧΟΟΕΤ, σύγχρο- 
γων αντιαεροπορικών πιραύλων και πυροβόλων 
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ελεγχόμενων µε ραντάρ, ὁπως των ΜΙδΙΓαΙ και 
Ὀκνρβ(α/Ωθήίσοη, καιτέλος, αντιαρματικών ελι- 
κοπτέρων ααζείΙ6, εξοπλισµένων µε τηλεκα- 
τευθυνόµενους αντιαρματικούς πυραύλους 
ΗΟΤ, Το 18/4 η Κύπρος εἶχε παντελή ἑλλειψη 
αυτών των τελευταίων αμυντικών συστημάτών, 
κάτι που την ἐκανς εὐκολη λεία στις τουρκικές 
αποβατικές και αεροπορικές δυνάμεις, οι οποίες 
ἑδρασαν τυπικἀ τουλάχιστον ατιμµωρητί. Το ως 
ἀνω οπλοστάσιο δίνει στους Κυπρίους και το αἰ- 
σθημα ότι δεν είναι πλέον ανήµποροι, ὅπως πριν 
εἶκοσι χρόνια, µε αποτέλεσµα την εξύψωση του 
ηθικού. Ὅλα τα ως άνω αναφερόμενα, σε 
συνδιασμὀ µε τη σύγχρονη εκπαίδευση και µε 
µία κατάλληλη µορφή παλλαικής άμυνας, καθι- 
στούν την άμυνα της Κύπρου πολύ αποτελεσµα- 


ΧΑΡΤΗΣ Ἰ 


ΧΑΡΤΗΣ2 
τική. Εξάγεται λοιπόν το συμπέρασμα. ὁτι η πα- 
ρουσία ελληνικού στρατιωτικού σώματος στην 
κυπρο σήµερα ἔχει µόνο διπλωματική σημασία, 
ενώ η στρατιωτική σημασία είναι περιορισμένη. 
Προκύπτει απὀ την ὡς ἄνω τακτική και σύµφωνα 
με το νέα δόγμα που εντάσσει πλέον την Κύπρο 


στην αεροναυτική ομπρέλα της Ελλάδας, ὁτιη 
Ελλάδα συμπεριφέρεται στην Κύπρο σαν συµµα- 
χικό κράτος. Δηλαδή, αν η Κύπρος δεχθεί επίθε- 
ση,η αρωγή της Ελλάδας εἶναι δεδομένη. Θα 
ἦταν ορθότερο η Κύπρος να αντιµετωπιζόταν, 
σε ό,τι αφορά την ἀμυνά της, σαν ενιαίος ϱλλη- 
νικὸός χώρος. Όπως προαναφέραμε, η στρατηγ]- 
κἠ Του ενιαίου χώρου ὠφελεί και στη χρήση του 
κυπριακού εδάφους. προκειµένου να εξαπο- 
λυθούν επιθέσεις στην εχθρική ενδοχώρα, πέρα 
από τα ὀρια που θα ἦταν δυνατά, αν οιεπιθέσεις 
ξεκινούσαν µόνο από το Αιγαίο. 

Προκειμένου να προχωρήσουμε παρακάτω θα 
κάνουµε µία εκ των πραγμάτων αποδοχή: τον 
πόλεμο τον κερδίζουν οι χερσαίες δυνάμεις, για- 
τί αυτές είναι που καταλαμβάνουν εδάφη και 


διατηρούν τα καταληφθέντα. Ἡ κατάσταση στην 
Κύπρο εἶναι τρανή απὀδειξη. Προτείνουμε λοι- 
πὀὸν͵, µία υβριδική στρατηγική, αποτελούμενη 
από τη ΕΟΕΑ σε όλο το μέτωπο αντιπαραθέσε- 
ως, παράλληλα µε τη στρατηγική καταστολής ἡ 
εξουδετέρωσης του αντιπάλου. Π λογική που 


στηρίζει αυτήν την επιλογή εἶναι ότιη Ελλάδα δε 
θα πρέπει να περιοριστεί στο δόγμα τὴς αποτρο- 
πής η οποία, άλλωστε, δεν έχει αποδώσει τίποτα 
µέχρι στιγμής. 

Αντίθετα η Ελλάδα θα πρέπει να προσανατολι- 
στείπρος το δόγμα ολοκληρωτικής νίκης, και 
στα πεδία των μαχών, και σε στρατηγικὀ επίπε - 
δο. Η εισαγωγή της Κύπρου στο ενιαίο αμυντικό 
δόγμα προσφέρει µεγάλες δυνατότητες, 


Επίτευξη της στρατιωτικής υπε- 
ροχής 


Υπάρχουν δύο τρόποι αντιμετώπισης της αριθ- 
µητικής υπεροχής του αντιπάλου. ο πρώὠτος εἷ- 
ναιη αγορά ὀλο και περισσοτέρων μάχιμων 
οπλικών συστηµάτων (αρμάτων, αεροσκαφών, 
κ.λπ.). Ὁμως αυτός ο τρόπος είναι στείρος, γιατί 
ϱ μεγάλος αριθμός τῶν συστηµάτων αυτών που 
βρίσκονται εκατέρωθεν, δημιουργεί µία αδρά- 
νεια στην ισορροπία δυνάμεων, η οποία για να 
ανατραπεί απαιτείται ῃ προμήθεια υπεράριθµων 
οπλικών συστηµάτων. Με τη σισσώρειση των 
οπλικών συστημάτών, μειώνεται η ποσοστιαία 
επίπτωση τῶν νέων αποκτημάτων στο συσχστι- 
αμὸ δυνάμεων και ἐτσι παρατηρείται πτώση της 
ευαισβησίας της τοπικής ισορροπίας. Λοιπόν εἰ- 
ναιαπίθανο µε την απόκτηση επιπλέον αρμάτων 
ἡ αεροσκαφών, να αλλάξει ὅραστικά η υπάρ- 
χουσαισορροπία, εκτός κι αν η µία πλευρά απο- 
κτήσει μονομερώς οπλισμό µε ικανότητες πολύ 
μεγαλύτερες, απὀ αυτές που έχουν τα συστήµα- 
τατου αντιπάλου. Επί παραδείγματι, αν µε 2.000 
Ελληνικά ἅρματα μάχης και 3.500 της άλλης 
πλευράς, υπάρχει κάποια ισορροπία δυνάμεων 
που κλίνει ελαφρώς υπέρ της γείτονος χώρας, 
αυτή δε θᾳ ανατραπεἰ υπἑρ της Ελλάδας οὐτε 
καν µε την προμήθεια απὀ την τελευταία άνω 
των 2.000 αρµότων. Δηλαδή, αν η Ελλάδα απο- 
κτήσει 4.000 άρματα και η Τουρκία παραμείνει 
στα 3.500 αυτό δε θα πει ότιη Ελλάδα υπερτερεἰ 
σε αρµατικό δυναμικό. Επιπλέον, η µεγάλη δη- 
µογραφική «ανισορροπία» κάνειτην προσπά- 
θεια αποκατάστασης της ισορροπίας, µε τον 
ανωτέρω τρόπο, ακόµη πιο αναπωτελεσματική. 

Η συνολική αποκατάσταση της ισορροπίας 
δυνάμεων, ὅπως και η δηµιουργία συνθηκών 
συνολικής στρατιωτικής υπεροχής υπέρ της 
Ελλάδας, εἶναι στόχοι εφικτοί µε τη μονομερή 
εισαγωγή οπλικών σιστηµάτων που βασίζονται 
στις νέες τεχνολογίες, και ιδιαιτέρως, µε την 
απόκτηση πολλαπλασιαστών δυνάἁάμεως υψηλής 
τεχνολογίας που θᾳ αυξήσουν κάθετα την απο- 
τολεοματικότητα των ήδη υπαρχόντων ὁπλών, 
Με τον ἰδιο τρόπο. θα εξουδετερωθεί τὸ πλεονέ- 
κτηµα της γείτονος χώρας απὀτις περιοχές 
εξαιρέσεως, ὀπως και το μειονέκτημα της χώρας 
μας στις χαμηλές οροφές οπλικών συστηµάτων 
που θεσπίστηκαν απὀ τη συνθήκη περιορισμών 
των συμβατικών ὁπλων ΟΕΕ. Η συγκεκριμένη 
όμως προσπάθεια θα πρέπει να γίνει µετά την 
επιλογἠ τής στρατηγικής συνολικής δράσεώς, 


Εξοπλισμός της Κύπρου 
Η αντιμετώπιση της γείτονος χώρας καιη εξα- 
σφἁλιση της στρατιωτικής υπεροχής, σύμφωνα 
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µε την προτεινόμενη στρατηγική, απαιτούν την 
επιλογή ειδικών οπλικών συστηµάτων απὀ την 
Ελληνική και την κυπριακή πλευρά, προκεµέναυ 
να αποδώσει στα μέγιστο δυνατὀ. Όμως η Κύ- 
προς αφήνει τῃ στρατηγική άμιινα του εναερίου 
και θαλασαίσυ χώρου της στην Ελληνικἡ Αερο- 
πορία και στο Ελληνικό Ναυτικό. Η Κύπρος θα 
πρὲπει να συνεισφέρει ενεργὠς και εξιδίων 
στην αεροναυτική της κάλυψη. Εννοούµε ότι τα 
νέα εξοπλιστικἁ προγράµµατα θα πρέπει να Υί- 
νονταιπλέον απὀ κοινού, λαμβάνοντας υπόψη 
την κυπριακή πραγματικότητα και σε αυτά να 
συμμετέχει οικονομικά και θεσμικἀ και η Κύ- 
προς, 

Στο θεσμικό κομµάτιη Κύπρος θα πρέπει να εξο- 
πλίζεται αποκλειστικά µε συστήµατα, που κατα- 
σκευάζονται απὀ τις ελληνικές αμυντικές βιοµη- 
χανίες, ή αν αυτά δεν κατασκευάζονται στην 
Ελλάδα να ζητούνται αντισταθμιστικἁ οφέλη, 
στα οποία θα εντάσσονται οι Ελληνικές αμυντι- 
κὲς βιομηχανίες. Παράλληλα και οι αμυντικές 
βιομηχανίες της χώρας, θα πρέπει στον προ- 
γραμµατισµό τους, να υπολογίζουν καιτις 
κυπριακές ανάγκες, Να υπογραμµίσουµε ότι, για 
να γίνει αυτό εφικτό, θα πρέπει πρωτίστως οι 
Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις να εξοπλίζονται 
αποκλειστικά απὀ τα ελληνικά εργοστάσια και 
να αναδοµηθεἰ απὀ την αρχή όλος ο θεσμὸς των 
αντισταθμιστικών ὠφελημάτων, 

Διαφαίνεται λοιπόν ότι, αφού η πολιτεία ξεκαθα- 
ῥίσει, µια και καλή, Τὸ θἐµᾶ των προμηθειών των 
ενόπλων δυνάμεων και πιστέψει ειλικρινά στο 
θεσμό τῶν αντισταθµιστικών ὠφελημάτων, στην 
αναγκαιότητα ὑπαρξης ανεπτυγµένων αμυντι- 
κών βιομηχανιών και στην ικανότητα των ελλή- 
γων μηχανικών και τεχνικών, θα πρέπει να κα- 
ταρτιστεἰ ἑνα φιλόδοξο, αλλά και τολμηρό, µα- 
κροπρόὀθεσµο σχέδιο, τουλάχιστον δεκαετοὺς 
διαρκείας, προκειµένου η Ελλάδα και η Κύπρος 
να εξοπλιστούν κατάλληλα, για να εξαλειφθεί, 
µια για πάντα, ο κίνδυνος νέας συρρικνώσεως 
του Ελληνισμού, 

Η Κύπρος θα πρέπει να αποκτήσει μικρό, αλλά 
σύγχρονο και µε µεγόλη ισχή πυρός, πολεμικό 
ναυτικό, αποτελούμενο απὀ μικρά και μεσαία 
σκάφη επιφανείας, οπλισµένα µε τηλεκα- 
τευθυνόµενα βλήματα, Ενδεικτικά, τέσσερις 
πυραυλάκατοι τύπου οπισα(ίαπίε, δύο περιπο- 
λικά ανοικτής θαλάσσης, εξοπλισμένα µε τηλε- 
κατευθυνόµενους πυραύλους επιφανείας-επι- 
φανείας και µε σύγχρονα αντιαεροπορικά και 
αντιπυραμλικά µέσα, και δύο σύγχρονα υποβρυύ- 
χια θα αποτελούν µία ευέλικτη και ισχυρότατη 
αποτρεπτική δύναμη, ικανή να αποβεί μοιραία σε 
βάρος µίας αποβατικής ενέργειας, Να αναφέ- 
ρουµε ότι υπάρχει η δυνατότητα να κατασκευα- 
στούν τα ανωτέρω πλοία στην Ελλάδα. 

Στον αεροπορικό τοµέα, η Κύπρος θα πρέπει να 
εξοπλιστεί µε αρκετό αριθµό σύγχρονων µαχητι- 
κών αεροσκαφών, µε τον κατάλληλο εξοπλισμό 
για αποστολές βομβαρδισμού και αναχαίτισης, 
προκειµένου να είναι σε θέση να πλήξει τουρκι- 
κὲς εγκαταστάσεις στην ενδοχώρα, τις εχθρικές 
ναυτικές µονάδες επιφανείας και να ὀχει τη 
δυνατότητα αναχαίτισης τουρκικών αεροπορι- 
κών επιβέσεων. Υπολογίζοντας ὁτιη Ελλάδα θα 
εξοπλιστεἰ στο μέλλον µε 100-120 παρόμοια αε- 
ροσκάφη, 0 συνολικός αριθμός θα αποτελεί µία 
πολὺ ισχυρή αεροπορική δύναμη. 0 αριθµός 
αὐτὸς βοηθάει και στην κατασκευή τῶν αερο- 
σκαφών αυτών στην ΕΑΡΒ στα πλαίσια των αντι- 
σταθμιστικών ωφελημάτων. 

Η παρουσία κυπριακών αεροπορικών και ναυτι- 
κών δυνάμεων εἶναι επιβεβλημένη για τρεις λό- 
γους; πρώτον, σε περίπτωση συρράξεως το Πο- 
λεμικό µας Ναυτικό καιη Πολεμική µας Αεροπο- 
ρία θα είναι απασχολημένοι στην αντιμετώπιση 
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του εισβολέα στο Αιγαίο, δεύτερον, η απόσταση 
μεταξύ Κρήτης και Κύπρου! δμσκαλεύσι τα αβρο- 
σκάφη ποι!θα απογειώνονται από την Κρήτη, να 
πλήξουν τουρκικά πλοία και τουρκικὲς θέσεις 
στο νησἰ ἡ να αναχαιτίσουν τα τουρκικά αερο- 
σκάφη που κατευθύνονται να βομβαρδίσουν την 
Κύπρο, και τρίτον, ῃ Κύπρος δε θα πρέπει να µεί- 
νειαεροναυτικά αβοήθητη, αν στη χειρότερη πε- 
ρἰπτώση η Ελλάδα κάνει πίσω, ὁπωώς έγινε καιτο 
1374.Ο περιορισμός της αεροναυτικής ἀμυνας 
της Κύπρου αποκλειστικἁ και μόνο σε αντιαερο- 
πορικούς πυραύλους, ἑστω αι αν αυτοί εἶναι σύγ- 
χρονοι και μεγάλης βµβέλειας, όπως και σε πα- 
ράκτιες συστοιχίες πυραύλων επιφανεἰας-επι- 
φανείας εἶναι λάθος, γιατί µόνο µια αεροπορία 
και ένα ναυτικό δίνουν επιχειρησιακή ευελιξία 
και πρωτοβοιιλία κινήσεων. 

Στον προβληματισμό αν υπάρχει στην Κύπρο η 
απαραϊτητη υποδομή για τη δηµιουργία πολεµι- 
κής αεραπαορίας και ναυτικού και κατά πόσο εἶναι 
δυνατή η συντήρηση των µμέσών θα αντιπαραθέ- 
σουμε το μακροπρόθεσμο χαρακτήρα του εξο- 
πλιστικού προγράµµατος (άνω των 10 ετών) 
οπύτε υπάρχεικαι ο απαραίτητος χρόνος για την 
πρόβλεψη, τη µελέτη και τη δημιουργία της υπο- 
δοµἠς (διαµόρφωση αεροδρομἰών, λιμένων, 
υποστέγων, συνεργείων, εκπαίδευση τεχνικών 
και χειριστών]. Αντίστοιχα, εφόσον γίνεται λό- 
γος γιο ενιαίο δόγμα, τότε μπορούμε να υποθέ- 
σουμε ότι σ᾿ ἑνα ελληνικό νησί δημιουργούμε 
αεροπορική και ναυτική βάση προκειµένου να 
Εγκαταστήσουμε μόνα πολεμική μοίρα και 
ναυτική δύναμη κρούσης. Ἡδη ὀχει αποφασιστεί 
να δαπανηθούν γύρω στα Βὸ δις δρχ. για τη ὅημι- 
οµργία της ἁπαραίτητης υποδομής. Βέβαια, 
εκτὸς απότις εργασίες συντηρήσεων πρώτου 
και δευτέρου κλιµακίου οι οποίες θα γίνονται 
επιτόπου, οἱ απόλοιπες θᾳ εκτελούνται στην 
ΕΑΒ, στα ναυπηγεία µας και στα εργοστάσια 
των ενόπλών µας δυνάμεών, ακριβώς ὁπως Υἰ- 
ψεται καιµε τα µέσα των Ελληνικών Ενόπλων 
Δυνάμεων. 


Όπλα σιρατηνικού το ῄγματος 


Π απόσταση, µεταξή Ελλάδας και Κύπρου, µας 
κάνει να δεχθούµε την Κήπρο σαν υπερπόντιο 
έδαφος, συνεπώς συνεκτιμµώντας την ανωτὲρω 
αναφερόμενη τακτική ΕΟΕΑ για το μέτωπο αντι- 
παράθεσης και την αρχή απὀκτησης στρατιώτι- 
κής υπεροχής, η Ελλάδα εἶναι υποχρεωμένη να 
αποκτήσει υπερπόντιες σιιναφείς δυνατότητες, 
Πρώτη προύὐπόθεση για την επίτευξη του σκο- 
πού αυτού εἶναι ο καλός αεροπορικός, ναυτικός 
και χερσαἰος έλεγχος όλης της περιοχής ποι! 
βρίσκεται δυτικἀ ται! 30οὐ μεσημβρινού και νο- 
τίως του 3Βου παραλλἠλου, προκειµένου να κα- 
τευθύνονται µε το βέλτιστο τρὀπο οἱ ελληνικές 
και κυπριακές αεροπορικες δυνάμεις, για ανα- 
χαίτιση ἡ βομβαρδισμό. Αυτό εξασφαλίζει και τη 
βασική προύπόθεση για τη σωστή εφαρµογή της 
συνδυασµένης στρατηγικής αποτελούµενης 
απὀ τη τακτική ΕΩΕΑ στο μέτωπο αντιπαράθε- 
σης κατη στρατηγική καταστολής-εξουδετέρω- 
σης του αντιπάλου που προαπαιτεί ὀχι μόνο την 
καλή γνώση όλης της περιοχής αντιπαράθεσης 
που εκτείνεται μέχρι και 200 χλμ. πίσω απὀ το 
μέτωπο, αλλά και της ὁραστηριότητας τῶν στρα- 
τηγικών στόχων σα ἑνα μεγάλο τµήµα της εχθρι- 
κής ενδοχώρας. 


Αεροσκάφη έγκαιρης προειδο- 
ποίησης και ηλεκτρονικού πο- 
λέμου 


Τέτοια δυνατότητα την προσφέρουν µόνο αερο- 
σκάφη ἐγκαιρης προειδοποίησης, τύπου 
ΑΜΙΑΟ5, για στόχους αέρος και οί 9ΤΑΒΟ για 
στόχους χερσαίἰους και επιφανείας, Τα αερο- 
σκάφη αυτά, σε σινδυασμό µε τα αεροσκάφη 
ηλεκτρονικού πολέμου, ὁπως το 6οπιραξδς 048 
αποτελούν ἑναν πολύ υπολογίσιμο πολλαλασιᾶ- 
στἠισχύος. 

Τοιπτάμενο ραντάρ του Αμερικανικού Ναυτικού, 
Ε-20 ΗαΜκονθ της ΙΙΠΙΠΙΒΗ, έχει εμβέλεια ἅνω 
των 400 χλμ., παρακολουθεἰ 40 εχθρικά αερο- 
σκάφη και κατευθύνει ισάριθµα φἰλια αεροσκά- 
φη και πυραύλους για την αναχαἰτισή τους, Η κα- 
τασκευάστρια (ΠΙΠΙπΙΔη ισχυρίζεται ότιτο αερο- 
σκάφος της µειώνειτις φίλιες απώλειες κατά 
8056, ενώ αυξάνει τις εχθρικές απώλειες κατά 
20056. 

Το οἰπί ΑΤΑΠΘ βλέπει συγκεντρώσεις οχημά- 
των αρ ακτίνα 190 χλμ., ενώ το ραντάρ συνθετι- 
κού διαφράγµατος χαρτογραφεί περιοχές και 
εντοπίζει σταθερούς στόχους σε απόσταση 360 
χλμ. Έτσι έχει τῃ δυνατότητα να κατευθύνει τα 
αεροσκάφη κροὐσεως καιτους πυραύλους 
Κρουζ, αυξάνοντας τη δμνατότητα καταστρο- 
φἠς των εχθρικών στόχων, στην πρώτη διέ- 
λευση. Με προηγμένες τεχνικές επεξεργασίας 
σήματος, το ραντάρ αποκτά διακριτικότητα της 
τάξης μερικών µέτρων, δηλαδή µπορεί να ανι- 
χνεύσει ένα-ένα οχήματα και άρματα, Μία από 
αυτές εἶναι η τεχνική στένωσης δέσµης µέσω 
φαινομένου Ώορρ[ει (Ώοαρρίετ Βθεαπι ΘηθΓρεπιπ- 
ΓΕ]. Η τεχνική ΏΒ5 εκμεταλλεύεται τις διαφο- 
ρετικὲς μετατοπίσεις συχνότητας Πορρ[ει που 
παρουσιάζειη σκἐδαση εν σχέσειµε το απευθεί- 
ας από το στόχο ανακλώμενο σήμα. Αυτό επι- 
τυγχάνεται, γιατίη σκέδαση έχει διαφορετικές 
γωνίες απὀ την ανάκλαση στην προσπίπτοιισα 
δέσµη και συνεπώς παρουσιάζει διαφορετική 
σχετική ταχύτητα στόχου-φορέα ραντάρ. 

Στα χάρτη 1 ἡ διαδρομή «Α» παρουσιάζει µια 
υποθετική γραµµή πτήσης αεροσκαφών ραντάρ 
Ε-20 Ηανικεγε και οιπΙ-ΩΤΑΒΩ, η δε καμπύλη 
«Β»,την εμβέλεια ανίχνευσης 4008 χλμ. αξρο- 
σκαφών για το Ε-20 και σταθερών στόχων-χαρ- 
τογράφησης για το ὁοἰπί-ΤΑΒΦ που ίπτανταισε 
ύψος 10,000 µέτρων. Αν θεωρήσουμε ὅτι το τε- 
λευταίο ανιχνεύει κινούµενους στόχους σε εµ- 
βέλεια 200 χλμ., αυτό σηµαίνει ὁπι, κάθε κίνηση 
στην Ανατολική Θράκη και στα παράλια της Μι- 
κράς Ασίας και συνεπώς στους λιμένες της γεί- 
τονος χώρας, αλλά και όλη η ναυτιλία θα είναι 
υπό επιτήρηση. Βέβαια σε ρόλους ηλεκτρονικού 
πολέμου οι παραπάνω εµβέλειες είναι Ιπερδι- 
πλάσιες. 

Η συνεργασία αυτών των δύο φορέων, εκτός 
από τη βέλτιστη χρήση τῶν αεροσκαφών για 
αναχαίτιση και επίθεση, προσφέρει και αυξημέ- 
νη επιβιωσιμότητα στα φίλια αεροσκάφη κρού- 
σεως. Αυτό επιτυγχάνεται τροφοδοτώντας τα 
αεροσκάφη κρούσεως µε πληροφορίες, που 
αφορούν τις πτήσεις των εχθρικών αναχαιτιστι- 
κών αεροσκαφῶν και την κάλυψη των ραντάρ, 
προκειμένου τα ηµέτερα να πετάξόυν σε τέτοια 
πορεία, ώστε να µη σιναντήσουν εχθρικά ανα- 
χαιτιστικἁ και να αποφύγουν περιοχές που ϱλέγ- 
Χονται απὀ αντιαεροπορικά συστήµατα. Τα αε- 
ροσκάφη ηλεκτρονικού πολέμου (στην περίπτω- 
ση της Ελλάδας μπορούμε να υιοθετήσουµε τῇ] 
λύση τα ιπτάμενα ραντάρ να αναλαμβάνουν και 
αποστολές ηλεκτρονικού πολέμου, συνεργαζό- 
µενα μ᾿ ἑνα επίγειο ὄίκτυο σταθμών ηλεκτρονι- 
κούὐ πολέμου, μπορούν να καταγράφουν την 
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ηλεκτρομαγνητική και ειδικότερα την τηλεπικοι- 
νωνιακή δραστηριότητα, ὁπῶς και τα χαρακτηρι- 
στικά των σταθμών που εκπέμπουν και να προ- 
σφέρουν καϊριες πληροφορίες, για τυχὸν συγκε- 
ντρώσεις στρατευμάτων και για δηµιουργία 
συνθηκών παρεμβολής στους εχβρικούς σταθ- 
μούς σε καιρό πολέμου. Τα αεροσκάφη που ανα- 
φέραμε και οι σταθμοί ηλεκτρονικού πολέμου 
Ελαχιστοποιούν την πιθανότητα αιφνιδιαστικής 
επίθεσης. 

Συνεκτιμώντας λοιπόν, το γεγονός ότιη γειτονι- 
κή χώρα προμηθεύτηκε πρόσφατα απὀ τη Γερ- 
μανία δέκα βαριές γέφυρες ταχείας ζεύξης υδά- 
τινῶν κωλυµµάτων, τύπου Εοαςί ΒΠΚθ, τις οποἱ- 
ες ενέταξε στη δύναμη της Πρώτης Στρατιάς, 
στην Ανατολική Θράκη, η σημασία τῶν αεροσκα- 
φών ἐγκαιρης προειδοποίησης γίνεται αντιλη- 
πτή υπό το πρίσμα της ανίχνευσης κινήσεων που 
προμηνύουν αιφνιδιαστική επίθεση. Είναι προ- 
φανές ότι οι λύσεις που προτάβηκαν παραπάνω 
είναι οἱ πλέον φιλόδοξες, ὠστόσο υπάρχουν και 
εναλλακτικές λύσεις που μπορούν να καλύψουν 
τις συγκεκριμένες ελληνικές ανάγκες. 


Αεροσκάφη ανεφοδιασμού 
στον αέρα 


Σε συνδυασμό µε τα παραπάνω αεροσκάφη, η 
απόκτηση αεροσκαφών για την εν πτήση τροφ0- 
δοσία µε καύσιμα των μαχητικών, εἶναι απαραί- 
τητη, προκειµένου να εξασφαλίζεται μεγαλύτε- 
ρη ευελιξία των Ελληνικών και κυπριακών αερο- 
σκαφών, ὥστε αυτά να µη βρίσκονται απολύτως 
εξαρτηµένα απὀ τα κυπριακά αεροδρόμια, τα 
οποία πάντα βα διατρέχουν τον κίνδυνο να πλη- 
γούν. Με τα αγεφοδιαστικά αεροσκάφη δίνεται 
καιη ικανότητα να πληνγούν στρατηγικοί στόχοι 
στις ανατολικές περιοχές του εχθρού. 

Η καμπύλη «Α», στο χάρτη 2, απεικονίζει την εµ- 
βέλεια κρούσης 670 χλμ. των αεροσκαφών Α-γ 
Όοιςα! µε πλήρες φορτίο. Η Κύπρος μόλις είναι 
στα ὁρια της εμβέλειας αυτής, οπότε τα αξρο- 
σκάφη θα πρέπει να ρίξουν το φορτίο τους και να 
φήγουν. Αν αυτά απογειωθούν απὀ τη Ρόδο η 
εμβέλεια επεκτείνεται λίγο παραπάνω, 
Συνεπώς, τα αεροσκάφη θα πρέπει να πετούν µε 
μειωμένο φορτίο, όπως ορίζουν οικαμπύλες εµ- 
βέλειας-φορτίου κάθε τύπου αεροσκάφους. Αν 
όμως στο ελληνοκυπριακό οπλοστάσιο υπάρ- 
χουν αεροσκάφη ανεφοδιασμού η εμβέλεια 
υπερδιπλασιάζεται, Με δὺο τροφοδοσίες νότια 
της Κύπρου, Π εμβέλεια επεκτείνεται στην κα- 
μπύλη «Β», όπου ἑνα μεγάλο µέρος της Μικράς 
Ασίας, συμπεριλαμβανομένης και της Άγκυρας, 
γίνεται πιθανός στόχος. Η καμπύλη «Β» ισχύει 
και για αεροσκάφη που αποπροσγειώνονται 
στην Κύπρο. Στη χάραξη της καμπύλης «Β», του 
χάρτη 2, µεταφέραμε απλώς ενδεικτικά τα 670 
χλμ. Στην πραγματικότητα η εμβέλεια είναι µε- 
γαλύήτερη σε περίπτωση εναερίου ανεφοδια- 
σμοῦ, γιατὶη κάθε απογείωση συνεπάγεται και 
μεγαλύτερη κατανάλωση καυσίμων και εδώ απο- 
φεύγουμε µία απογείωση που µπορεί να γίνει 
απὀ την Κύπρο, 


Όπλα πλήγµατος από απόστα- 
ση 


Η άμυνα θᾳ ολοκληρωθεί µε την απόκτηση ικα- 
νού αριθμού πυραύλων µακράς ακτίνος δράσης 
απὀ το έδαφος ἡ αεροσκάφη. Την εποχή αυτή 
υπάρχουν δυνατότητες απόκτησης τέτοιων 
όπλων απὀ τη διεθνή αγορά (π.χ. ΑΤΑΟΜΕς, 
ϱΙ ΑΜ, ΑΡΑΟΗΕ κ.λΠ.). 

Πρέπει να γίνει πλήρης εκμετάλλευση των απε- 
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ριόριστων στρατηγικών δυνατοτήτων των 
πιραύλών αυτών ποι μπορούν να επιφέρουν 
σηµαντικό πλήγμα µε µεγάλη ακρίβεια εναντίον 
στατικών στρατηγικών στόχων (γέφυρες, ερΥΟ- 
στάσια κ.λ.π.) βαθιά στην εχθρικἠ ενδοχώρα. ἡ 
να επιτεθούν σε συγκεντρώσεις οχημάτων και 
σε αεροδρόμια σκορπώντας βομβΐδια, 

Συνεπώς, ο πόλεμος δε θα περιοριστεί στο µέ- 
τὠπο, αλλά θᾳ μεταφερθεί σε όλη την ενδοχώρα 
του επίδοξου εισβολέα, Οι πύραυλοι αυτοί εξοι- 
κονομούν αεροσκάφη για άλλες αποστολές 
πλήττοντας πολἠ καλά προστατευόµενους στὸ- 
χους, και ανοίγουν διαδρόμους ὥστε τα αερο- 
σκάφη κρούσεως να δράσουν µε µεγαλύτερη 
άνεση. 

Η τεχνολογία των άἀνω συστημάτων εἶναι διαθέ- 
σιµη εκτός των ΗΠΑ και σε πολλά άλλα κράτη 
όπως Γαλλία, Γερμανία, Ισραήλ, Σουηδία και Ρω- 
σία. Εἰναιλοιπὀν δυνατὀν, να αποκτηθούν τέ- 
τοια συστήµατα µε σημαντικότατη ελληνική 
προστιθέµενη αξία, αφού η Ελλάδα διαθέτει την 
κατάλληλη υποδομή και το ἐμψυχο δυναμικὀ, 
προκειµένου να αποκτήσει, να αφομοιώσει 
αυτές τις τεχνολογίες και να δημιουργήσει και- 
νούριες. Ενώ τα αεροσκάφη Ε-26 ΗΒν/Κ6ΥΕ είναι 
διαθέσιµα στα αποθεµατικἁ του οπλοστασίου 
των ΗΠΑ, τα άλλα μπορούν να αποκτηθούν σε 
συνεργασία µε διάφορα κράτη, μετατρέποντας 
αεροσκάφη, ὁπωςτο ς-130 Ηοίου/ος ή ἆλλου τύ- 
που σειπτάµενα ραντᾶρ ή αεροσκάφη ανεφο- 
διασμού στον αέρα, Τα ἴδια ισχύουν και για όλα 
τα άλλα συστήµατα, 


Παρελκόμενα συστήµατα 


Ὅλη η ως άνω προσπάθεια θα μείνει ελλιπής, αν 
δε συμπληρωθεί µε δίκτυο ο ας 
συντονισμού και πληροφοριών Ο51,µβ την από- 
κτηση µη επανδρωµένων τηλεχειριζόµενων αξ- 
ροσκαφών για παρατήρηση και ηλεκτρονικό πό- 
λεμο και µε την απόκτηση συστημάτων ὑποστη- 
ρίξεως αποστολών. Τα παρελκόμενα αμτά 
συστήµατα θα συμπληρώσουν τη δράση των 
προαναφερομένων στρατηγικών πολλαπλασια- 
στῶν δυνάμεων, βελτιστοποιώντας την απὀδο- 
σήτους, 


Η διαστηµική συνιστώσα της 
ελληνικής άμυνας 


Η Ελλάδα καιη Κύπρος δε θα πρέπει να μείνουν 
Εκτός απὀ τη διάσταση του διαστήματος στην 
εξοπλιστική τους προσπάθεια, Αυτὸς άλλωστε 
Είναι και ένας τομέας αναπτυξιακός, πολύ δε 
προσοδοφόρος και στον πολιτικὀ χώρο. Σήµερα 
εκκρεμεί η ένταξη της Ελλάδας στην Ευρωπαϊκή 
Διαστημική Επιτροπή - ΕΞΑ. γιατἰη χώρα µας δε 
συμφωνεί να καταθέσει τη συνδρομή τῆς που 
αποτελεί ἑνα ευτελές ποσὸ. 

Παραλείποντας τους τηλεπικοινωνιακούς και 
κατασκοπευτικοὺς δορυφόρους, οι οποίοι ανα- 
πτύσσονται και θα αναπτυχθούν μελλοντικά και 
στους οποίους η Ελλάδα µε την εἰσοδό της ΕΦΑ, 
θα έχει εκ των πραγμάτων το λόγο της και τη 
συμμετοχή της, η χώρα µας µπορείἰόάµεσανα 
αποκτήσει δυνατότητα επεξεργασίας δορυφορι- 
κών εικόνων, όπως αυτών του δορυφόρου ΦΡΟΤ. 
Ο δορυφόρος 9ΡΟΤ ανίχνευσε στο παρελθόν 
την ἐκρήξη στο Τσερνομπίλ και φάνηκε ανεκτι- 
µήτου αξίας στον πόλεμο του Κόλπου, εντοπίζο- 
γτας στρατηγικοὺς στόχους και οχυρωματικά 
έργα του Ιράκ. Αποκτώντας την ικανότητα Επε- 
ξεργασίας εικόνων δορυφόρου µέσω Επολογι- 


"στών, τα αποτελέσµατα θα εἶναι δυνατόν να 


συνδυαστούν µετους προσομοιωτές ἠ το σ- 


στηµα υποστηρίξεως αποστολών. Έτσι, ο υπο- 
λογιστής θα δημιουργεί, παραδείγματος χάρη, 
προοπτική εικόνα του στόχου καιτης περιοχής, 
η οποία θα μπορεί να χρησµοποιηβεί στους προ- 
σομοιωτές, προκειµένου το πεδἰο δράσης να εἷ- 
ναι οικείο στους χειριστές των αεροσκαφών, 
Επίσης, η εικόνα θα µπορεί να εισαχθεί µαζί µε 
τα στοιχεία ηλεκτρονικού πολέμου, στο σὐστη- 
μα υποστηρίξεως αποστολών, ώστε να βελτι- 
στοποιηθούν οι αποστολές και ν’ αναλυθούν κα- 
λύτερα τα αποτελέσµατα. Να τονίσουμε ότι η 
γειτονική µας χώρα βρίσκεται σε διαδικασία 
απόκτησης σιστηµάτων υπστηρἰξεως αποστο- 
λών και επεξεργασίας εικόνας δορυφόρων. 
Αυτά, σε σινδυασμόὸ µε το δορυφόρο ΤΗΗΜΟΑΤ, 
σκιαγραφοὺν πολύ ανησυχητικές εξελίξεις. 


Συμπεράσματα 


Τα ὡς ἀνω αναφερόμενα συστήµατα αποτελούν 
το βασικὀ κορμό των οπλικών συστηµάτων που 
απαιτούνται γιὰ την υλοποίηση του νέου ελλη- 
νοκυπριακού αμυντικού δόγματος και της στρα- 
τηγικής ΕΟΕΑ. Είναι πολλαπλασιαστές ισχύος 
στρατηγικής χρήσης, Βέβαια, η εξοπλιστικἡ προ- 
σπάθεια θα πρέπει να συνεχιστεί µε αποκτήσεις 
νέων οπλικών συστηµάτων, νέων τηλεπικοινω- 
νιακών και υπολογιστικών μέσων κ.λπ,, δηλαδή 
µε οτιδήποτε χρειάζονται οι σύγχρονες ένοπλες 
δυνάμεις. Αυτά θα πρέπει να εξυπηρετούν την 
προτεινόμενη στρατηγική. Οπωσδήποτε η χώρα 
μας θᾳ πρέπει να συμμετάσχει δυναμικά στις 
διεθνείς συνεργασίες κοινής ανάπτυξης, όπως 
σ᾿ αυτές της νέας φρεγάτας, του νέου µδταγωγι- 
κοὺ αεροσκάφους ΕΗΒΟΕΙ Α, του νὲου µαχητι- 
κού αεροσκάφους κ.λπ. 

Η πογκόσµια τάση είναι ο εκσυγχρονισμός των 
υπαρχόντων οπλικών συστημάτων και η ανά- 
πτυξη των πολλαπλασιαστών δύναμης, για τη 
μεγιστοποίηση της αποδοτικότητας των ὁπλων. 
Αυὐτό υπαγορεύεται απὀ το μεγάλο κόστος 
έρευνας, ανάπτυξης και κατασκευής νέων οπλι- 
κὠν φορέών και κυρίως τῶν μαχητικών αερο- 
σκαφών που αντικατοπτρίζονται στην τελικἠ τι- 
μή, περιορίζοντας δραματικά τον αριθµό απὀ- 
κτήσης. Συνεπώς, ο εκσυγχρονισμός των ήδη εν 
ενεργεία στις ελληνικές και κυπριακές ἑνοπλες 
δυνάμεις φορέων, η αὐξηση της συνεργασιµότη- 
τὰς τους µε τους στρατηγικούς πολλαπλασια- 
στὲς ισχύος και ή μεγιστοποίηση της αποτελε- 
σµατικότητάς τους µε την ανάπτυξη νέων πα- 
ρελκομένων υπομονάδων, θα πρεπει να εἶναι µία 
διαχρονική διαδικασία, Σε αυτά θᾳ πρέπει να 
συμπεριλαμβάνεται καιη πιστοποίηση νέων 
όπλων στους εν σχἑσειφορείς. Επί παραδείγµα- 
τιπιστοποιήσεις, ὁπως βλημάτων πλήγματος 
από απόσταση (π.χ, Αρ8ΕΠΘ της Μαἴτβ) σε αερο- 
σκάφη ΡΠαπίοπι, προσδίδουν στους φορείς νέες 
επιχειρησιακὲς ικανότητες. 

Παρατηρούμε λοιπόν, ότι οι παραπάνω διαδικα- 
αίες εἶναι οἱ ενδεδειγµένες για την υλοποίηση 
του νέου αμυντικού δόγματος που στοχεύει 
στον ενιαίο αμυντικό χώρο Ελλάδας-κύπρου. 
Παράλληλα όμως παρακάµπτονται οι οροφές 
της συνθήκης ΟΕΕ και εκσυγχρονίζεται, απλο- 
ποιείται και γίνεται ενιαίο όλο το σύστημα υπο- 
στήριξης. 

Οι οικονομικές δαπάνες για την υλοποίηση ενός 
τόσο φιλόδοξου προγράµµατος εἶναι οπωσδή- 
ποτε πολὺ υψηλές, Ὁμως πρέπει να τις κατανέ - 
µουμε σε όλη τή διάρκεια του προγράµµατος (10 
καιίσως περισσότερα χρόνια), και να συνυπολο- 
γίσουμµε τα βιομηχανικά και τεχνολογικά ὠφέλη 
σε συνδιασμό την ανικανότητα της γειτονικής 
χώρας να χρηματοδοτήσει πλἑον μεγάλα εξο- 
πλιστικά προγράµµατα. 
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ΜΙΑΣΤΒ ΝΚΑ ΝΕΑ 


Ο ΑΒΗΙΑΝΕΘΡΑΕςΕ 
ΘΑ ΞΑΝΑΡΧΙΣΕΙ 
ΤΙΣ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΙΣ 


ο φορέας Αριανοπέις ελαίσει 
να Ξαναυγίσει σύντομα τὸ πρῦ- 
νοαμμα των εχτοξεύσεῶν το! 
µετά το πέρας της ἐρευνας που 
αφορούσετην καταστοοφήτου 
Αριάν όλ τον περασμένο Ιανονά- 
οιο. η οποίσ είχεως αποτέλεσµα 
την καταστροφήτου δορυφόροι 
Ειϊσίκδαί 2Γ5 καιτου πωώτοι 
τονυοχινου δορυφόρου Τιγκδατ-1. 
Η απώλεια ήταν αξίας 5350 
εκατ, απὀ τά οποία 9260 εκατ. 


λεια. 

Η αιτία της βλάβης υπήρξε ἡ 
υπερθέρμανση ενός ρουλεμάν 
στο σύστηµα τροφοδοσίαστονυ 
τρίτου ορόφου µε υγρό οξυόνο. 
Το ρουλεμόν θα εξυπλιστεί µε 
αὐτολιπαινόμενη επικάληψη για 
να μειωθεί η τριβή. Πάντως θευ)- 
ρείται φυσιολο κό, σε προυρἀμ- 
ματό µε πρηκἡ συγνότητα εμτὺ- 
ξεύσεων. ὀπως αὐτότου Αριάν. 
νο παρατηρούνται ατυχήµοτο 
κάθε Μίνα χρόνια, 

Μετην επόμενη ερτόξευση ανα- 
µένετοι να τεθούν σετροχιά ο 
δεύτερος τουσκικός δορυφόρος 
Τιγκσαί-2 και ο εὐρωπακός 
Ειιείδαϊ 2Γ6. οἱ οποίοι έἔπρεπενα 
εἰχον ἠδη σταλεί στο διάστηµα 
τον περασμένο Οτώβριο γαι 
[ούνιο αντίστοιχα. 

Ότον οι εκτοξεύσεις Ἑαναργί- 
σουν. ὁ Αοιονσπέις θὰ τραυμα- 
τοποιεί 10 εκτοξεύσεις το χρόνο. 
στα πλαίσια ενός επιτἀγυµένοι 
χρονοδιαγράµµατος. Όμως πολ.- 
λοί παρατηρούν ότι η ιστορία 
των εκτοξεύσεων είναι νειάτη 
παραδείγματα ὁπου, μακροπῷό- 


θεσµα. τά επιταχυµένα χρονοδια- { 


"ορόμματα αποδείγθηκαν αντιπα- 
ραμυνικά. 


ὑπολογίσετοι να καλύψει η ασφά- { 


Ε ΝΑ καιηιταολικἡ διαστημική υπηρεσία συμφώντ- 
σαν να πραγματοποιήσοων και δεύτερη αποστολή «δέ- 
σµιου» δορυφόρου (Τ95δ) κατὰ τη διάρκεια της ατιο- 
στολής ΞΤ5-/Θ/ Κολούμπια, το Φεβρουάριοτοι 1996. 
Σκοπός της αποστολής θα είναι η επιτυχημένη διεξα- 
γωγήτουι πειράματος που απέτυχετον Αὐγουστοτου 
1992, όταν ἕνας Τβ επρόκειτο να εξαπολυηθεί από το 
διαστημικὀ λεωφορείο «Ατλαντίς», και να αποµακρυν- 
βείσεαπώστασῃ 232 χΑαμ., δεμένος µε ειδικό σύρμα. 
Όμως στην αποστολή αωτή, το σύστημα εκτήλιξης 
μµπλοκάρισε ὅταν 

ο δορυφόρος έφθασε σε απόσταση 256 µέτρων. Στη 
νεα αποστολή. θα καταβληθούν προσπάθειες να εξα- 
κριβωθεί εάν µπορείνα παραχθεί ηλεκτρική ενέργεια 
απὀ τῃ διαφορά δυναμικού µεταξύ δορυφόρου και δια- 
στημικού Ἀθωφορείοι. Στο μεταξύ ηπ ΝΑΘΑ πραγµατο- 
γιοίησε ἕνα ἀλλο σχετικό πείραμα στις ὮὉ Μαρτίου, σ' 
ἕνα δορυφόρο Νανςξίεγ. Το περίραμα αφορούσε το ξετι]- 
λιγμα ενός νήµατος απὀ πολωαιθυλένιο, μήκους 20 
χλἈμ. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 


ΙΔΙΟΤΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


Απίστευτο και όµως αληθινό; διάφορα σχέδια που αφορούν ιδιωτικά χρηματοδοτούµενες ρομποτικὲς ἄποστο- 
λές στη Σελήνη, βρίσκονται υπό µελέτη και υλοποίηση. 


φόργιας, ανακοίνωσε στις 29 του περασμένου Σεπτεμβρίου την ἑναρξη της εµπορικἠς συνεργασίας της µε τη 


ρωσική εταιρία Λαβοτσκιν. Η Λαβότσκιν εἶναι ηγετικὸς κατασκευαστής διαπλανητικών σκαφών. Μεταξύ των προι- ; 
ἱ Το ηλιακό παρατηρητήριο Κορύό- 


όντων της εἶναι τα αυτόματα ρόβερ Λούνοχοντπου εξερεύνησαν τη Σελήνη στις αρχές της δεκαετίας του 19/0 


και οι βολιστήρες Φόβος 1 και 2που εστάλησαν στον Άρη το 1989. Οι διο εταιρἰες µορφοποίησαν ένα πρόγραµµα { 
ἔ του απὀ το κοσμοδρύμµιο Πλεσδτοκ 


Γ µε πύραυλο Τσικλόν, θα χρησιµο- 


εκτόξευσης δορυφόρου αναμετάδοσης δεδοµένων, καθώς επίσης και αρκετών επιστημονικών πειραµάτων. Τα 
φορτία αυτά θᾳ τεθούν σε σεληνιακή τροχιά το 19968 µε τη βοήθεια ρωσικών πυραύλων Προτόν. Η Ι5Ε και η Λαβό- 


τοκιν εκπὀνησαν επίσης σχὲδια για την κατασκευἠ βολιστήρων οι οποίοιθα προσεδαφιστούν στη Σελήνη, αρχίζο-. { 
ἑ πληρώματα των διαστημικών σταθ- 
μών για επικίνδυνες ηλιακές καται- 

ἰ γίδες, 

ἑ Το βάρους 2.190 κο Κορόνας-] 

ε είναιτο πρὠτο απὀ δύο ακάφη που 

ἔ θα μελετήσουν τον Ηλιο και την 

Σ επιδρασή του στις «καιρικές συνθή- 
{ κεο» του ηλιακού συστήµατος. Οἱ 

{ δορυφόροι θα λειτουργήσουν επί 

{ πέντε χρόνια κινούµενοι σε Τροχιά 

ἑ ύψους 600 περίπου χλμ. και κλίσης 

ἓ 8ο”. Ητροχιά αυτή διασφαλίζει 

ἑ οτιτο σκάφος θα «κοιτᾶ» τον Ηλιο 

ἔ για διαστήματα 25 ημερών. 

ἑ Στο βάρους 700 κα φορτία τοι 

| Κορόνας-1 συμπεριλαμβάνονται 

ἔ ὀργανα, ὅπως τηλεσκόπιο ακτίνων- 
{ Χκαιστεμματογράφος, Στο πρὀ- 

ἕ γραµµα συμμετείχαν επίσης η Γερ- 
ἕ μανία, η Πολωνία, η Τσεχία. Π {αλ- 

{ λία, η Σλοβενία, η Ουκρανία καιοι 

{ ΗΠΑ. 


ντας απὀ το 199/, Οιβολιστήρες θα μεταφέροιῖν επιστημονικά πειράματα. εξοπλισμό αξιοποίησης των σεληνια- 
κών φυσικών πόρων, αστρονομικά τηλεσκόπια, καθώς επἰσης και ἀλλα επιστημονικά και εκπαιδευτικἁ φορτία. 
Η ΙΕ έχει εξαπολύσει εκτεταμένη εκστρατεία μάρκετινγκ για την προσέλκυση πελατών απὀ όλο τον κόσμο. 


ΚΙΝΑ: ΕΤΟΙΜΗ ΓΙΑ ΔΥΝΑΜΙΚΗ ΕΜΠΟΡΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΕ 
ΤΡΟΧΙΑ 


ο κινεζικὀς πυραωλικὸς φορέας Λονγκ Μαρτς 3Α, ἑκανετην παρθενική του πτήση Εεκτοξευόμενος 
απὀ το Ξιτσάνγκστις 8 Φεβροιωαρίου. Η πτήση επίδειξης αφορούσε την τοποθέτηση δὺο δορυφόρων 
σε χαμηλή τροχιά. Ω ἑνας απὀ αὐτοὺς µετην ονομασία 5. -4 θα χρησιµοποιηθεί για ανίχνευση «ρορτι- 
σµένων σωματιδίων στην ανώτερη ατμόσφαιρα. Δεν υπάρχουν πληροφορίες γιατον δεύτερο. 

Ο Αονυγκ Μαρτς 3Α είναι ἑνας βελτιωμένος Λονγκ Μαρτς 3 µε καινούρια τρίτο ὀροφο, ο οποίος διαθε- 
τει κρυογονικούὺς κινητήρες υγραοῦ οξυγόνου-υγρού υδρογόνου, υψηλῆς ενέργύςσιας, Μπορεί να χρησι- 
µοποιηθεί για την τοποβέτηση φορτίων βάρους 2.5 τόννων σε τροχιὰ γεωσύγχρονης μετάβασης 
(ΠΤΟ]. Οπαλιὸς Λονγκ Μαρτςομπορουσενα μεταφέρειμµόνο 14 τόννους. Ονέος κινεζικὸς πύραυλος, 
που αναμένεται να μεταβάλλειτο τοπίο στη σκακιέρατου διεθνούς εμπορικού ανταγωνισμού,θα 
τοποθετήσει σε τροχιά ἑναν Ιπίεἰξαί το 19395, γιο λογαριασμό των ΗΠΑ. 


δύο δορυφόρους για λογαριασμό της ΑΒΡΑ καιτης Ι)9ΑΕ. 
τον κινητήρα Θἰοκολ-κάστορ 1260 ως πρὠτο ὀροφο. 


ομάδα µόνο 25 ατόμων. 


Δύο απο τα προιο- 
ντα της Οζ. ο 
πυραυλικὸς φορέ- 
ας «Ταύρος» και ο 


«Πήγασος» κατω 


από το τροποποιη- 


μα] µενο Τρᾶισταρ. 
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ΓΗ ΡΩΣΙΑ 
ΙΕΚΤΟΞΕΥΕΙ 
ΣΗΛΙΑΚΟ 
ΙΑΤΕΡΟΣΚΟΠΕΙΟ 


Συγκεκριµένα. η νεοσχηµατισθείσα εταιρία Ιπἰεγπα[ίοπΒἰ ρρ8ος Ἐπίειρηςθς (18Ε]) µε βάση το Σαν Ντιέγκο της Καλι- { 


νας-] που εκτοξεύθηκε στις 2 Μαρ- 


ποιηθεί για να προειδοποιούνται τα 


ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΗ ΗΠΡΟΤΗ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΤΟΥ «ΤΑΥΡΟΥ» 


Σ τις 14 Μαρτίου, η Ιδιωτική εταιρία ΟΙΡΙ8ἱ θείαποες (050) εκτόξευσε µε επιτυχία τον πρώτα της πιραυλο-φαρέα 
«Ταὐρο» απὀ τη Βάση Βάντενμπεργκ στην Καλιφόρνια. Ο πύραυλος έθεσε σε κυκλική, πολικἠ τροχιά ύψους 550 χλμ. 


Ὀ ύψους 27 µ. «Ταύρος» αποτελείτο απὀ τον πρὠτο ὀροφο του βαλλιστικοή βλήµατος ΜΝ «Πισκίπερ» καιτρεἰς ορό- 
φους του φορέα «Πήγασου;» (πάλιτης 090), αλλα χωρίςστις πτέρυγες. Μεταγενέστεροι φορείς «Ταύρος». θα έχοιιν 


Ο «Ταύρος» µπορεί να θέσει σε χαμηλή τροχιά φορτίο βάρους 1.360 Κα και υπάγεται στο πρόγραµµα 3551 Ν (Ρίαπό πιά 
πεί! |.αυποῇ νοΠΙοΙθ) που αφορά ένα ευέλικτο πύραυλο, ο οποίος µπορεί να εκτοξεύεται κάθε οκτώ µέρες απὀ µια 


7η 


ΜΙΑΣΤΗΜΤΚΑ ΝΕΑ 


ΟΚΛΙΝΤΟΝΜΕΙΟΝΕΙΤΟΚΟΝΑΥΛΙΤΗΣ ΝΑΣΑ 
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Το κονδύλι της ΝΑΡΑ μειώθηκε σε σύγκριση µε εκείνο 
του περασμένου χρόνου. Είναι η πρὠτη φοράποι γίνε- 
ται κάτι τέτοιο απὀ το 1376. Συγκεκριµένα, η κυβέρνηση 
Κλίντον αποφάσισε τη χορήγηση κονδυλἰου Φφ14,3 δις 
στην υπηρεσία, αντἰτων Φ15.7 δις που εἶχαν ζητηθεἰ. Το 
ποσό εἰναι ήδη φ25/ εκατ. μικρότερο απὀ το κονδύλιπου 


πρόγραµµα του διαστημικού λεωφορείου - κάτι που ίσως 
οδηγήσει στην καβήλώση ενὸς από αιιτά. Ω Διεθνής Δια- 
στηµικός Σταθμός Άλφα έλαβε κονδύλι Φο͵1 δις. Άλλα 
δυσάρεστα νέα εἰναι οτερματισµὸςτου προγράµµατος 
ΕΡΟ (Εχἰςεηαεα Ὀιαίίση ΟΙΡΙ6ή το οποίο σχετιζόταν µε 
πτήσεις διαστημικών λεωφορείων διάρκειας µεγαλύτε- 
ρης απὀ 16 ηµέρες - καθώς επίσης καιτου προγράµµα- 


Είχε εγκριθεί γιατο 19939. 


Οιπερικοπές αφορούν την περικοπή Φ284 εκατ. απὀ το 


πιο πρόσφατη απεικόνιση του διαστημικού σταθμού που πιθανόν 
να βρίσκεται σε τροχιά το 1998, Το ρωσικο τµήµα εἶναι στα αριστε- 


ῥάὰ καὶ το αμερικάνικο στα ὀεδιά, 


Η «ΚΛΗΜΕΝΤΙΝΗ» 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΖΕΙΤΗ 
ΣΕΛΗΝΗ 


Ἁ ρχισε η χαρτογραφικἠ αποστολή του βολιστήρα 
Κλημεντίνη-Ί, τοι πρώτου αμερικανικού σκάφους 
που επισκέπτεταιτη Σελήνη, τα τελευταία εἶκοσι δύο 
χρόνια (βλέπε και «Αιαστημικἁ Νέα» μηνός Φεβρουα- 
ρἰοι!). Ὅμως το πρόγραµµα δε φαίνεται να απολαμβά- 
γειτην πρέπουσα προσοχή απὀτην κυβέρνηση Κλί- 
ντον, Το κονδύλι για µια δεύτερη αποστολἠτο 1996. 
απορρἰφβηκε από τον προὐπολογισμό της ΝΑΘΦΑ. 
Παρά την μέχρι στιγμής εξαιρετικἀἁ επιτυχημένη 
πορεία της αποστολής, η αμερικάνικη κυβέρνηση 
μετά βἰας αποδεχθηκε τη διοργάνωση µιας συνέντευ- 
ξης Τύποι για την ανακοίνωση τὠν πρώτων αποτελε- 
σµάτων. 

Έτσι, παρά την πολυδιαφημισμένη «φτηνάτερη. ταχύ- 
τερη, καλύτερη» προσέγγιση στις µ επανδρωμένες 
διαστημικές απαστολὲς που διατείνεται ότι υποστηρ]- 
ζειέντονα η κυβέρνηση Κλίντον. η αποστολἠ «Κλημε- 
ντίνη-1» μέχρι στιγμής «σνομπάρεται»: - ἰσως επειδἠ 
καταστρώὠθηκε σταπλαίΐσια του 501 (Πολέμοι! των 
ἉἈστρων], πρόγραμµα-σύμβολοτης εποχής Ρίγκαν. 


τος ΑΦΗΜ, δηλαδή των προηγμένων πυραύλων στερεού 
προωθητικού. 

Το μοναδικό ευχάριστο νέο είναι πώς η ΝΑΘΑ προτίθε- 
ται να δαπανήσει Φ/;/ εκατ. για ένα νέο διαστημόπλοια, 
το «Μαρς Σαρβέγιορ» -ένα μικρό, χαμηλού κόστους 
δορυφόρο-που θα γεφυρώσειτο χάσμα μεταξύ του ἀτι- 
χου Μαρς Ομπσέρβερ καιτου προγραμματιζόμενου 
ΜΕΞΗΒ «Παθφάιντερ» που Βα εκτοξευβείτο 1997, 

Ο πρόεδρος Κλίντον, σ6 επίσκεψή του στο Διαστημικό 
Κέντρο Τζόνσον, προσπάθησε να διασκεδάσει το αρνη 


τικό κλίµα ισχυριζόμενος ὅτι οι περικοπές θᾳ αντισταθµι- 
στούν απὀ οικονομικά οφέλη απὀ μικτὲς αποστολές. 
Όμως το Κογκρέσο έχει αφήσει να εννοηθεί ότι ποοτίθε- 
ται να προβεί σε περαιτέρω περικοπές του κονδυλίοι) 
της ΝΑΦΑ, οι οποίες θᾳ είναι της τάξης του Φ1 δις, 
Οιπερικοπές στο πρόγραμμα του διαστημικού λεωφο- 
ρείου θα δημιουργήσουν σοβαρές ὀμσχέρειες στην αµε- 
ρικανορωσική διαστημική συνεργασία ποι αφορά πτή- 
σεις στο σταθμό Μιρ. Πάνω απὀ 1.000 θέσεις εργασίας 
έχουν περικοπεἰ ήδη στο ακρωτήρια Κανάβεραλ, ενώ ο 
αριθμός πτήσεων λεωφορείων γιὰ το 1994 ενδέχεταινα 
μειωθεί. Μακροπρόθεσµα, ακόµα καιτὸ μέλλον της ἴδιας 
της ΝΑΦΑ μοιάζει αβέβαιο. 

Ενα τέταρτο του αιώνα μετά την κατάκτηση της Σελή- 
νης, η αμερικάνικη διαστηµικἠ προσπάθεια παραπαίει 
στη γήινη τροχιά. Ἄς ὀψονται οι κοντόφθαλµες και 
«οφελιμιστικές» βλέψεις των πολιτικών. 


ΕΥΡΩΠΑΙΚΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗΣΕ 
κΟΜΗΤΗ 


Το Νοέμβριοτου 1903. η ΕδΑ επέλεξε την αποστολή «Ροζέττα» ως 
το τρίτο βήμα του προγράµμµατός της Ορων-2000. Η ἀποστολή 
αφορά την εξερεύνηση ενός κομήτη στις αργές τοῦ επόμενοι αμώνα. 
Αρχικά η Ροζέττα αφορούσε σε αποστολἠ επιστροφής γεωλογικού 
δείνµατος πομήτη στη Γη, Όμως οι περικοπές των διαστημικών Ἠον- 
δυλίων σε σχέση µετις τεχνικές δυσκολίες οδήγησαν στον περιουι- 
σμό των φιλοδοξιών. Έτσι, η αποστολή περιορίστηκε στην απλή εξε- 
ρεύνηση ενός κομήτη µε προοπτική προσεδάφισης στον πυρήνα τοι!. 
Οι στόχοι της ἀποστολής επιλέχθηκαν µεβάση τη δυνατότητα της 
ευρωπαϊκής τεχνολογίας και την εκτοξευτικἠ δυνοτότητα του Αριάν 
5. Πάντως ῥιεθνείς εταίροι εκδήλωσαν το ενδιαφέρον τους ἵνα συµ- 
µετοχή στο πρό Ἰοαµµα, 

Τοτελικό πθοφίλ της αποστολής συμπεριλαμβάνει οαντεβού μ΄ έναν 
Ῥομήτη Ἂαι τουλάχιστον ἑνα πέρασμα (Ἡν ΡΥ) ἡπιθανώς και δύο, 
απὀ αστερρειδείς, Μετά απὀ ελυμοὺς ρω σπότη Γη καιτον Άρη, ἡ 
την Αφροδίτη, το σχάφος θα αποκτήσει την απαραίτητη ταχύτητα 
πα γα φτάσει τον κομήτη στο αφύλιότου (δηλαδή στὸ πιο ἁποιια- 
κουσιένο σημεία τῆς τροχιάς τοι, Το σκάφος θᾳ µείχει δίπλα στον 
κομήτη σε όλη τη διαδρομή µέχοι το περιήλιο τοῦ για να μελετήσει τη 
διαδικασία σχηματισμού της κόμης, Ἕνας ειδικός αυτόματος σταΏ- 
μός θᾳ εξαπολυθεί νιά γα προσεδαφιστεί στον πυρήνα του κομύτη 
παινα διεξάνει επιτόπιες ἐρεύνες, Πιθανοί στόχοι εἶναι οἱ ποµήτες 
Σβόσγμαν-Βάχμαν 3. Βιοτάνεν, Φίνλεῖ και Μπρουκς 2, Ἡ εντόξευση 
αναμένεται να πραγµατοποιηθεί στο διάστηµα 20002 -208. 
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Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


8 ετάὰ απὀ καθυστερήσεις ετων πραγματοποιήθηκε επιτέλοξς η 
πρώτη εγτύξευση τοῦ τις ισχυρού. µη επανδρωμένου πυραύλου, του 
Τιτάνα 4/Κέντανυρου ἀπὸ το αμρωτήριο Κανάβεραλ στις 7 Φεβρυυαρί- 


οὐ, 


Ο πύραυλος Τιτόνας, εξοπλιαμένὺς για πρώτη φορά µε το νέο δεύτερο 
όροφο Κένταυρο, έθεσε σε γεωστατική τροχιό του αξίας δ1.4 δις τηλεπι- 
κοινωνιακὺ δορυφορο ΜΙρίαγ για λογαριασμό της Αμερικάνικης Πολε- 
µικής Δεροπορίας. 0 ὄορυφόρος θά εἶναι ο πρώτος µιας σειράς ἑξι δις- 
στηµυπλοίων, συνολικῆς αξίας Φ11.3 δις, Το σύατηµα αυτὸ είναι σχεδια- 
σµένο να παρέχει άµεσες, χωρίς διακοπή, και χωρίς ὀυγατότητα παθεµ- 
βολής τηλ επικοινωνίες μεταξύ των διοικητιλών κέντρων του αμερικόνι- 
κοή στρατού και των πνεπτγµένων ταμτικὠν δυνάμεων. 

ΗΒ εκτόξευση -η οποία ἠταν ἡ ἀγδση του Τιτάνα 4- ναθυστέρησε επί δύο 
χθόνια, εξαιτίας τεχνικών ὀνησχερειῶν χαι της αταστροψής ενός άλλου 
Τιτάνα 4 στη φάση της εκτόξευσής τοῦ από τη βάση Βάντενμπεργ». τον 
Αὐγονστοτου 1993, Ηταν η πρώτη εκτόξευση Τιτάνα 4 απὀ το Κανάβε- 


θαλτα τελευταία τρία χρόνια. 


Τυ πρόγραµµα δέχτηκε ισχυρές επικρίσεις απὀ το Κογκρέσο εξαιτίας των υπερβολικών ἑᾳπανών, και του γεγθνό- 
τος ότι δεν υπήρχε πραγματική ανάγκη για τόσυ τσχυρύ πυρανλικό φορέα. Το Πεντάγωνο μελετά τον εκσυγχρονι- 
σμα των στρατιωτικών κά σμπορικὠν πυραυλικών φυρεων των ΗΠΑ προκειµένου νά αντιμετωπιστεί ο διεθνής 
ανταγωγισµής, Τα πρώτα αποτελέσματα της μελέτης αγάµένεται να αναμοινωθούν τον Απρίλιο, 


Π ΝΑΣΑ 
«ΣΩΖΕΙ, 
το ὈΟς-ὰκ 


νὰ ἑλλειψῃ κονδυλίων εἰναι ἑνας ἆδο- 
ξος τρόπος για να τερματιστεί ἑνατόσο 


επιτυχημένο και τόσα πολλα μπωσχόμενο 


πρόγραμμα, ὀπωστο Γ-Χ (βλ. άρθρο 


διευθυντής της Νάσά Ντάνιελ Γκόλντιν 
υποσκέβηκε να χορηγήσει Φ] εκατ. ὥὡστε 
να σωνεχιστεἰ, Το πρόγραµµα αφοράτις 
δοκιμές ενώς πρωτότυωτιου οχήματος ενι- 
αίου ορόφου σε τροχιά (59 ΤΟ) και εἶναι 
συνδιασμένη προσπάβεια της Μακλντόὸ- 


νελ Ντάγκλας καιτου Οργανισμού Βαλλι- 


στικἠς Άμυνας (ΒΜΡΟ, πρώην 5Ο). 


Το ΏΟ-Χ επρὀκειτο να ακωρωβεί εντελώς 
στις Ἰ Φεβρουαρίου µετά απὀ τρεις επιτι- Ε 


χείς χαμηλού ύψους υποτροχιακές πτή- 
σεις. Οι δοκιμές σταμάτησαν στις ἔ του 
περασμένου Ὠκτωβρίοι εξαιτίας ἑλλει- 


ψης χρημάτων. Το Καγκρέσο συμφώνησε 


να χορηγήσει Φ40 εκατ. -μέρος των οποί- 
ων θᾳ χρησιμοποιείτο στη συνέχιση των 

δοκιμών και στη μετάβαση στην επόμενη 
φάση του προγρᾶμματος- αλλά στις 5 


Ιανουαρίου, το Πεντάγωνο αποφάσισε να 


δεσμεύσειτα χρήματα. 

Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, πιστεύει ότι 
απαιτούνται µόνο Φ9.Ί εκατ. για την ολο- 
κλήρωση των ὁοκιμῶν του Ός-Χ. Το σκἁ- 
φος θα πραγματοποιήσει ακόμῃ επτά 
δοκιμαστικὲς πτήσεις µέσα σε τρεις 
μήνες. Η ΜΑΡΑ καιτο υπουργείο Άμυνας 
προτίθενται να καταστρώσουν στρατηγι- 
κή γιατη συμπλήρωση του αρχικού προ- 
γράμματος δοκιμών µε την πραιπὀθεση 
ὁτι µπορεί να συγκεντρωθεί συµπληρω- 
µατικἡ χρηματοδότηση, 
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ΗΡΟΡΕΛΗΜΑΤΙΣΜΟΣ ΓΙΑ 
ΦΙΛΟΛΟΞΟΣΧΕΔΙΟΤΟΥ 
ΙΝΝΑΕΣΑΤ 


ο δορυφορικός οὔνανισμός ἵπππαίσαι θα Μαβηστερήσει µέγριτο Μάιο 
ἑ την ὠτύφιισητου για το αν θα εὐκρίνει ἑνα πρὀνραμµα αξίας μευιχκών δϊσε- 
ἑ πατομμυρίων δολαρίων, σχετικά µε παγκόσμιες Ιπηρεσίες κυψελικής πινη- 
ε τής τηλεφωνίας, Οι προβκηματισμοί προέρχονται από τις αμφιβολίες µερι- 
µας στην «Π», Σεπτέμβριος 1993). Έτσι, ο { πν στελεγών του [ηπ]αΓςαϊ σχετικά µετο χρονισμὀ, τη δυναμικότητα της 

{ πιθανής αγορᾶς, την τεχνολογία καιτο πόοτυς του συστήµατος. 


ἑ Ο ΙππΙατεαϊ θᾳ πρέπει επίσης να επιλέξειτις τροχιές πουθα ακολουθούν οι 


[0-15 ὑοριφόροι Πηπιαϊσαί Ρτου συστήµατος. Το σύστηµα, αν εὐχριθεί. θα 


ἓ εἶναι επιχειρησιακό µέχρι το 2000 και θα λοστίσει 52.5 δις, Ο οὐγαγισµός 

: εχτιµά ότι θᾳ υπάρχουν 4 εκατομμύρια χρήστες κινητών τηλεφώνων ὡς το 
2000. 

Πάντως στο πλαίσιοτου Συμβουλίου Ἱηπ]ανα! που πρα"µατοποιήθηκε 

ἓ στις 2 Μαρτίου, εκφράστηκαν αμφιβολίες "ια το αν ο ου)ανισμός μπορεί 
ἕνα ανταπεξέλθει στις εμπορικές απαιτήσεις ενός τέτοιον εγχειρήματος. 


ΙΔΙΟΤΙΚΟΠΟΙΕΙΤΑΙ Η «ΝΡΟ 
ΕΝΕΡΓΚΙΑ» 


ἤ ο Ρώσος πρὀεδρος Μπόρις Γιέλτσιν, υπέγραψε πρόσφατα το διᾶ- 

ἰ ταγµα που εγκρίνει την ιδιωτικοποίηση της μεγαλύτερης ρωσικής ὄια- 

ἰ στηµικἠς εταιρίας, της «ΝΡΟ Ενέργκια». Συγκεκριµένα, θᾳ προσφερθεὶ 
ἑ προς πώληση το 45ος των µετοχών, ενώτο 5196θα παραμείνει υπὸ 

ἑ κρατικό ἐλεΥχοΟ για µιαπερἰοδο 3 ετών. Η ιδιωτικοποίηση θα δώσει 

{ µεγαλύτερη ελευθερία στους µάνατζερτης εταιρίας όσον αφορά τῃ 

{ λήψη επιχειρηματικών αποφάσεων. Θα επιτρἑψει επίσης την προσέλ- 

ἰ κυση Ρώσων, αλλά και ξένων επενδυτών. Η «ΝΡΟ Ενέργκια» παίζειτο 
μεγαλύτερο ρόλο στο σχεδιασμό, ανάπτυξη και λειτουργία των περισ- 
ἑ σότερων ρωσικών, επανδρωµένων διαστημικών προγραμμάτων. Επι- 

ἓ τεὐγματά της εἶναι οι διαστηµικοἰ σταθμοί Σαλιούτ και Μιρ, το Σογιούζ, 
ἓ το µη επανδρωμένο φορτηγό σκάφος Προγκρές καιτο διαστημικό λεω- 
ἑ φορείο Μπουράν. Η εταιρία λειτουργεί και το κέντρο ελέγχου των δια- 
ἑ στηµικών πτήσεων στο Καλίνινγκραντ κοντά στη Μόσχα. Είναι επίσης 

; η εταιρία που θαπαίξειτο µεγαλύτερο ρόλο στη συµµετοχή της 

ἰ Ρωσίας στο διεθνή διαστημικό σταθμό. 


ΝΕΟΙ 
ΙΑΟΡΥΦΟΡΟΙ ΓΙΑ 
ΤΗ ΛΕΚΑΝΗ ΤΟΥ 
ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ 


ο] Φιλιππίνες σχεδιάζουν να εκτοξει- 
σουν ένα δορυφόρο αξίας Φ20Ώ εκατ. το 
1998. Ω δοριιφόρος 8α μπορούσε να 
χρησιµοποιηθεἰ, εκτὸς των ἄλλων, και 

ἕ για να ανταγωνιστεί τα συστήµατα 
ΡαΠαπηςαϊ, Μθβςαϊ και ΑδἰΒΕ8ί που παρέ- 
χουν υπηρεσίες στην αναπτυσσόμενη 

ἳ αγορά της Λεκάνης του Ειρηνικού, 

{ Σήµερα, οι Φιλιππίνες νοικιάζουν ἑναν 
αναμεταδότη στην μπάντα ὁ απὀ το 

ή Μδονησιακό οὐστημα Ρ8|αρᾶ, αντὶ ᾷ 1,2 

ἕ εκατ. ετησίως. Μεταξύ των χωρών που 

! κάνουν πρωσφορές γιατη σχετική σὺμ- 
: βαση. εἶναι καιη Ρωσία. η οποία έχει 
προτείνει τη δημιουργία |οἱηῖ νεπίαΓβ για 
: την εκμετάλλευση του δορυφορικού 

: συστήµατος προηγμένων επικοινωνιών 
' που σχεδιάζει. 

Στο µεταξυ, η Ταιβὰν αναμένεται να 
αναγγείλειποιος Βᾳ αναλάβει την κατᾶ- 
σκευῆ του πρωτου της ὀορυόρου, Την 
παραγγελία βα υλοποιήσει είεῃ ΤΗΝ 

: (ΗΠΑ), εἰτε η Σπέις Σίστεµς/Λοράλ 
ΗΠΑ], εἶτε η γαλλική Ματρά Μαρκόνι 
Σπεις, είτε ἑνα κονσδρτσιουµ που αποτε- 
λείται απὀ την |ΑΙ. τη γερμανική Ντορνιέ 
καιτη γαλλική Αλκατέλ. 


Η ΕΙ ΟΡ 
ΕΠΙΔΕΙΚΝΥΕΙ 
ΙΑΟΡΥΦΟΡΙΚΗ 
ΚΑΜΕΡΑ 


; Ε ΕΙοΡ επέδειξε τη μικρού βάρους 
[Γδορυφορικήτης κάµερα, Η ανάπτυξη 
ἕτης κάµερας αποτελεὺ µέρος της 

ἑ ναραηλινής προσπάθειας να αποκτή- 

ἐ θεί δυνατότητα συλλογής δαρυφορι- 
Εκων, κατασκυπειπικών στοιχείων. 

ἕ Γνωστή µε το όνοµα Εεεᾶτοῃ {. ἢ 

{ κάμερα ζυγίζει 63 κιλά και μπορεί να 
{ 7υηαιμυποιηθεί σε ύψη μέχρι 400 λµ, 
ἑ Ἡ κάµερα έχει διοχοιτική δυνατότητα 
ἑ Ι6μ. και παράνει µια σειρά φωώτοήρα- 
ἐφιών σαρώνοντας το έδαφος µε σιη/- 

ἑ γρονισμένη ταγύτητα, Το πλότος της 
ἑπεριοχής πον σαρώνεται εἶναι µενα- 

ἑ λύτερο από 100 χλμ. Το Ισραήλ έχει 

{ ἠδη αναπτύξει τὸ δορυφόρο ΟΙΐεα 3, 
ἑΌσετψεις άξονες σταθεραποιούµε- 
ἔνος δορυφόρος θα μεταφέρει µια ποι- 
ἑχιλία επιχειρησιακών αισθητήρων. 


ΤΊ 


Μια σηµαντική συμφωνία τεχνολογικής συνεργασίας µεταξύ της «ἰνιρακόμ» και όλλων δύο 


ξένων ετοιριών υπεγράφη πρόσφατα. []οιες δα είναι οἱ επιπτώσεις αυτής της πρωτοπορια; 


Κής για την Ελλάδα προσπάθειας; 


κούγεται απίστευτο, όμως είναι αληθινό 
Ελληνική βιομηχανία μετέχει σε πρὀγραμ- 
μα ανάπτυξης δορυφαρικαή προγράμμα- 
τος! Ίσως κάτι να έχει αρχίσει να κινείται 
ατη μοναδική χώρα της Ευρωπαικής 
Ενωσης ποι! βρίσκεται εκτός ΕΞΑ και στην οποία - 
εκτός ελαχίστων εξαιρέσεών- η επιστήµη και η τε- 
χνολαγία αντιμετωπίζονται ακόµη, ἑξι χρόνια πριν 
τον 210 αιώνα, ὡς αντικείµενα απέχθειας ἡ φόβου, 
Ενώ η λέξη «τεχνοκρότης» χρησιµοποιείται σαν 
βριαιά, Εἰναι γεγονός πωστα τελευταία χρόνια 
έχει παρατηρηθεί µια περιαριοµένη, µα άξια λόγου 
κινητικότητα στο χώρο τῶν εφαρμογών της δια- 
στηµικἠς τεχνολογίας, Ισως αι σµνβήκες του 
Εντεινόµενοι διεθνούς ανταγωνιαµαή να εἶναι η 
κύρια αιτία, ὁμως Π Επικείµενῃ εκτόξευση του 
Τυήκςα|-2 ἐπαιξε αναμφισβήτητα το ρόλο της. Το 
ότι οι υψηλά ιστάµενοι ὅεν κάνουν πια κωμµικὲς 
ανακοινώσεις του στιλ «Θα καταρρἰψουµε όποιον 
δοριιφόρο τολμήσει να περάσει πάνω από τη χώρα 
µας» ή «πρέπει να οταµατήσουµε την ξένη δο- 
ρυφορική υποκουλτούρα», είναι µια κάποια πρὀο- 
δος. Όμως παλλά πρέπει να αλλάξαιιν ακόµα στη 
χώρα της «Φαιδράς Παρτοκαλέας», για να µπο- 
ρούμε µε βεβαιότητα να πούμε ὁτι «κάτι γίνεται» 
και ότιθα πραλάβαυμε κάποια τελευταίο βαγόνι 
του 1ρένοι της διαστημικής τεχνολογίας... 
Η Ελληνικἡ Διαστημική Επιτραπή, φορέας ποι! 
ανήκει στη δικαιοδοσία της Γενικής Γραμματείας 
Ερευνας και Τεχνολογίας του ΥΒΕΤ, στα δίιο χρά- 
για από την ἱδριισή της ἐχει συμπληρώσει µια βάσῃ 
δεδοµένων ποιι περιλαμβάνει τι μπορεί να κάνει 
κάθε Ελληνική εταιρἰα στον τοµέα τοι! διαστήµα- 
τος. Στο αρχείο αυτό συμπεριλαβάνανται όλοι πι 
φορείς ποι όχουν διινατότητα γιατέτοιες έρειινες 
-κατασκειές ή ενδιαφέρονται νατις χρπαιµαποιή- 
σουν. Και ασφαλώς υπάρχουν αρκετές ελληνικές 
.εταιρἰες ποι πραοσπαβούν να Φτιάόξοιιν κάτι, να κα- 
πασκευάσοιν κάτι, αντί να ασχολούνται απλώς µε 
πα εμπόριο πραγμάτων που ἐχουν φτιάξει κάποιοι 
1 άλλαι. Η περίπτωση της «Ιντρακόμ» είναι χαρα- 
κτηριστική. Ώ όμιλος τῶν εταιριών είχε το 1332 τζί- 
ρο 33,8 δισεκ. ὄρχ και κέρδη 6,6 δισεκ. δρχ. Την 
ἴδια χρονιά αι δαπάνες για επενδύσεις ανήλθαν 
στα 7, ὄισεκ., ενώ για έρειινα και ανάπτυξη 2.7 δι- 
σεκ. Οι 2.500 εργαζόµενοι του οµίλοι! αποτελούν 
ένα δυναμικά πιιρήνα στο βιομηχανικό κλάδο του 
ηλεκτρολογικού και ηλεκτρονικοή εξοπλισμού, χά- 
µη στον οποίο η «Ιντρακόμ» κατατάσσεται µεταξύ 
των πρώτων κερδοφόρων βιομηχανιών της χώρας 
μας, Εχοντας πίσω της µια επιτυχημένη αειρά βιο- 
μηχανικών επιτευγμάτων, Π «ἰντρακόμ» υπέγραψε 
πρύσφατα συμφωνία συνεργασίας µε στόχο την 
προώθηση και ανάππυξη δορυφορικού προγράµµα- 
τος µε την ιταλική «Αἰθηιᾶ ορ82ία» 5ρ8 και την 
ισπανική ΝΤΑ (ΙηβΙΠυΊα ΝαοίαπαΙ 4θ Τθρηίσᾶ 
Αειοβραα!]. Το πρόγραµµα ονομάζεται ΟΟΞΜΩ 
(ζ6οπς|ε|]αίίοπ οἱ ΑπιβιΙ Φαϊιείίες [οι (Πο 
ΜεαιίβιΓηπθβη Β85ίπ Ωρε/8ΙΙΟΠ]. Πρόκειται για ένα 
σύατηµα μικρών δορυφόρων χαμηλής τροχιάς 
(:1ΕΟ] που θα «εποπτεύει» τη λεκάνη της 
ἡ Μεσογείου. Οιτρεις εταιρίες αποτελούν σήµερα 
τον πυρήνα που προύθεί την υλοποίηση τοι 
Ἰ σιιστήµατος. Το σύστημα θα ανήκει στην Ελλάδα, 
την Ιταλία και την Ισπανία και τα ποσοστά συµµε- 
τοχής θα διαφοραποιηθούν για κάθε χώρα, 
Ὑπαλογίζεται ότι ή ανάπτυξη του συστήµατος 
ΟΟΞΜΟ Θα απαιτήσει έξι περίπου χρόνια. Το χρο- 
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νικἀ αυτό διάστηµα περιλαμβάνει το συνολικό 
οχεδιασμό και την υλοποίηση τόσο του διαστηµ!- 
κοιὶ τμήματος του συστήµατος (5ρ808 5ΘΩΠΙΕΠΙ), 
ὁσο και του επίγειοι (ᾳταυπο 5θᾳπιθπ!). Η εκτό- 
ξευση του πρώτου πλήρους αμστήµατας (αστερ!- 
σμός επτά δορυφάρων) θα αποτελέσει την κατά- 
ληξη της πρώτης περιόδου ανάπτιξης του συστή- 
µατος και την έναρξη του κἠκλοι! ζωής τοι. 

Οκ. Κώστας Τήμµπας, της διεύθυνσης αναπτιιξια- 
κὠν προγραμμάτὠν της «Ιντρακάμ», µας παρείχε 
πολύτιμα στοιχεία οχετικά µε το υπό ανάπτυξη σι]- 
στηµα, Τους σκοπούς του και τις επιπτώσεις τοι) 
τόσο στην εθνική οικονομία, όσα και οτην τεχνο- 
λογική υποδομή της χώρας µας. Το σήστηµα απο- 
τελείται από ἑναν «αστερισμµά» επτά δορυφόρων 
σε τροχιά. Τρεις από αιταύς εἰναι απτικοί (ορίίσα] 
5αΗεἰ/ες), ενώ τέσσερις είναι εξοπλισμένοι µε διά- 
ταξη ραντάρ συνθετικής απεικόνισης (5ΑΗ). Η 
συχνή διέλεµση των δορυφόρων 8α επιτρέπει την 
παροχή πρὀσφατων πληροφοριών τόσο την ηµέ- 
ρα, χάρη στους οπτικοὺς δορυφόρους, ὁσο και τη 
νύχτα, χάρη στους δορυφόροιις ΞΑΒ, µε κάθε και- 
ρό. Οιπληροφορίες θα αφοραύν την επιφάνειατοι! 


ΟηρΟύ 


εδάφους, των θαλασσών, όσο και την κατάσταση 


της ατµάσφαιρας. Για το οπτικό τµήµα τοι! συστή- » 


µατος υπολογίζεται ότι η τεχνολογία θα δώσει 
δυνατότητες ανίχνευσης αντικειμένων διαστάσε- 
ων μέχρι ἃ µ ατην πρώτη γενιά δορυφόρων έως 
και 1,5 µ. στις επόμενες γενιές. «Η αξιοπιστία του! 
συστήµατος εἰναι αυξημένη», λέεια κ. Τύμπας, 
«διότι ῃ καταστροφή ενός δορυφόρου δεν οδηγεἰ 
σε αχρηστία τοι συστήµατας, αλλά απλώς σε µεἰ- 
ὠση της συχνότητας επἰοκεψης σε µια περιοχή». 
Κάθε χώρα θα έχει στην κατοχή της έναν οπτικό | 
δοριιφόρο και έναν δοριιφόρα ραντάρ, µε την εξα[- 


Ρρεση της Ιταλίας, η οποία θα κατέχει δύο δορυφό- ; 


ρους ραντάρ. Κάθε χώρα προγραμματίζει τις απο- | 
στολὲς του δικού της δορυφάρουι, ὁμως παράλλη- ἡ 
λα επωφελείται και από τις εικόνες των ἀλλων δο- 


µε παλλά σταθερά ή κινητά κέντρα λήψης, 
Ο κύκλος ζωπς -ὅπλαδή π περἰαδος κατά την οποία 


το σύστηµα θα λειτουργεί και θα παρέχει τις υπη- 
ρεσίες τοι/- υπολογίζεται αε 25 χρόνια. Στο ένατέ- 
ταρτα αυτό του αιώνα θα εκτοξεύονται νέοι βελ- |, 


τιωμένοι δορυφόροι, καθώς θα είναι απαραίτητη η 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΒΙΛΙΩΣ 


ρυφόρων. Τέλος, κάθε χώρα µπορεί να εφοδιαστεί ᾗ 


αντικατάσταση των δορυφόρων κάθε πέντε χρό- 
νια. Η ανανέωση αυτή υπαγορεύεται από το ΥΕΥΟ- 
Ἰ νός ὀτιτάσο τα καύσιμα των δοριιφόρων, όσο καιο 
' εξοπλισμός τους έχει συγκεκριµένο χρόνο ζωής 
:Ἡ «Ιντρακόμ» µαζί µε την «Αἱεῃιᾶ» και την ΙΝΤΑ, κι- 
νείτην υλοποίηση του σιστήµατος. «Η συνεργα- 
σία καλύπτει όλα τα επίπεδα», εξηγεί ο κ. Τύµπας. 
«Ασφαλώς µέσα απὀ τη συνεργασία θα υπάρξει 
ανταλλαγή τεχνογνωσίας, όµως, όπως είναι φυσι- 
κά, η κόθε πλειράθα πναλάβειτη σχεδίαση και πα- 
’ραγωγή τμημάτων του αμστήματος που έχουν 
Ισχέση τόσα µε την ἧδη υπάρχουσα εμπειρία, όσο 
και τις δυνατύτητες που προδιαγράφανται για την 
κάθε πλευρά. Το χρονοδιάγραµµα της συύνεργα- 
σίας προβλέπει στενἠ συνεργασία των τριῶν µε- 
Γρων και θα ακολουθήσει το χρονοδιάγραµµατης 
Ιανάπτυξης του συστήµατος» Στην ερώτησή µας 
« γιατο αν η «Ιντρακόμ» σκέπτεται να συνεργαστεί 
ή περαιτέρω σε παράµοια προγράµµατα µε άλλες 
| ξένες εταιρίες ἡ υπηρεσίες, οκ Τύµπας απαντά: 
«Θεωρώντας δεδομένη την αδυναμία ύπαρξης 
πολλαπλών δοριφορικών αιστημάτων µε ελληνι- 
Ική συμμετοχή, η Ἱντρακόμ" επικεντρώνει τις πρα- 
--ᾱ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 4 


ΠΝΙΚΗΣ ΣΥΝΙΔΙΟΚΙΗΣΑΣΙ 


οπάθειὲς της στην επιπυχηµένη έκβαση του υπ᾿ 
όψιν προγράµµατος. Ετσι, δεν διαγράφεται στο 
μέλλον η ανάμειξη της "Ιντρακάμ᾽ σε παρόμµαια 
συνεργααία. Μακροπρόθεσμα, η ανάμειξη στη 
σχεδἰασηἠΙλοποίηση παρομοϊων συστηµάτων, επι- 
τρέπει την απόκτηση τεχνογνωσίας η οποία µΠΟ- 
ρεί να χρησιµοποιηθεί απὀ τους συμμετέχοντες 
καιτην “Ἱντρακόμ΄ εν προκειμένω, για τη συµµετο- 
χή τους σε άλλα έργα που µπορεί να µην αφορούν 
τον ελληνικό χώρο». 

Η εταιρία όμως θεωρεί βέβαια τη συνεργασία µε 
άλλες ελληνικές εταιρίες για το σύστημα ΟΟΞΜΟ, 
αδεδομένης της εθνικής κλίμακας, της σημασίας 
και του μεγέθους τοι έργου». Μέσω της συµετη- 
χής της στην μλοποίηση τομ προγράµµατος 
6ΟΞΜΟ, η «Ιντρακόμ» 8α αποκομίσει σηµαντικά 
οφέλη. «Η επιχειρηματική πλειιρά εἶναι σηµαντική, 
αλλά όχι μόνη», λέει χαρακτηριστικά οκ. Τύμπας. 
«Ἡ συμμετοχή στο πρόγραµµα ΟΟΘΜΟ επιτρέπει 
τη µεταφορά τεχνογνωσίας στην Ελλάδα, η αποία 
µπορεί να επαναχρησιµοπο!ηθεί ή να εξαχθεί. Η 
απαρρόφηση υψηλῆς στάθµης εξειδικευμένου επι- 
στημονικοή και τεχνικοή διναµικαύ από το εξωτε- 


ρικό στην Ελλάδα, αποτελεί µια επιπλέον πτιιχή 
της συμμετοχής. Τέλος, η εντόπια παραγωγή ενός 
ουστήµατος στρατηγικής σημασίας για τη χώρα 
και υψηλής τεχνολογικής στάθμης, δεν µπορεί πα- 
ρά να αποτελεί πρόκληση ποι θα αντιμετωπιστεί 
µε επιτυχία απὀ τους Ἐλληνες συμμετέχοντες». 
Όμως και για την ἴδια τη χώρα µας. σηµαντικότατα 
8α είναι τα αφελη ποιθα προκύψοιιν από τις εφαρ- 
μογές των δεδοµένων του συστήµατος ΟΟΞΜΟ5Σ 
Η συμβολή στην εβνικἡ αικονοµία απἀ τη σωστή 
διαχείριση των πληροφοριών που Βα αποκτηθούν 
είναι κυριολεκτικά ανεκτίµητη. Σήµφωνα µε την 
εταιρία, απὀ το σύστημα µπορείἰ να ικανοποιηθεἰ 
µια πλειάδα εφαρμογών τόσο περιβαλλοντικών, 
όσο και διαχείρισης πλουτοπαραγιωγικών πὸρων 
Ενδεικτικά µόνο μπορούμε να αναφέρουμε µερι- 
κές απὀ τις δεκάδες εφαρμογές της δαριιφορικής 
τηλεπισκόπησης ({ρπιοἰθ «θη5ἱπρ]. Τομείς ἁπως η 
γεωργία (καταγραφή έκτασης καλλιεργειών, προ- 
υπολογιαμός αναμµενόμενου ὀγκοι παραγωγής, 
αποτίµῃση ζημιών στην παραγωγή], Π προστασία 
του περιβάλλοντος (καταγραφή φαινομένων ρήύ- 
πανσης σε θάλασσα και ατμόσφαιρα, εντοπιαμὸς 
πηγών ρύπανσης, προστασία δασών, έλεγχος 
αποψίλωσης. μελέτες περιβαλλοντικών επιπτώσε- 
ων, εντοπισμός πυρκαγιών], πολεοδομία (κάλυψη 
γης, έλεγχος αυθαίρετης δόµησης, κυκλοφορία), 
υδρογρωλογία (καταγραφή και παρακολούθηση 
επίγειων υδατικὠν πὸρων], γεωλογία (εδάφη, µε- 
τακινήσεις), ὠκεανολογία (θαλάσσια ρεύματα, Πα- 
ρακολούθηση αλιευμάτων), εἶναι αυτοί που χρησι- 
µοποιούν την τηλεπισκόπηση ως βασικὀ εργαλεία 
σχεδιασμού, παρακολούθησης και ελέγχαυ. 
Εξυπηρετούνται επίσης και άλλες εφαρμογές, 
ὀπως το κτηματολόγιο και η ναυτιλία. 

Οκ. Τύμπας καταλήγει αναφέροντας κάτι σηµαντι- 
κὀ; «Πρέπει να τονιστεί ότι ῃ ελληνική συνιδιοκτη- 
σία ταυ δορυφορικαύ συστήµατος επιτρέπει στην 
Ελλάδα να ελέγχει Ίο είδος των δεδοµένων που 
επιθυµεῖ, χωρίς η λήψη των δεδοµένων να υπόκει- 
ται σε κανέναν περιοριαμὀ ή έλεγχο, αντίθετα µε 
ό,τι συνήθως συμβαίνει ἢ είναι δυνατόν να συμβεί 
στην περίπτωση δορυφορικών αμστηµάτων ξένης 
ιδιοκτησίας Το σημείο αυτά επισημαίνει τον ανα- 
ντικατάστατα χαρακτήρα δορυφορικού σιστήµα- 
τος ελληνικής σιλαδιοκτησίας». 

Ενώ το ελληνικό κράτος προσπαθεί {1} να αξιολο- 
γήσει εάν συμφέρει ή όχι, ῃ προσχώρηση στην 
Ευρωπαική Διαστημικἡ Υπηρεσία (τη στιγµή που η 
Τουρκία ἐχει φτάσει σε σηµείο ουαιαστικά να δια- 
θέτει δύο τηλεπικαινωνιακοής δοριφόρους και να 
συζητείταιτο ενδεχόμενα πτήσης Τούρκου κοσµο- 
ναύτη στο Μιρ)], η ιδιωτική πρωτοβουλία ἑρχεται 
να καλήψει ἑνα σημαντικό κενό στο θἐµα των δια- 
στηµικών εφαρμογών. Εκτὸς από ελάχιστες φυ- 
τεινὲς εξαιρέσεις (βλέπε Πανεπιστήμια της 
ΒΕράκπς, ΙΤΕ. Τεχναλαγικά Πάρκο Αττικής, κ.ἀ.) α 
δημόσιας τομέας κοιμάται τον ἠπνοα του δικαίου. 
Ίσως όταν το ελληνικό δορυφορικό σύστηµα να 
έχει γίνει πραγματικότητα, οι «αρμόδιοι» να διε- 
ρωτώνται για ποιο λόγα να χορηγηθούν κονδύλια 
για την ανάπτιιξη διαστημικών εφαρμογών τη 
στιγµή που µποροήν να πραγματοποιηθούν παρα- 
γωγικότερες «επενδύσεις υποδομής», ὀπως ῃ 
χρηµατοδύτηση των κομμάτων, τα επιδοτούµενα 
Εισιτήρια για τα νυκτερινά κέντρα και η ἄγρα μή- 
φων. 
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) ΤΗΣ ΣΕΛΗΝΗΣ 


Απίστευτο και όµως πιθανό: στους σεληνιακούς πόλους 
ίσως να υπάρχουν πάγοι που ὃα αποτελέσουν έναν αναντι- 


κατάστατο φυσικό πόρο για τους μελλοντικούς αποίκους. 
Του Θανάση Βέμπου 


Νερό στη Σελήνη! Μια ανακἀλιψη απὀ την οποία θα εξαρτηθεί το γεγονός αν ο 
αποικισμός των πλανητών θα γίνει µέσα στις επόμενες δεκαετίες ἡ µέσα στους 
επόμενους αιώνες, Μια απίστευτη προοπτική που µπορεί να είναι και πραγµατι- 
κή.Πριν απὀ είκοσι και πλέον χρόνια, οι αποστολὲς «Απόλλων» απέδειξαν ότι 
δεν υπάρχει ούτε σταγόνα νερού στην επιφάνεια της Σελήνης. Οι πέτρες και τα 
γεωλογικά δείγµατα που έφεραν µαζίτους οι αστροναύτες δεν περιείχαν την 
παραμικρότερη ποσότητα νερού. Ορισμένα «σκουριασμένα» δείγματα πετρωμά- 
των μᾶλλον «μολύνθηκαν» απὀ την Ιγρασία της γήινης ατμόσφαιρας. Η ειρῶ- 
νεία της τύχης ἦταν πως οι αποστολές «Απόλλων» προσεληνώθηκαν στην πλει- 
οψηφία τους σε περιοχές της Σελήνης που ονομάζονται Θάλασσες. Όμως αυτές 
οιθάλασσες είναι χίλιες φορές ξηρότερες και απὀ την έρημο σαχάρα... 

Η λανθασμένη αυτή παραδοχή έχειτις ρίζες της στις πρώτες παρατηρήσεις του 
δορυφόρου µας που έγιναν τον 170 αιώνα. 

Ὅταν πριν από τρισήµισι αιώνες ο Γαλιλαίος έστρεψε το τηλεσκόπιό του στη 
Σελήνη, διέκρινε µεγάλες σκουρόχρωµες περιοχέςτις οποίες ονόμασε 
«Θάλασσες» (Μ8Π8). Η ονοματολογία τῶν ιδιομορφιών στη σεληνογραφία βασί- 
στηκε σ᾿ αυτή την παραδοχἠ και ἑτσιισχύουν ακόµη ονομασίες όπως Θάλασσα 
της Γαλήνης (Μ4/6 Τγαπαμἰ 815], Θάλασσα της Ηρεμίας (Μ4:8 9θ/θΠΙα[ἱ8), 
Ωκεανός των Καταιγίδων (Όσοεβηπις Ρ/οσ6ΙΙ8ΓΙΠ]] και Κόλπος της Δροσιάς (Ρίπυς 
Ηοή5). Αργότερα, έγινε γνωστό πως οι περιβόητοι σεληνιακοί ωκεανοί δεν ήταν 
παρά απέραντες εκτάσεις απὀ πετρωμένη λάβα. 

Παρόλ’ αυτά, επικρατούσε πάντα η αισιοδοξία ότι νερό -είτε στο έδαφος εἶτε στο 
υπέδαφος- θα πρέπει να υπήρχε στη Σελήνη. Στις αρχές της δεκαετίας του 19660, 
όταν άρχισαν να εκπονούνται σοβαρά σχέδια για σεληνοβάσεις εν ὀψειτων 
πρὠτων επανδρωµένων πτήσεων, οι επιστήμονες θεώρησαν ὀτιτο νερό της 
Σελήνης θα μπορούσε να γίνει αντικείµενο εκμετάλλευσης, αφού θα μπορούσε 
να διασπαστεί σε οξυγόνο και υδρογόνο. Έτσι, η εισαγωγή νερού από τη Γη θα 
ήταν περιττή, µε αποτέλεσµα το κόστος της σεληνιακής αποικίας να πέσει ὅρα- 
µατικά. Ὅμως η πραγματικότητα είναι πάντα αδμσώπητη. Συνέβη το αντίθετο. 
Ελλείψει κάποιου φθηνού µέσου μεταφοράς σε τροχιά, το κόστος των διαστηµι- 
κών πτήσεων ανέβηκε σε δυσθεώρητα ύψη, ενώ οι επανδρωμένες αποστολές 
απέτυχαν να ανακαλύψουν ἑστω καιτο παραμικρότερο ίχνος υγρασίας στη 
Σελήνη. Παρόλ᾽ αυτά, οι ελπίδες εξακολουθούν να παραμένουν. Ας κάνουμε 
όμως πρώτα µια µικρή ιστορική αναδρομή. 


Γε 


| 


ΟΙ ΠΑΓΙΔΕΣ ΤΟΥ ΠΑΓΟΥ 


το 183ή/, ο Γερμανός αστρονόμος Γιόχαν Μέντλερ 
εξήγησετη σημασία των Βουνών του Αιώνιου 
Φωτός, στο βδρειο πόλο του Φεγγαριού. Πρέπει 
εδώ να αναφέροιιµε ότιη σεληνιακή µέρα (όπως και 
η νύχτα] κρατά περίπου 14 γήινες ηµέρες. Για την 
ακρίβεια, οι περισσότερες περιοχές στη Σελήνη 
έχουν 14.75 ημέρες ηλιοφάνειας {εννοείται βέβαια 
ότι ὅξν υπάρχουν συννεφα!], αλλά τα βουνά που 
βρίσκονται στους πόλους λούζονται σχεδόν συνε- 
χὠς απὀ φως, επειδή ο σεληνιακὸς ισημερινός ἐχει 
κλίση µόνο 1.5” ὡς προς το επἰπεδο της εκλειπτικής 
"δηλαδή το νοητό επίπεδο πάνω στο οποίο κινού- 
νται όλοι οι πλανήτες του Ηλιακού Σωστήµατος. 
Συγκριτικά, η Γη έχει κλίση 23”. Το γεγονός αυτό 
μποδηλῶνειπως εκτόςτον ότι δεν υπάρχουν 
«εποχὲς» στη Σελήνη, στις πολικές περιοχές της 
υπάρχουν πυθµένες κρατἠρών ἡ κοιλάδες τις οποἱ- 
εςδεν ἐχειδειποτέ το φως τομ Ηλίου. Αποτέλεσμα: 
αωτές οι κοιλάδες είναι εξαιρετικά ψυχρές. Αέρια, 
όπως εδρατμµοί-που ἰσωςξεφεύγουν απότο εσωτε- 
ρικὀ της Σελήνης- µπορεί να συμπυκνώνονται και 
να παραμένουν παγωμένα στους σεληνιακοὺς πό- 
λουις επἰ εκατομμύρια χρόνια, 

Το 1881 οι Κένεθ Γομότσον Μπρους Μάρει και 
Χάρισον Μπράουν του Ινστιτούτου Τεχνολογίας 
της Καλιφόρνιας (Καλτέκ], διατύπωσαν την ἀποιμη 
ότι αυτή η θεωρία µπορεί να αληθεύει, Πρότειναν 
μηχανισμούς σύμφωνα µε τους οποίους οι ψυχρές 
αυτές «παγίδες» 8α μπορούσαν να αιχμαλωτίσουν 
αέριαπου εκλύονται απὀτο υπἐδαφοςτης Σελήνης. 
Με τόσο Ψιιχρὲς θερμοκρασίες {1705 0 ἡ και χαµη- 
λότερες) το νερό που τυχόν θα παγιδεύονταν στην 
επιφάνεια της Σελήνης, θα έμενε εκεί για ὀλο το 
υπόλοιπο της ζωής του δορυφόρου µας, 

Δέκα χρόνια μετὰ την πρὠτη προσελήνωση, ο 
Τζέιμς Άρνολντ του Πανεπιστήμιου της 
Καλιφόρνιας στο Σαν Ντιέγκο ξέθαψε την 1δχρονη 
µελέτη των Μάρει, Μπράουν και Γουύτσον και την 
Επανεξέτασε κάτω απὀ το φως τών ανακαλύψεων 
που πραγματοποίησαν οι αστροναύτες τῶν απο- 
στολών «Απόλλων». Καιπρόσθεσε ἑνα καινούριο 
στοιχείο:το νερὸ που ἰσως βρίσκεται στην επιφά- 
νεια της Σελήνης, ενδεχομένως να µην προέρχεται 
μόνο απὀ το Ιπέδαφος αλλά και απὀ το διάστηµα. 
Πώς όμως: Από πτώσεις µετεωριτώὼν και Βραυσμά- 


τ-Εξθωστασεατεσαἰασααισα πατε -α-ατεσο -στασπα πως 
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των κοµητικὠν κεφαλών. 0 Άρνολντ πρὀτεινε επἰ- 
σης μηχανισμούς µε τους οποίους οι πάγοιπου βρί- 
σκονταν παγιδειμµένοι στη Σελήνη 8α μπορούσαν 
να υποστούν διάβρωση, Λόγου χάρη, η υπεριώδης 
ακτινοβολία και οι συγκρούσεις ατομικών σωμµατι- 
δίων απὀ τον πηλιακό άνεμο θα μπορούσαν να κατα- 
στρέφουν τα µόρια νερού διασπώντας τα σε ἆτομα 
υδρογόνου και οξυγόνου, Τότε τα τελευταία. ως 
πιο ελαφρά. θα ξέφευγαν στο διάστηµα. 

Παρά το ποσοστὸ αβεβαιοτητας σχετικἀ µε το πὠς 
θᾳ λειτουργούσαν στην πραγματικότητα οι προτει- 
νόµενοι µηχανισμαι, ο Αρνολντ ἐβγαλε ἑνα τολµῃη- 
ρὁ συμπέρασμα: μαλλον υπάρχουν πολικοί πάγοι. 
Πρότεινε επίσης και κάτι τολμηρότερο; το σεληνια- 
κὀ ἐδαφος µπορεί να «ποτίζεται» απὀ τη συνεχή 
πτῴση μετεωριτών. Το αποτελεσμα Βα ἦταν το νε- 
ρὸ αυτὸ να φθάσει μὲχρι βάθους ὁ µέτρων και ακό- 
μη περισσότερο να έχουμε συγκέντρωση νερού Ί- 
1056, 

Αυτό βέβαια είναι η αισιόδοξη πρόβλεψη. Άλλοι 
ερευνητές ανακάλυψαν πως οι μηχανισμοί διάβρω- 
σης θᾳ ἦταν περισσότερο αποτελεσματικοί απ όσο 
εἶχε προτείνει ο Αρνολντ. Πειράματα που διεξήγα- 
γεο Λιούις Λανζερότιτων Εργαστηρἰων Μπελ απο- 
κάλυψαν πως αντίθετα απὀ το ηλιακό φως το οποίο 
προσπίπτει απὀ µία κατεύθυνση και δημιουργεί 
σκιὲς. τα σωματίδια του ηλιακού ανέμου βομβάρξι- 
σαν τη Σελήνη απ όλες τις δυνατές κατευθύνσεις, 
µε αποτέλεσµα να πλήξουν και τις μονίμως σκιερὲς 
περιοχές -κοι φυσικά να διαβρώσουν τον πάγο. ο 
Λανζερότι υπολογίζει ότι το διαπλανητικὀ διάστη- 
μα. συμπεριλαμβανομένου και εκείνου γύρω απὀ τη 
Σελήνη. εἶναι γεμάτο µε ενεργητικἁ σωματίδια ποι! 
προέρχονται απὀ τις ηλιακές προεξοχές. Επίσης. 
επἰ µερικές µέρες κάθε µήνα, η Σελήνη διασχίζει τη 
μαγνητική ουρά της Γης και βρίσκεται εκτεθειμένη 
σε φορτισμένα σωματίδια (κυρἰως ιόντα υδρογό- 
νου) τα οποία υπάρχουν παγιδευµένα στη µαγνητο- 
ουρᾶ. Όλα αυτά τα σωματίδια μπορούν να φτάσουν 
σε οποιοδήποτε σηµεὶο της «πολικἠς παγίδας» και 
να διαβρώσουν το παγιδευμένο παγωμένο νερό. 
Σήμφωνα µε τον Λανζερότι, το νερό της Σελήνης 
µπορεί να ξέφυγε στο διάστηµα µε τον ἰδιο ρυθμό 
με τον οποίο εναποτέβηκε. 

Σαν να µην ἔφταναν αυτά τα ἀσχημα νέα, υπάρχουν 
και άλλα. 0 Ρίτσαρντ Χότζες του Πανεπιστήμιου 
τοι Τέξας στο Ντάλας ανακἀλυψε ὅτι οιπερισσοτε- 


ο ο σαι 


ρες από τις μόνιμα σκιερές περιοχές στα υψηλά σε- 


ληνογραφικἁ πλάτη δημιουργούνται από κρατήρες 
με διάμετρο μικρότερη απὀ 20 χλμ. Όμως οι υπολο- 
γισµοί του Χότζες δείχνουν ότι οι κρατήρες δεν εἷ- 
ναιαποτελεσμµατικές «παγίδες» γιατο πολικό νερό, 
Κι αυτό επειδή οι μόνιμα σκιεροί πυθµένεοτους 
«θερµαϊνονται» πάνω από τους -1805 6 (εκτός από 
τα σεληνογραφικἁ πλάτη μεγαλύτερα απὀ 853] 
εξαιτίας της υπέρυθρης ακτινοβολίας η οποία εκπέ- 
µπεται απὀ τα τοικώµατα των κρατήρων. 

Οι κρατήρες µε επίπεδο πυθμένα εἶναι άλλη ιστο- 
ρία. Ἡ ανάλυση του Χότζες δεἰχνει ότι σοι απ᾿ 
αυτοὺς τους κρατήρες βρίσκονται σε σεληνογραφι- 
κό πλάτος µεγαλύτερο απὀ 88”, έχουν σημαντικές 
περιοχές µε δυναμικό ψυχρής παγίδεµσης. Πάντως, 
συμπέραινε, η συνολική έκταση η οποία εἶναι αρκε- 
τὰ ψυχρή, για να αποτελέσει μόνιμη παγίδα πάγοιι, 
είναι πολύ μικρότερη απ᾿ οσο την εἶχαν υπολογίσει 
οι Άρνολντ και Γουόρτσον. Όμως επειδή µεγάλες 
ποσότητες νερού μπορούν να συγκρατηθούν στην 
επιφάνεια των κόκκων του εδάφους, ο Χότζες 
συμφώνησε τελικἀ µε τον ισχυρισμό του Άρνολντ: 
ότι τελικά ἑνα μεγάλο απόθεµα νερού θα μπορούσε, 
να αποθηκευτεί κοντά στους σεληνιακοὺς πύλους, 
µε την προυπόθεση ότι υπάρχει επαρκής ανανέωση 
του νερού -δηλαδή βροχή θραυσμάτων κομητών ἡ 
μετεωριτὼν απὀ πάγο. 

Σήµερα οι αστρονόμοι πιστει]ουν πως οι πιθανότε- 
ρες πηγές των υποθετικών σεληνιακών λιμνών Εἰ- 
ναι οι πτῶσεις μετεωριτῶν και κομητών, καθὼς επί[- 
σης και οι εκλύσεις αερίων απὀ το εσωτερικὀ της 
Σελήνης. Το μεγαλύτερο µέρος αὐτῶν των εκλύσε- 
ων θα πρέπει να πραγματοποιήθηκε πολύ νωρίς στη 
σεληνιακἠ ιστορία, όταν το Φεγγάρι ήταν πολύ θερ- 
µότερο και οι ρευστές περιοχές βρίσκονταν σε µι- 
κρὀτερο βάβος στο υπέδαφος, Όταν τα πφαιστεια- 
κά αέρια. στα οποία σιμπεριλαμβάνονταν και υὅρα- 
τμοί, έφθασαν στις πολικές περιοχὲς, θα πρεπει να 
παγιδεύτηκαν εκει, 

ο ΣΚ. Ράνκορν του Πανεπιστήμιου του Νιοιικάστλ 
πρὀτεινε ότι οι πόλοι της Σελήνης μετακινήθηκαν 
στα πρῶτα στάδια της γεωλογικής ιστορίας της, Η 
ισχὺς των συγκρούσεων που δημιούργησαν τις µε- 
γαλες λεκάνες στον ισημερινό θα πρέπει να µετα- 
τόπισε ολόκληρο το στερεὀ φλοιό της Σελήνης. Η 
μετατόπιση αυτή µπορεἰ να ἧταν και της τάξης των 
505, Αν έγινε κἀτιτέτοις, οἱ πολικές περιοχές µε 
τους πάγοιις θα βρέθηκαν ξαφνικἀ στον ισημερινό 
και ο πάγος Βᾳ εξατµἰστηκε από την έκθεση στον 
ἡλιο. 

ϱ Ράνκορν βάσισε το μοντέλο του στους παρατη- 
ρηθέντες αναπροσανατολισμούς των αρχαίων µα- 
γνητισµένων σεληνιακών βράχων, που φαίνεται να 
μαρτυρούν τρεις σημαντικές μετατοπίσεις στη 
διάρκεια της σεληνιακής ιστορίας, Πάντως περαιτέ- 
ρω προσπάθειες για να επικυρωβεί το μοντέλο του) 
Ράνκορν υπήρξαν ανεπιτυχείς. Αν τελικά ο Ράνκορν 
εἰχε δίκιο, ο σεληνιακὸς φλοιός δεν σταθεροποιή- 
8ηκε στη σηµερινή του θέση. παρά µόνο πριν απὀ 
3,2 δισεκατομμὺρια χρόνια. Αυτό σηµαίνει ότι κάθε 
υδάτινη απὀθεση µε ηλικία μεγαλύτερη απὀ 3,2 δι- 
σεκατομμὺρια χρόνια, θα πρέπει να χάθηκε εξαιτίας 
των μετακινήσεων του φλοιοή, Ετσι, αν θέλουμε να 
βρούμε τις σεληνιακές λίμνες, Βᾳ πρέπει να ά- 
ξουμε για πηγές νερού που ἦταν ενεργεἰς απὀ τότε. 
Μια τέτοια πηγἠ εἶναι η ηφαιστειακή δραστηριότη- 
τα. Κι εδώ θίγουµε ἑνα μακρόχρονο μυστήριο της 
Σελήνης:τατ|Β, 


ΤΟ ΑΙΝΙΓΜΑΤΩΝΤΙΡ 


Οιπαλιοί αστρονόμοι ανέφεραν µερικές φορὲσπως 
κατὰ τη διάρκεια των παρατηρἠσεῶν τους εντόπι- 
ζαν μυστηριώδεις λάμψεις και φώτα στην επιφἀ- 
νεια της Σελήνης. Τα φαινόμενα αυτά πήραν αργό- 
τερα το ὀνομα Τί Ρ (Τ/απβὶεπί [μπα ΡΠαποπιεπᾶ- 
Παραδικά Σεληνιακἁ Φαινόμενα) και ανακαλύφβηκα 
ὅτι ἔχουν ιδιαίτερη ἑμφαση σε ορισμένους κρατή- 
ρες ὁπως ο Αρίσταρχος, ο Πλότωνας καιο Λινναίος, 
Ώ ερευνητής Τσαρλς Φαρτ αναφέρειπως απὀ τον 
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Αύγουστο του 1869 ἑωςτον Απρίλιο του 18/1 κατα- 
γράφηκαν πάνω απὀ 1.600 παρατηρήσεις παροδι- 
κὠν λάμψεων στον κρατήρα Πλάτωνα. 

Ὁ κρατήρας ἀλφόνσος έχει αποτελέσει το επἰκε- 
ντρο αναφορών που περιέγραφαν νέφη αερίων ἡ 
περίεργες ομίχλες. Το Νοέμβριοτου 1958, ο 
Σοβιετικός αστρονόμος Νικολάι Κοζίρεφ έκανε µια 
σηµαντικἠ παρατήρηση απὀ το αστεροσκοπείο της 
Κριμαίας. καθώς φωτογράφιζε το φάσμα του ηλια- 
κού φωτός που αντανακλούσε ο Αλφόνσος, προσε- 
ξε ἑνα κοκκινωπό νέφος που αιωρείτο γύρω απὀ 
την κεντρική κορυφὴ του κρατήρα. Άμεσως πήρε 
ένα φασματογράφημµα στο οποία ανακάλυψε την 
ὑπαρξη του διατομικού µόριου του άνθρακα (02). 
Αυτό το μόριο εἶναι σχεδὸν ανύπαρκτο στη Γη, 
ἐπειδὴ τείνει να ενώνεται µε ἄλλα στοιχεία και να 
σχηματίζει πολύπλοκες ενώσεις. Πιθανολογείται 
ότι ακετυλένιο (Ορ Η ο) ἡ κάποιο ἆλλο ἄεριο εκλύ- 
Βηκε απὀ το υπέδαφοστου Αλφόνσου και κάτω από 
την επἰδραση της ηλιακής ακτινοβολίας διασπάστη- 
κε σε πιο απλές ενώσεις ἢ στοιχεία. 

Υπάρχουν πολλές άλλες παρατηρήσεις. Παροδική 
λάμψη στον κρατήρα Κέπλερ παρατηρήθηκε απὀ 
τους Κόπαλ και Ράκχαμ το 1964, Στον «Κατάλογα 
των ΤΙ 9» ῃ αστρονόμος Κάμερον κατέγραψε 1.468 
συμβάντα. Μια σηµαντική παρατήρηση αφορὰ ἑνα 
ΤιΡπου φωτογράφισαν Ελληνες αστρονόμοι το 
1986 (βλ. και άρθρο µας στην «Π» Μαἰϊου-]ουνίου 
1989). 

Συγκεκριµένα, οἱ αστρονόμοι Γ, Κολοβός, Τ, 
Σειραδάκης, Σ. Αβγολούπης και Χ. Βάρβογλης, κα- 
τάφεραν να αποτωπώσουν σε φωτογραφική πλάκα 
µια μυστηριώδῃη λάμψη κοντά στον κρατήρα 
«Πρόκλο Ό». Οι Ελληνες ερευνητές, λαμβάνοντας 
υπόψη την ηλιακή σταθερά. το αλβέδο (φωτεινότη- 
τα] της σεληνιακής επιφάνειας και το λόγο της λα- 
µπρότητας της λάμψης ως προς τη λαμπρότητα του 
σεληνιακού δίσκου, υπολόγισαν την ισχύ της λάμ- 
ψης {45 µεγαβάτ!. Η πιθανή ερμηνεία του φαινομέ- 
νου συμπεριλαμβάνει ἐκλυση αερίου απὀ το υπὲδα- 
φος, σε συνδιασμό µε επακόλουθη εκφόρτιση που 
προκλήθηκε απὀ το πιεζοηλεκτρικόὀ φαινόμενο. 
Κάθε µορφής ισχυρή πίεση που θα ασκείτο στη σε- 
ληνιακή επιφάνεια θᾳ κατέληγε στη δηµιουργία 
ενός τέτοιου ΤΙ ΡΒ. Στη συγκεκριμένη περίπτωση 8α 
πρέπει να ἐπαιξε ρόλο κάποια µετεωρικὴ σύ- 
γκροιση [το πιθανότερο] ἡ η ἄνοδος της θερµακρᾶ- 
σίας εξαιτίας του Ηλίου ο οποίος ανότειλε εκείνη τη 
στιγµή. Το αξριο που εκλύθηκε απὀ το έδαφος μπο- 
ρείἰ να ήταν ραδόνιο -ἕνα ραδιενεργό προιόν της 
πιρηνικἠς αποσύνβεσης. Η διαφορά δυναμικούποιυ 
δημιουργείται απὀ το πιεζοηλεκτρικό φαινόμενο 
µπορεςί να ἦταν αρκετή, ὥστε να το ιονίσει και να το 
κάνει να φωτοβολήσει, Πράγματι αέριο ραδόνιο 
εντοπίστηκε απὀ τα φασματάμµετρα σωματιδίων ἆλ- 
φα που χρησιμοποιήθηκαν στις αποστολές 
«Απόλλων 15» και 16. Και σύμφωνα µε τα στοιχεία 
του αστρονόμου Γκόρενσταιν οι μεγαλύτερες τιµές 
που παρατηρήθηκαν, εντοπίστηκαν στις «όχθες» 
της Θάλασσας των Κρίσεων. εκεἰ ακριβῶς δηλαδή 
που οι Ελληνες αστρονόμοι έκαναν την παρατήρη- 
σή τους πριν εννέα χρόνια. 

Το αέρια του «Πρόκλου Ό» µπορει να ἦταν ραδόνιο. 
Όμως η Σελήνη διαθέτει επιφάνεια µε έκταση ὁση 
ολόκληρη ἡ Αφρική. Μπαρείνα υπάρχουν συγκεκρι- 
μένες περιοχές ὁπου η δραστηριότητα ΤΙ Ώ να αφο- 
ρά την ἐκλυση υδρατμών απὀ το υπέδαφος. ἂς µην 
ξεχνάμε πως η µισή απο την επιφάνεια της Σελήνης 
εἶναι ἴθ/Γ ΙποορηΠα για τους αστρονόμους, γιατον 
απλούστατο λόγο ὁτι εἶναι μονίμως αθέατη... 


ΚΟΜΗΤΕΣ: Η ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΒΡΟΧΗ 


Ὅμως ακόµη και αν υποθέσουμε ὁτι ένα µέρος των 
αβρίων που εκλύονται απὀ το εσωτερικό της 
Σελήνης εἶναι υὁρατμοί, η συνεισφορά τους στους 
σεληνιακοὺς πάγους εἶναι µικρή συγκριτικἁ µε τη 
συμβολή των κομητών. Οιτελευταίοι φαίνεται να 
Εἶναι η πιο πιθανἠ πηγἡ των σεληνιακὠν πολικών 
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πάγων, Ένας κομήτης µπορεί να εναποθεσει τόσο 
νερῦ µε μία πτώση, όσο π έκλιση αξρίῶν σε µια πε- 
μίοδο δισεκατομμυρίων χρόνων. Μια κοµητική σ- 
γκρουση είναι απότομη και δημιουργεί µια αξιοση- 
µειώτη σε μάζα, πλην όμως βραχύβια, ατμόσφαιρα 
γυρω απὀ τη Σελήνη, Π οποία τείνει να συμπυκνωθεὶ 
στους πόλους. 0 Αρνολντ υπολόγισε ὁτι οι κομήτες 
µπορεί να έχουν αποθέσει μἐχρι και 100 δισεκατοµ- 
μύρια τόνους νερού στη σεληνιακή επιφάνεια. µέσα 
στα τελευταια 2 δισεκατομμύρια χρόνια, 0 ὀγκος 
αυτός μεταφράζεται σε εκατό κυβικά χιλιόμετρα, 
Αν ο αναγνώστης πιστεύει πως πρὀκείται για μεγά- 
λο ὀγκο, ας αναφέρουμε συγκριτικά ὁτι η συνολικἠ 
ποσότητα του νερού που υπάρχει στις θάλασσες 
και τις λίμνες της Γης ανέρχεται σε 1,3 δισεκατοµ- 
μύριο κυβικά χιλιόμετραί 

Ξέρουμε πως σμήνη κομητὠν εισβάλλουν µαζικα 
στο εσωτερικὀ Ηλιακό Σύστηµα, προερχόμενα απὀ 
µια απομακρυσμένη περιοχή ἐξω απὀ αυτό, η οποία 
ονομάζεται Νέφος του Ώορ. Κατά τη διάρκεια της 
γεωλογικής ιστορίαστης.η Γη δεν ἐχειξεφύγει απὀ 
τις συνέπειες των συναντήσεων μ αυτὲστις κοµητι- 
κὲς συμμορίες. Οι συνέπειες συμπεριλαμβάνουν τη 
μαζική εξόντωση βιολογικών ειδών. την αναστροφή 
του μαγνητικού πεδίου και τη δημιουργία μεγάλων 
κρατήρων. 0 Σκοτ Τρεμέιν και οἱ συνεργάτες του 
στο Πανεπιστήµιο του Τορόντο πρότειναν ότισε 
κάθε συγκεκριµένα χρονικά διαστήµατα πραγµατο- 
ποιούυνται κομητικὲς βροχές, που προκαλούνται 
απὀ το πἑρασµα κοντινών ἄστρων. Άλλοι πάλι πι- 
στεύσυν πως οι κομητικές βροχές προέρχονται! απο 
τη βαρυτική επίδραση ενὸς αὀρατου αστρου- συνο- 
δού που βρίσκεται µερικά έτη φωτός µακριά απο 
τον Ἠλιο, Ο Ισαὰκ Ασίμοφ ἐγραµε µε βάση αυτό το 
μυβιστόρηµα «Ἀέμεση». 

Όπως και να ἔχει κατάσταση, η κοµητικη βροχή 8α 
πρέπει να εἶναι αρκετά καταρρακτώδης: κάπου 
10.000 καμήτες το χρόνο θα πλησιάζουν τον Ηλιο. 
Με τετοιο τεράστιο πλήθος, ὀλο και κάποιος κοµή- 
της θα ἔπεφτε στη Γπ ἡ στη Σελήνη. Ίσως µια ἡ πε- 
ῥισσότερες απὀ τέτοιες κομητικὲς συγκρούσεις να 
προκάλεσαν την εξαφάγισῃη των δεινοσαύρων, 
Σύµφωνα µε ἑνα θεωρητικὀ μοντέλο, ηπιο προσῳα- 
τη «κομητική προσβολή» τέλειωσε μόλις πριν απὀ 
13 εκατομμύρια Χρονια. Αν υπήρξαν ποσότητες νε- 
ρού που εναποτέβηκαν στη Σελήνη εκείνη την επο- 
χή, θα Πρέπει να υπάρχουν ακόµη εκεἰ, χωμένες μέ- 
σα στο ρεγόλιθο. 

Παλιότερα, πολλοί συγγραφείς επιστημονικής φα- 
ντασίας οραματίστηκαν ὁτι στο υπέδαφος της 
Σελήνης μπορεὶ να υπήρχε ποσότητα υγρασίας αρ- 
κετή, ὥστε να µπορεί να συντηρεί μορφές ζωήσπου 
εἶχαν καταφέρει να επιβιώσουν από την εποχή που 
0 δορυφόρος µας διέθετε ατμόσφαιρα και περισσό- 
τερο νερὀ. Στο «Γαιόφως» του Αρθουρ Κλαρκ δια- 
βάζουμε. «Ίσως η πιο εκπληκτική ανακάλυψη των 
πρώτων εξερευνητών ἦταν η ὑπαρξη βλαστήσεως. 
Ὑπέθεταν από παλιὰ πως εξαιτίας των περἰεργων 
μεταβολών του φωτὸς καιτου σκοταδιοῦ σε κρατή- 
ρες όπως ο Αρίσταρχος και Ερατοσθένης, θα ἐπρε- 
πε να υπάρχει κάποια µορφή βλάστησης στο 
Φεγγάρι, αλλά δεν καταλάβαιναν πὠς μπορούσε να 
διατηρείται κάτω απὀ τόσο εξαιρετικά αντίξοες 
συνθήκες. Υπέθεταν ακόµα πως ἴσως υπήρχαν µερι- 
κὲς πρωτόγονες μορφές απὀ λειχήνες ἡ βρύα... 

Οι υπολογισμοί τους αποδείχθηκαν λανθασμένοι. 
Αν είχαν σκεφτεί περισσότερο, θᾳ καταλαβαιναν 
πως κανένα απὀ τα φυτα στη Σελήνη δεν θα µπο- 
ρούσε να εἶναι απλό στη δοµή του. Αντίθετα, θα 
ἔπρεπε να ἦταν πολὺ τελειοποιημένο και περίπλο- 
κο, ώστε να µπορεί να αντιμετωπίσει το εχθρικό Τβ- 
ριβάλλον. Τα πιο κοινά σεληνιακἁ φυτά ἦταν 
στρογγυλά, συχνά σφαιρικά, σαν κάκτοι, Η αγκαθω- 
τή φλούδα τους συγκρατούσε το νερό και οἱ µικρές 
τρύπες που εἶχαν εδώ κι εκεἰ. άφηναν τον ήλιο να 
εισχωρεί. Αυτός ο εκπληκτικός αυτοσχεδιασμός, 
που σε πολλοὺς φαινόταν παρᾶξενος, ὅεν ἦταν ο 
μοναδικός, Είχε εξελιχθεὶ και σε ορισμένα φυτά 
στην Αφρική που αντιμετώπιζαν το ἰδιο πρόβλημα - 


να παίρνουν δηλαδή το ηλιακό φως χὠρίς να χά- 
νουν νερὀ. 

Ωστόσο, το ιδιαίτερο χαρακτηριστικό τῶν σεληνια- 
κὠν φυτών ήταν ο µεγαλοφυής μηχανισμός τους 
για τη συλλογή αέρα. Ενα περίτεχνο σύστημα απὀ 
πτερύγια και βαλβίδες, ὁμοιες µ αυτές που ἔχοιν 
µερικά θαλασσια όντα για να αντλούν νερό γιατο 
σώμµατους, λειτουργούσε σαν σωµπιεστής, Τα 
Φυτά εἶχαν υπομονή, Πδρίµεναν χρόγια στις σχι- 
σµες απ ὅπου ἐβγαιναν αδύναμα σύννεφα διοξείδι- 
ου του άνθρακα ἠ Βείαυ απὀ το εσωτερικότης 
Σελήνης, Τα πτερύγια ἀρχιζαν τότε τη δουλειάτους 
µε μανία καιτα φυτά εκμυζούσαν µετους πόρους 
τους καθε μόριο που περνούσε κοντά τους προτοί) 
π περαστική σεληνιακή ομίχλη -που ηταν ὁ,τι από- 
µενε απὀ την ατµόφαιρα της Σελήνης-πριν χαθεί 
μέσα στο κενό...» 

Βέβαια ας µην ξεχνάμε ὅτι οι παραπάνω παράγρα- 
φοι γράφτηκαν απὀ τον Κλαρκτο 1885 και βααίζο- 
νταν στα επιστημονικά δεδοµένα εκείνης της Επο- 
χῆς. Ασφαλώς πολλά έχουν αλλάξει απὀ τότε. Οι 
Απόλλωνες απέδειξαν ότι η Σελἠνη είναι χωρἰς ζωή 
και ἄνμδρη. Ωστόσο, δεν εἶχαν τελειώσει ακόμη 
όλα... 


ΠΑΓΟΒΟΥΝΑ ΣΤΗΝ ΚΟΛΑΣΗ 


τον Αὐγουστοτου 1991, οι προοπτικὲς για ανευρε- 
ση νερού στη Σελήνη, αναζωπυρώθηκαν όταν οἱ 
αστρονόμοι χρησιμοποιώντας ραντάρ ανακάλυψαν 
κάτιπου θα μπορούσε να βίναι κοιτάσματα πάγου 
στον πλανήτη Ερμή. Συγκεκριµένα, σήματα ραντάρ 
που εστάλησαν στην επιφάνεια του Ερμή και ανα- 
κλάστηκαν πάνωτης, έδωσαν στοιχεία παρόμοια µε 
εκείνα που προέκυψαν απὀ αντίστοιχες έρευνες 
στα παγωμένα φεγγάρια του Δία. Αυτὸ µπορεί να 
σημαίνει ότι ορισμένα οκιερά σηµεία στις πολικές 
περιοχές του Ερμή φιλοξενούν πὰγο ο οποίος µπο- 
ρείνα αποτελεἰ παγετώνες ηλικίας δισεκατοµ:- 
μυρίων χρόνων, 

Ό Ερμής, µε διάμετρο λίγο μικρότερη απὀ 5.008 
χλμ. {το ἑνα τρίτο περίπου της γήινης], είναι ο πλῆ- 
σιέστερος στον Ἠλιο πλανήτης του ηλιακού µας 
συστήµατος. Όι θερμοκρασίες στον ισημερινό του 
κυμαίνονται από 42/5” ο την ημέρα έως -189” 6 τη 
νύχτα. 

Σε ένα τέτοιο περιβάλλον, που εἶναι αρκετά καυτό 
για να λιώσει ορισμένα μέταλλα, εἶναι ασφαλώς πα- 
ράδοξη αυτή η αστρονομική ανακάλυψη. Υδρογόνα 
και οξυγόνο ἔχουν ανιχνειτεί ήδη στην αραιότατη 
ερµαική ατμόσφαιρα -κάτι που έχει αποδοθεἰσε 
διάσπαση νερού, Όμως το Μάρινερ 10, το μοναδικὀ 
µέχρι στιγµἠς διαστημόπλοιο που προσέγγισε τον 
πλανήτη το 19/4, δεν κατάφερε να φωτογραφίσει 
τις πολικές περιοχές του Ερμή. 

Ο Μάρτιν ΣλένΝτ του νΡΙ. και οι συνεργάτες του µξ- 
τότρεψαν τα στοιχεία των ραντάρ σε εικόνες της 
ερµαικἠς επιφάνειας. Και εκεἰ παρατήρησαν το απί- 
στευτο. Χωρίς αμφιβολία, ἑνα µεγάλο, λαμπρό χα- 
ρακτηριστικὀ µε τη µορφή παγοκαλύμµατος, καλύ- 
πτειτο βόρειο πὀλοτου πλανήτη. Με βάση τα δεδο- 
μένα ραντάρ απὀ το νότιο πολικὀ κάλυμμα του Ἀρη, 
οι αστρονόμοι προτείνουν ότι ῃ ιδιομορφία αυτή 
του Ερμἠ εἰναι και αυτή παγοκάλυμµα. Υπάρχουν 
όμως και διαφορετικὲς γνώμες, Οι επικριτὲς λένε 
ὅτι οι αποθέσεις δεν εἶναι νερὀ, αλλά ἄχνη μετάλ- 
λων όπως χαλκός, Ψευδάργυρος καικασσίτερος, 
Όπως και µε τη Σελήνη. ἐτσι και οιιδέες σχετικά µε 
το σχηματισμό του ερμαικού παγοκαλύμματος 
εστιάζονται στους μόνιμα σκιερούς κρατήρες των 
πολικὠν περιοχών. Σύμφωνα µε υπολογισμούς, η 
Βερμοκρασία μπορεὶ να πέφτει στους 125 Κέλβιν (- 
1485 6) µέσα στους σκιερούς κρατήρες του Ερμή, 
υποβέτοντας ὅτι ποσοστό του ηλιακού φωτός µε- 
γαλύτερο του 90 3 ανακλάται στην επιφάνεια. 
Επειδἠ η τροχιά του Ἑρμή εἶναι ελλειπτική και 
αναλογία μεταξύ ερµαικἠς ημέρας και ερµαικού 
έτους εἶναι 3/2 το ερμαικό πολικὀ κάλυμμα θα πρέ- 
πει να εἶναι οβάλ: µε µήκος 400 καιπλάτος 1060 χλμ. 


τά 


Απόημειςστης Σελήνης (επεξεργασμένη και πραγματική) απὀ το δορυφόρο 
«Γαλιλέο» στην περσινή του διέἈςυσηῃη. Σε πρώτη ἀποψη η Θάλασσατης Γαλήνης 
(Μ4Γε Τγαποαιι [18115]. 


Εάν ο Ερμής διαθέτει ὀντως πάγους, τότε το πιθα- 
νότερο εἶναι να διαθέτει και ή Σελήνη. Γιατί ὅμως; 
Επειδή εκτὸς του ὁτιο Ερμής εἰναιπολή πιο θερ- 
μός, υπέστη εξάλλου καιτις ἴδιες µορφές διάβρω- 
σης και δέχτηκε τις ίδιες κομητικὲς βροχές µε τῇ 
Σελήνη. Δυστυχώς, καμία διαστημική αποστολή δεν 
προγραμματίζεται στο κοντινό μέλλον για τον 
Ερμή. 


«ΖΗΤΕΙΤΑΙ ΦΑΣΜΑΤΟΜΕΤΡΟ 
ΑΚΤΙΝΩΝ Γ» 


Κιεδώ είναι ο πυρήνας του βέµατος, Όσο προηγμέ- 
νες και αν εἶναι οι αστρονομικές παρατηρήσεις, ὅεν 
πρὀκειται να πάρουμε µια τελεσίδικη απάντηση. 
εάν κάποιος βολιστήρας δεν ταξιδέψει επιτόπου 
γιανα πραγµατοπαιήσει παρατηρήσεις, Τατε- 
λευταία διαστημόπλοια που εξερεύνησαν τη 
Σελήνη ἠταν τα επανδρωµένα Απόλλων και τα µη 
επανδρωµένα Λούνα µε τα αυτόματα ρόβερ 
Λοὐνοχοντ, πριν απὀ 20 χρόνια, Από τότε όμως, πα- 
ρύλη την εγγύτητά της (ᾖ ίσως και εξαιτίας αυτής], 
η Σελήνη δέχτηκε ελάχιστους επισκέπτες. Και ἀπὸ 
αυτούς, ακόµα λιγότεροι εξερεύνησαν το βόρειο 
καιτο νότιο πόλο της. Για την ακρίβεια, τα μοναδικά 
σκάφη που πέταξαν πάνω απὀ τους πόλουςτης, 
ἦταν τα µη επανδρωµένα ««Λούναρ ὍΌρμπιτερ» 4 και 
στο 196/. Καιη αποστολή τους ήταν αρκετά απλή. 
Φωτογράφισαν την επιφάνεια της Σελήνης, ὥστε οἱ 
αστρονόμοι να μπορέσουν να φτιάξουν χάρτες αρ- 
κετά λεπτομερείς και γα προγραμµατίσουντις 
επανδρωμένες προσεληνώσεις. Οι «Λούναρ 
Ώρμπιτερ» δεν διέβεταν ὀργανα για να αναλύσουν 
τη σύσταση της επιφάνειας, Δεν τα χρειάζονταν, 

Ο Βολιστήρας Γαλιλαίος ακολουθεί ἑνα περίπλοκο 
δρομολόγιο προκειµένου να φτάσει στο Δία πέντε 
Χρόνια αργότερα. Στα πλαίσια αυτά προσέγγισε τῃ 
Σελήνη το Δεκέμβριο του 19980 και φωτογράφισε 
την αθέατη πλευρά της. Λίγες βδομάδες αργότερα 
α Γαλιλαίος Βρισκόταν πάλι στη γειτονιά της 
Σελήνης περνώντας πάνω απὀ τῃ μυστηριώδη πε- 
ριοχή του βόρειου πόλου τῆς. Όμως, ὀυστυχώςο 
Γαλιλαίος ήταν κατασκευασμένος για να ερευνήσει 
τα σύννεφατου Δία. Για να εντοπίζει θαμμένο πἆάγο 
στη Σελήνη χρειαζόταν ἑνα φασματόμετρο ακτών 
γάμμα. Το ὀργανο αμτό 8α μπορούσε να ανιχνεύσει 
εκροή νετρονίων απὀ το έδαφος, Τα υπόγεια κοιτά- 
σµατα πάγου ανακόπτουν τη ροή των νετρονίῶν και 
θᾳ μπορούσαν εύκολα να εντοπιστούν -αν υπὰρ- 
χουν. Η αποστολή που θα μπορούσε να ρίξει φως 
στο μυστήριο των χαμένων σεληνιακὠν λιμνών βα 
ήταν ο «Λούναρ Ωμπσέρβερ», ουσιαστικά ο δἰ- 
δυμος αδελφός του «Μαρς Ομπσέρβερ» ο οποίος 
χάθηκε καθ οδόν προς τον Αρη τον περασμένο 
Αὐγουστο. 0 βολιστήρας αυτός θα ἦταν εξοπλισµέ- 
νος µε φασματόμετρο ακτινών γάμμα. Όμως η κο- 
ντόφθαλµη διαστημική πολιτική τῶν ΗΠΑ και οι 
συνεχείς περικοπές των διαστημικών κονδυλίων 
τον άφησαν ξεχασμένο στο τραπέζιτου σχεδιαστη- 
ρίου. Σαν εναλλακτική λύση χαμηλού κάστους, η 
ΝΑΦΑ πρότεινε δύο μικρές αποστολές «Λούναρ 
Σεκάουτ» για τα τέλη τῆς δεκαετίαςτου 13990.0 
πρώτος βᾳ επιφορτιζόταν µε το έργο τῆς χαρτο- 
γράφησης του βαρυτικού πεδίου της Σελήνης και 
της καταµέτρησης του ύψουςτων σεληνογραφικών 
ιδιομορφιών. Ο άλλος βολιστήρας θᾳ χαρτογρα- 
φούσε τη γεωλογική και ορυκτολογική σοὐσταση 
της Σελήνης χρησιμοποιώντας κάµερες ευαίσβητες 
σε διαφορετικά µέρῃ του φάσματος. Και φυσικά θα 
ήταν εξοπλισµένος µε το πολυπόβητο φασματόμε- 
τρο ακτιγών γάμμα. Όμως και οι δύο αποστολές 
συμπεριλαμβάνονταν οτην Πρωτοβουλία 
Διαστημικής Εξερεύνησης, ἑνα σχέδιο ποι πρὀτει- 
νεο Τζορτζ Μποιις το 135889 καιτα οποίο ουσιαστικά 
ἐληξε ἁδοξα πριν καν ξεκινήσει, αφού το Κογκρέσοᾳ 
φρόντισε να εκμηδενίσειτα σχετικά κονδύλια. απο- 
δεικνύοντας ακόµη µια φορά ὅτι οι σημερινές ΗΠΑ 
δεν είναι εκείνες της δεκαετίας του 1960... 
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ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΠΟΛΛΩΝΑ ΣΤΗΝ 
ΚΛΗΜΕΝΤΝΗ {Η ΚΑΝΟΝΤΑΣ ΩΤΟ. 
ΣΤΟΠ ΣΤΟΥΣ ΣΤΡΑΤΩΤΙΚΟΥΣΙ 


Στις 99 του περασμένου Ιανουαρίου, ο βολιστήρας 
Κλημεντίνη-] εκτοξεύθηκε απὀ το ακρωτήριο 
Κανάβεραλ προς τη Σελήνη. Εξοπλισμµένος µε τρἰα 
σμικρυµένα συστήµατα από κάµερες -ευαίσθητες 
στο ορατό, υπεριώδες και υπἐέρυβρο φώς-θαᾳ µελε- 
τήσειτη Σελήνη, χαρτογραφώντας την µε ευκρίνεια 
μερικών εκατοντάδων µέτρων. Δυστυχώς όμως, 
όπως και τα ὀργανα του Γαλιλαίου, οι κάµερες της 
Κλημεντίνης δεν θᾳ εἶναισε θέση να ανιχνεύσουν 
γερό ἡ πάγο. Όμως µε όλα τα υπόλοιπα σχἑδια σε- 
ληνιακής εξερεύνησης της ΝΑΞΑ να έχουν αναβλη- 
βεί επ' αὀριστο. αποστολές όπως ο Γαλιλαίος και η 
Κλημεντίνη απομένουν αι μοναδικές µας ευκαιρἰες 
να ρίξουμε µια νέα µατιά σε ἑνα παλιό αίνιγμα. 

Το βασικό στοιχεία της υπόθεσης είναι πως η 
Κλημεντίνη (η οποία τον Αύγουστο θᾳ πετάξει και 
μέχρι τον αστεροειδή Γεωγράφα 1820) εἶναι στρα- 
τιωτικό πείραμα! Δεν εἶναι σχεδιασμένο απὀ τη 
ΝΑΡΦΑ αλλά απὀ το Υποιιργείο Άμυνας και αποτελεί 
µέρος τῆς γνωστής (πλην αποδυναμωμένης) 
Πρωτοβουλίας Στρατηγικής Άμυνας («Πόλεμος 
των Ἀστρων») προκειµένου να δοκιμαστούννεες 
κἀμερες στο κενό του διαστήματος, Σημεία των και- 
ρών; εἰκοσι χρόνια αργότερα. μολονότι η τεχνολο- 
γία έχει εξελιχθεί αφάνταστα, η πανίσχυρη διαστη- 
µικἡ προσπάθεια επανδρωµένης εξερεύνησης της 
Σελήνης έχει εκφυλιστεἰ σε απλές αποστολές 
«Οτο-στοπ» πάνω σε αυτόματους βολιστήρες που 
αποτελούν µέρος στρατιωτικών πειραμάτων! Οι 
επανὀρωμένες αποστολες Απόλλων μεταμορφώ- 
Βηκαν σε υποπροιόντα στρατιωτικών πειραμάτων. 
Εάν δεν αλλάξει η αντιμετώπιση της εξερεύνσης 
του διαστήματος στα υψηλότερα πολιτικά κλιμά- 
κια, οἱ βάσεις στη Σελήνη θα αποτελέσουν µια Προ- 
οπτική που δεν 8ᾳ υλοποιηθεί παρά µετά απὀ αρκε- 
τὲς δεκαετίες... 


ΚΙ ΑΝ ΔΕΝ ΥΠΑΡΧΕΙ ΝΕΡΟ; 


Πάντως η ανακάλυψη νεροή στη Σελήνη στους σε- 
ληνιακούὺς πόλους ἰσως δικαιολογήσει απὀ μόνη 
της την πραγματοποίηση περαιτέρω εξερευνητικών 
αποστολών. Και μακροπρόθεσμα, οιπεριοχές 
αυτές θα γίνουν οι καταλληλότερες για την κατα- 
σκευἠ επανδρωµένων σεληνοβάσεων. Το νερό θα 
μπορούσε να εξαχβεἰ απὀὸ το ἔδαφος µε τη βοήθεια 
φούρνων μικροκυμάτων, Κατόπιν θα μπορούσε να 
χρησιµοποιηθεί για τη λειτουργία των συστηµότων 
διατήρησης της ζωής, καθώς επίσης και για καύοι- 
μο, αφού θα μπορούσε να διασπαστεί σε υδρογόνο 
και οξυγόνο. Επιπρόσθετα, οι πόλοι διαθέτουν ἑνα 
χρήσιμο συνδυασμό συνεχούς ηλιοφάνειας και 
σκιάς. Η µεν πρώτη συντείνει στην αποτελεσματική 
συλλογή ηλιακής ενέργειας, η δε δεύτερη στην 
αποτελεσματική αποθήκευση υπερψυχρών καυσίἰ- 
µων όπως υδρογόνο και οξυγόνο. 

Συγγραφείς όπως ο Άλαν Στιλ, στο πρόσφατο μυθι- 
στόρηµα «μπα: ΠΏβουβῃ!» (1990), ἐχουν περιγρά- 
ψειτις προσπάθειες των αποίκων της Σελήνης να 
ἔκμεταλλευτούν ἡ να διατηρήσουν τα περιορισμέ- 
να τους υδατικά αποθέματα. Το σεληνιακό νερό θᾳ 
αποτελέσει ἑνα τόσο πολύτιμο φυσικό πὀρο.που 
ἑνα ολόκληρο πλέγμα συμπεριφοράς, ηθικής, ακό- 
μα και ὀεισιδαιμογίας θᾳ περιστρεφόταν γύρω απὀ 
την ὕπαρξη των υπόγειων κοιτασμάτων. Ο Ισαάκ 
Ασίμοφ στο «ΤΠΕ σας ΤΠεΠΊΕΕΙνες» (1372], εξετά- 
ζει µε υποδειγματική σαφήνεια και λεπτομέρεια τη 
ζωή τών αποίκων, αρκετὲς ὀεκαετίες μετὰ την 
ἱδρωση της πρὠτης σεληνιακήἠς αποικίας, αναλύο- 
ντας αυτό ακριβώς το θέµα, 

«αι Το νερό εἶναι ο σημαντικότερος υλικὸς πόρος 
του Φεγγαριού. Απὸ αυτό εξαρτώνται τα πάντα. Το 
πίνουμε, μ᾿ αυτό πλένουμε, καλλιεργούµε την τρο- 
φῆ µας, κάνουμε το οξυγόνο µας, τα πάντα λει- 
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τουργουν χάρη στο νερό. Ετσιτο ελεύθερο νερό εἰ- 
ναι επόμενο να προκολεἰτο γενικο οεβασµο. Μόλις 
ανακαλύφθηκε αυτή εδώ η πηγἡ διακόψανε την 
επέκταση των υπογείων στοών προς αυτή τη κατει- 
ϐµνση, ὡστε να µην σταματήσει να στᾶζει. Ακόμα 
και οι τοίχοι του διαδρόμου ἐμειναν μισοτελειωμὲ- 
νοι.., Δεν περίμεναν να κρατήσει περισσότερο απὀ 


Βόροος 
εκλειπικός πόλος 


"ε 1) Πολικός 
4ξρνας Σελήνης 


Ο δορυφόρος «Κλημεντίνη 1» είναι η 
πρὠτη αμερικανική αποστολή προς τη 
Σελήνη απὀτο 1970. Η τροχιάπου εἶναι 
ταποθετηµένος είναι 400Χ2.800 χιλιό- 
µετρακαιοι φωτογραφίες έχουν λη- 
φθεί απὀ ύψος 1.52 χιλιόμετρα. 


μερικούς µήνες, γιατί ποτὲ δεν διαρκούν παραπἀ- 
γω. Όταν λοιπόν αυτό άρχισε να στάζει και µετά την 
πρώτη επἑτειὀ του, ἄρχισαν να πιστεύουν πως είναι 
αιώνιο. Καιτο ονόμασαν ακριβώς έτσι: «Το Αιώνιο». 
Ὁ κόσμος άρχισε να αποδίδει ιδιαίτερη σημασία σ' 
αυτότο φαινόμενο και επικράτησε ηιδεα ότι, αν πο- 
τὲ σταματήσει, κάτι κακὀ θα συμβεί... δη έχει αρχἰ- 
σεινα στερεύει και οι στᾶλες πέφτουν µε το ἕνα 
τρίτο της συχνότητας που έπεφταν στην αρχἠ. 
Φαντάζομαι πως ο καβενας φοβάται µη βρεθεί δί- 


πλατου όταν σταματήσειτελείως να στάζει και µοι- 
ραστεί την κακοτυχία ποι θᾳ ακολουθήσει. Αυτή 
τουλάχιστον είναι µια λογική ἀποιμη που εξηΥεἱτην 
απροθυµίατου κόσμου να το πλησιάσει...» 

Αυτά βέβαια αποτελούν προοπτικές ενός µέλλο- 
ντος που ἴσως να ἦταν παρὀν, ἂν οι επιλογέςτου 
αμερικανικού διαστημικού προγράµµατος ήταν δια- 
Η ἑλλειμη εποχών στη 
Σελήνη οφείλεται στο 
ότι ο άξονας περιστρο- 
φής έχει κλίση μόλις 
Ἱμσεη 


φορετικές, Πάντως αν τελικά 
αποδειχτεί ότι στη Σελήνη δεν 
υπάρχουν υπόγεια κοιτάσματα 
γερού, ἴσως η υπόθεση της σε- 
ληνοβάσης να αποδειχτεί ὀνει- 
ρο απατηλὀ. Ο Μπαζ Ὀλντριν, ο 
δεύτερος άνθρωπος που περ- 
πάτησε στη Σελήνη. λέει χαρα- 
κτηριστικἁ σε µια πρόσφατη 
συνέντευξήτου. 

«Η ξενικἠ φύσῃ τών υλικών - 
ακόµα και των κοινών βράχων 
καιτης ἀμμου- σε συνδυασμὀὸ 
µετις εξαιρετικὲς δυσκολίςς 
στο να δουλεύει κανείς φορώ- 
ντας διαστημική στολή, σηµα]- 
ψειότι η εργασἰα µιας ομάδας 
ανοικοδόμησης θᾳ ἧταν σχεδὀὸν 
αδύνατη µε τα σημερινά µέσα, 
Υπάρχουν πολλά προβλήματα 


τα οποίᾳ πρέπει να αντιμετωπιστούν πλήρως, εκτὸς 
απὀ εκείνα που αφορούν τη φυσική της ανυπαρξίας 
νερού ἡ ελεύθερου υδρογόνου. 

Νομίζω πως θα πρέπει να αγνοήσουµε τη Σελήνη 
και να πάμε στον Αρη, ὀπου το κλίµα και πιβανώς τα 
υλικά θα εἶναι κἀπώὼς περισσότερο "γαιόμορφα”», 
Εξι χρόνια πριν τον 210 αιώνα, Π ανθρωπότητα δεν 
φαίνεται να ἐχει αποφασίσει αν Βέλει να επαναλά- 
βειτο ἄλμα ἑξω απὀ το «λίκνο» της Γης ἡναπαρα- 
μείνει αποτελµατωμένη στην περιγήινη τροχιά. Αν 
θέλουμε να εἰμαστε αισιόδοξοι -ὁσο µας επιτρὲ- 
πουν οι συνθήκες που επικρατούν στον κόσμο σή- 
µερᾶ- μπορούμε να ελπίζουμε ὁτιη πολύχρονη 
αδράνεια στον τοµέξατης επανδρωµένης εξερεύνη- 
σης του διαστήματος εἶναι ἑνα παροδικὀ διάλειμμα. 
µια ανασύνταξη των δυνἀμεών µας και Οχι ἑνα 0ρι- 
στικὀ πισωγύρισμα. 
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ΛΥΣΗ ΓΙΑΤΑ ΠΑΛΙΑ ΕΛΑΣΕΙΚΑ 


ἜΤοα 240 περίπου εκατομμύρια τόνους παλαιών ελαστικών που 
παράγονται κάθε χρόνο αποτελούν σημαντικὀ παγκόσμιο πωνο- 
κέφαλο, αφούτο βῶ5ακαταλήγειστις χωματερές όπου θαπαρα- 
μείνει ανέπαφο ουσιαστικά επ αὀριστον. Στο παρελθόν ἔχουν 
ΥΝειδιάφρορες προσπάθειες γιατην εξεύρεση µιας μεθόδου 
αξιοποίησης τών φθαρμένων ελαστικών. αφού η καύση επιβα- 
ρύνει σημαντικά το περιβάλλον, αλλά χωρίς αποτέλεσµα. Πρό- 
σφατα µια ομάδα Ιαπώνων ερευνητών παρουσίασε µια μέθοδο 
επεξεργασίας που ετγιτρέπει την ανακύκληση του υλικοῦ. Σ᾽ 
αυτήν, τα ελαστικά κόβονται μικρά κομμάτια θερμαίνονται σε 
θερµοκρασία 400560 και ενὼ βρίσκονται υπό πίεση 40 ατµοσφαι- 
ρών, διοχετεύεται απὀ τη μάζα τους νερὸ µετην παρουσία 


κρασίας, το νερό µπορείνα συνιωπάρχεισε δύο απὀτις καταστὰ- 
σεισπου απαντάται, σαν αέριο καισαον υΥρὀ. Το αποτέλεσµα 
είναι ότισε δεκαπέντε περίπου λεπτά τα ελαστικὰ αποσιυντίθε- 
νταισε µια ελαιώδη μάζα που αποτελείται απὀ μακριὲς αλυσἰ- 
δες υδρογονανθράκων, αποχωρίζεται εὐκολα απὀ το σκελετό 
του ατσαλιού καιτων συνθετικών ινών που συνθέτουν τα Ελα- 
στικά των αυτοκινήτων και µπορεί να ανακυκλωθεί. Η ίδια µἐθο- 
δος μπορεἰ ναξεχωρίσεικαινα ανακτήσει µεγάλο µέροσςτου 
βείου που πρωστίθεται στα ελαστικά στη φάση του βουλκανι- 
σμούτου καουτσούκ. 


ΝΕΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ ΓΙΑ 
ΤΑΧΥΤΕΡΕΣ 
«ΛΕΩΦΟΡΟΥΣ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ» 


ΠΒ ιονέα κατηγορία πλαστικών που αποτελούνται 
από µόρια σε ζωηρά χρώματα γνωστά σαν «χρωμο- 


 φόρια» µπορεί να κάνουν την επόμενη γενιά των ζεύ- 
ἓ ξεων οπτικών (νών, τις «λεωφόρους πληροφοριών» 
{ δηλαδή, ἑως και πενήντα φορές ταχύτερες από ὁ,τι 
{ εἶναι σήµερα. Τα πλαστικά αυτά είναι δυνατόν να 


μεταδώσουν παλμοὺς έως και 120 δισεκατομμύρια 
φορές το δευτερόλεπτο (1οῦ 6Η7) επιταχύντοντας 
αφάνταστα τη ροή των πληροφοριών. Τα μόρια των 
πλαστικών υπακούουν στο φαινόμενο «[ΠΠπόκελς» 


ἑ όπου η τοποθέτησή τους σε ἑνα ηλεκτρικὀ πεδίο 
υδροξειδίου του αζώτου. Στις συνθήκες αυτές πίεσης καιθερµο: { 
που παρουσιάζουν στο διερχόµενο φώς, Φίλτρα που 


μεταβάλλειτο δεἰκτη διάθλασης, ἁρα και την πόλωση 


εἶναι κατασκειασμένα απὀ το υλικό αυτό, μπορούν να 


λειτουργήσουν σαν οπτικοἱ διακόπτες, Το πρώτα φίλ- 


τρο πολώνειτο φως σε µια συγκεκριμένη διεύθυνση, 
ενὼ ἕνα δεύτερο τοποθετημένο υπό γωνία 90 μοιρών 
σταματά τη δίοδο εντελώς. Εάν το ηλεκτρικό πεδἰο 


ἓ ταλαντώνεται, ο οπτικὸς διακόπτης που συνθέτεται 
ἐ απὀ τα δύο φίλτρα µπορεί να στέλνει παλμούς φωτός 
ἑ που µε τη σειρἁ τους κωδικοποιούν αλυσίδες πληρο- 
 φοριών. Τα συνήβη ὄϊίκτυα οπτικών ινών έχουν ρυθ- 


μοὺς μετάδοσης στοιχείων της τάξης των 900-600 
ΜΗΖ. 


ΕΝΑΣ ΠΑΡΕΙΣΑΚΤΟΣ ΣΤΙΣ 24 ΟΡΕΣΤΟΥΛΕ ΜΑΝ 


Τι γυρεύει ἕνα πλεκτρικὀ αυτοκίνητο στον αγώνα των 24 
ωρών του Λε Μαν; Πολλά, αν πρόκειται για το πρωτότυπο 
Πλεκτροκίνητο αυτοκίνητο της Κράισλερ.ποι εἶναι γνωστό 
με το όνομα Πάτριοτ. Και πρώτος του στόχος είνοι να αλλά- 
ει ακριβώς την εντύπωση που έχουµε για τα ηλεκτρικά 
αυτοκίνητα, ότι εἶναι ὀηλαδή αργά, αφού το πρωτότυπο της 
αμερικανικής εταιρίας θᾳ επιχειρήσει να πιάσει την ταχύτητα 


των 3ϱ0 χιλιομέτρων ανἁ ὡρα. Το Πάτριοτ χρησιμοποιεί για 
κιγητήριο σύστημα ἑναν περίπλοκο συνδυασμό αποτελούμε- 
νο απὀ έναν στρόβιλα, ἑναν σφὀνδυλα μεγάλης ταχύτητας 
και ἑναν ηλεκτροκινητήρα υψηλής απόδοσης, Ένα ηλεκτρο- 


νικό σύστημα ελέγχου επιλέγει κατά περίπτωση ποιο από τα 
τρία ἠποιος συνδυασμός απὀ αυτά θᾳ κινείτο αυτοκίνητο, Το 
βασικό κινητήριο σύστηµα εἶναι µια τροποποιημένη τουρμπί- 
να απὀ αυτὲς που χρησιμοποιούνται στα αεροπλάνα και στα 
ελικόπτερα, αλλά καιπιο πρόσφατα σε ἅρματα μάχης και 
τράκτορες. Αποτελείται απὀ δύο οµοαξονικά στάδια µε τους 
ανάλογους συμπιεστέὲς και στροβίλους, και κάθε άξονας 
εἶναι συνδεδεμένος µε µια γενήτρια που παράγει ηλεκτρικό 
ρεύμα. Η τουρμπίνα είναι κατασκευασμένη απὀ κεραµικᾶ, 
σύνθετα υλικά και τιτάνια, ενώ το βάρος της δεν ξεπερνά τα 
δ4 κιλά. Η ηλεκτρική ενέργειαπου παράγεται τροφοδοτεί 
ἑναν ηλεκτροκινητήρα {00 ἵππων, 525 βολτ εναλλασσόμε- 
νου ρεύµατος, του είδους που χρησιμοποιούνται σε ηλεκτρι- 
κά τρένα καιτραµ, ὀπου όμως ἔχουν γίνει προσπάθειες εξοι- 
κονόµησης βάρους που δεν ξεπερνά τὠρα τα 65 κιλά. Ότανο 
κινητήρας δεν καταναλώνει όλη την ενέργεια του στροβίλου, 
η περίσσεια αποθηκεύεται σε ἑναν σφόνδυλο που περιστρέ- 
φεται µέσα σε ἑνα χώρο κενού µε ταχύτητα 58.000 σ.α.λ. Ἡ 
κινητική ενέργεια του στροβίλου χρησιµοποιείται στις περι- 
πτώσεις ὀπου ο στρόβιλος δεν µπορεί απὀ μόνος του να κινή- 
σειτο αυτοκίνητο, όπως η έξοδος απὀ µια αργἡ στροφή. ο 
συνδυασμός όμως κινητήρα-σφονδύλου ἄνακτά ενέργεια 
στη διάρκεια της επιβράδυνσης, μεταφέροντας την αδράνεια 
των τροχών στο σφόνδυλο. 

Για τη λειτουργία του στροβίλου χρησιµοποιείται υδροποιη- 
μένο φυσικὀ αέριο που εἶναι αποθηκειωµένο σε µια εἰδικἁ 
σχεδιασμένη απὀ τη ΝΑΣΑ δεξαμενή που διατηρεί το εσωτε- 
ρικό της σε σταθερή θερµοκρασία -Ι6]5ς. 

Η καρδιά φισικά του Πάτριοτ βρίσκεται στο ηλεκτρονικό 
σύστηµα ελέγχου µέσω του οποίου γίνεται η διοχέτευση 
ενέργειας προς και απὀ τα διάφορα υποσυστήµατα. Όι σχε- 
διαστὲς του υποστηρίζουν ὁτι, εν ἑνας κοινός κινητήρας 
εσωτερικής καύσης ἔχει απόδοση στη μετατροπή του καυσἰ- 
μου σε ενέργεια Ἰ95α,το Πάτριοτ έχει επιτύχει το διπλάσιο 
στο στάδιο των δοκιμών. 
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ΕΙΚΟΝΙΚΗ ΠΡΑΙΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑΣΤΗΝ ΙΑΤΡΙΚΗ 


Β/Ι «τό τις σημαντικότερες 
εφάομογέςτης νέας τεχνολογίας, 
γνωστής σαν εικονική πραγµατι- 
πύτητα είναι η εμπειρία που µπο- 
ρεί να δώσει σε κάποιον για 
ναταστάσεις που δεν είναι ὀυνα- 
τόν να αντιμετωπίσει εὔχολα 
στην πραγματικότητα. Και ενώ 
σε κάποιες περιπτώσεις οι χρή- 
στες μπορεί νο παμονν ποιγνί- 
ὅτα µε φανταστικά πρόσωπα ήνα 
επισκέπτονται την επιφόνειο 
γειτονικών ἡ παι μακρινών 
κόσμων. υπόργουν μερικές 
εφαρμογές ὁπομ η νέα τεγνολὼ- 
γία μετατρέπεται σεπολύτιµο 
ενγπαιδευτικὀ εργαλείο. Μια 
τέτοια πεοθίπτωση είναι και η 
ιατρική όπου περίπλοκες εὔχει- 
ρήσεις μπορούν να εκτελεστούν 
στο εικονικό αυτό περιβάλλον. Ιδιαίτεᾷα σε περιπτώσεις χειρουὐγικής ὁποι η εΥγχείθηση Ἠίνεται µε την 
εισαγωγή των ορυάνων µέσω μικοοσνοπικών τοµών, ακόμη και ἔμπειροι χειοούθρ οι βρίσκονται απφοε- 
τοίµαστοι Ἱιατοτι πρόκειται να αντιμετωπίσουν. ένα μικρό λάθος µπορεί νά ποο,αλέσει σοβαρές χατα- 
στάσεις, ενώ από την άλλη πλευρά ο ιατρός πυέπει να προσέχει για καταστάσεις χαι συμπτώματα που 
ίσως μαρτυρούν άλλα προβλήµατα παι που δεν είναι ορατά όπως σέ µια «ανοικτή» επέμβαση. Η φωτο- 
γραφία αποτελεί µέρος µιας επίδειξης ενός τέτύιου εκπαιδευτικού συστήµατος. ὁποι ο, εππαιδευόμµενοι 
μπορούν να «δοιν» το εσωτερικό τον ὀργανισμαή σε µια οθόνη τηλεόρασης, ὁπως ἁλλωστε συμβαίνει 
παι µέσωτου ενδοσχοπίον στην προυματικάτητα, ενώ ο χειοισμός των γειοουονεκών οργάνων ννετόι 
µέσω της τεχνολογίας εικονικής ποαυματικότητας, Η πολυπλοκότητα της εξομοίωσης µπορεί να ρυθμι- 
στεί µετην εναλλανητων ιστών. τῃ µεταμίνήησητων οργάνων τη δηµιονονία αποόβλεπτων κποταστάσε- 
ων, Έτσι ο σειωούρνος δμέοχετοι όλα τα στάδια µιας εγχείρησης γωρίς κανέναν απολύτως χίνδυνο στην 
ανθρώπινη ζωή. - 


ΤΟ ΦΛΟΓΕΡΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΤΗΣ ΓΗΣ 


ερ ΡΝνώΣ το 
ενωώλιώ Ό]ιςασΑ 
λολ αν λη 

.ες ο Ηλιος δεν πρὀκειται ποτέ να διο"κωθεί και 
γα ἄναλώσει τη Γη». Αυτά εἶναι τα αλά γέα σύµφωνα 

ἕ µε ένα μαθηματικό μοντέλο µιας ομάδος επιστημόνων 

ἑ απότο [νστιτούτο Τε(νολοάςτης Κώλιφόρνιας. Τα 
(ακά» νέα είναι ὅτι σε 1. περίιπαν δισεχατομμήφια 
όνια η ζωή πάνω στη Γη θα πεθάνει. αποτέλεσµα της 
υπευθέρμανης που θα προκαλέσει ένα φαινόμενο ανά- 
ιο,οτουῦ Θευμοκηπίου, αλλά πολλές φοῦές εντονότερο. 
ἑ Οιαστρονόμοι “γνωρίζουν εδώ χοιτουλόγιστον πενή- 
ντα χρόνια ὖτι ο Ἠλιος διουκώνεται σταθερά και εἰχαν 
θεωρήσει ὑτι κάποια στι/µή ο πλανήτης µας θα χύτανΏ- 
κώθεί µἐσι στην Πηλιάακἡ μάζα, Σὑμφωνα όμως µετο νέο 
ἑ μαθηματιλὀ μοντέλο, η διόΥκωση τον Ηήου δεν πρόχει- 
ἑ ται ποτέ να φτάσει στο θερητιλύ αντό επίπεδο. ο 

ἰ Ἠλιὸς θά υἶνει λάμπρότερος κατά 1θά στα επόμενα |. 
{ ῥισεκατομμύοια χρόνιο. Αυτό θα αυξήσει την εξάτμιση 
του νερούτων ὠκεσνών, αλλά η συκέντρωση τῶν 

: υδρατμών στη στρατόσ(αιοα θα επιβαρύνει την κάτά- 

: στάση «κόμη περισσότερο. Έτσι η Γη θα µπει σε έναν 

: Ῥῦκλο απότον οποίο δεν θα υπάρχει διέξοδος, µε την 

: επιανειακἡ θεριιοκρασία και την εξότµιση να αν ξάνει 
ἑ συνεχώς και ηζωή -όπως τουλάχιστον τὴν ξέθουμε- θα 
: εξαφανιστεί απὀτον πλανήτη. Εάν ο Ἠλιος υίνει 40 

{ λαμπρότερος.το νερό των ωκεανών θᾳ εξατµιστεί εντε- 
{ λώς σε 2.5 δισεκατομμύρια χούχια και η Γη θα θυμίζει 

{ τη σηµερινή Αφροδίτη, Όιι όμως αι να νει, οἱ Επι- 

{ στήµονες συμφώνοῦν ότι σε 3.8 δισεκατομμύρια γρόνια 
{ο Ἠλιος θα εξαντλήσει το απόθεμα υδρο/όνου που τον 
ἑπροφοδυτεί σήμερα, µε απυτέλεσµα να νίνει ένας «ερΙ- 

ἑ θρός παντας». 


νὰ τις ΗΠΑ αλλά κα! τη Μ. Βρετανία ἔχουν αρχίσει οι κλινικές 
δοκιμές ενός νέου φαρμοκευτικαῇ παρασκευάσµατος για την 


αντιμετώπιση του ΑΙΠ6 ποι ἠδη παρουσιάζει µερικά πλεονγεκτή- 
µατα έναντι των ἄλλων φαρμάκων που ἐχουν χρησιμοποιηθεἰ στο 
παρελθόν, Το παρασκεύασµα - ποι! εἶναι γνωστό σαν ΡΜΕΑ - µπο- 
ρεί να χρησιµοποιηθεί για την αντιμετώπιση του ιού ΗΙΝ ποι! 
πιστεύεται ὅτι προκαλείτην ασθένεια αµέσως μόλις ᾳ οργανισµος 
ἑλθεισε επαφῆ µ αυτόν. Ετσι για παράδειγµα. μπορεί να χορηΥΠ- 
θείσε υγειονομικὀ προσωπικὀ που προσβάλλεται κατά λάθος ἡ 
ακόµη και σε άτομα που πιστεύεται ὐτι βρίσκονταιστις ομάδες 
υψηλοῦ κινδύνου, λαμβάνοντας έτσι µορφή πρόληψης. Οἱ επιστη: 
µογες ὁμῶς σταματοΝ ενα βήμα πριν ονομάσουν το ΒΜΕΑ εµβό- 
λιο, αφού οι απογοητεύσειςπου έχουν σημειωθεί στο παρελθόν 
σκετικα µε τα φάμμπκα κητά του ΑίΏρ τους κάνουν εξαιρετικά 
προσεκτικούς, Όπως το ΑΖΤ, το ἀάἱ, το ἀάΏ και ἄλλα φαρμακευτι- 
κά παρασκευάσμητα κατα του ΑΙΠ5, ἑτσικαιτο ΒΜΕΑ βασίζεται 
στην ανάπτηξη ενός τμήµατας της αλυσίδας τοι ΠΝΑ. Ο τρόπος 
µε τον οποίον ενεργούν όλα αυτά τα φάρμακα εἶναι να 1οποθε- 
τούνται αναμεσα στις αλυσίδες ενζυµων ποι προσπαθεί να 
συγκροτήσει ο ιὰς ΠΙΝ, εμποδίζοντας τον πολλαπλασιασμότου. 
Αυστιυχκὠς μέχρι σήµερα οιός ἐχειβρειτρόπω να παρακάµπτει το 
εμπόδιο. 
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ΗΓΛΩΣΣΑ ΠΙΣΩ 


:ΑΠΟ ΤΗΝ 


ΚΑΤΑΝΟΗΣΗ 


ΙΤΩΝ ΑΡΙΘΜΩΝ 


Ἡμφωνα με µια αμερικανίδα 

' επιστήμονα που μελετά την παιδι- 
{ κἡ φυσιολογία, το γεγονός ότι τα 
παιδιά ασιατικἠς προόλευσης 

ἑ έχουν καλύτερες επιδόσεις στα 
μαθηματικά, δεν έχει να κάνει µε 

ἕ την εξυπνάδα ἡ κάποιο ἀλλο φυλε- 
ἔ τικ χάρισμα, αλλά µε ιδιοµορφίες 
. που βρίσκει κανεὶς στις ασιατικές 

| γλὠσσες, Στις περισσοτερες ασια- 
ἑ τικὲς γλώσσες -σε αντίθεση µε τις 
. ευρωπαικές- η γνώση των πρώτων 
ἑ δεκα αριθμών δίνει αυτομάτως τη 
δυνατότητα να μετρήσει κάποιος 

: µέχρι το εκατό, αφού το ένδεκα 

{ εἰναιτο «δέκα-ένα», το δώδεκα 

{ είναιτο «δέκαᾳ-δύο», ενώ το είκοσι 
{ εἶναι «δύο-δέκα», το τριάντα δύο 

{ «τρἰα-δέκα-δύο» και οὑτω καθε- 
ξής. Στις εὐρωπαικές γλὠσσεςτα 

ἑ παιδιά πρέπει να μάθουν τους αντί- 
ἕ στοιχους αριθμούς που όµως στις 
ἑ περισσότερες περιπτώσεις εἶναι 

: λέξεις χωρίς σημασία, αν δεν 

{ θυμάται κάποιος ποια είναι η 

{ φυσιολογική σειρά, Ετσι, αν ζητη- 


Βεί απὀ τον νεαρό Ευρωπαίο να 
αριθµήσει µέχριτο 41 χρησιµοποι- 
ώντας αντικείµενα ὅπως κύβους, 


ἑ θα μετρήσει 41 µονάδες, Αντίθετα 
ἰ ο νεαρός Ασιάτης θα μετρήσει τἐσ- 
ἑ σερις δεκάδες και µία µονάδα, δύο 


εικοσάδες και µια μονάδα, µια 


ὲ εικοσὰδα και 92 µονάδες, µια τρις- 
{ ντᾶδα και 11 µονάδες ἡ οποιονδή: 
{ ποτε ἀλλο συνδιασμό, αφού η 


γλὠσσα τον βοήθα να έχει πολύ 


καλύτερη κατανόηση των αριθμών, 
Το ἴδιο συμβαίνει και στις αριθµητι- 
{ κὲς πράξεις ὁπου ο Ασιάτης µπορεί 
{ ευκολύτερανα αφαιρἐσειτὸ εννέα 
[ απὀ το 17 αφού το τελευταίο απο- 

{ τελείται απὀ µια δεκάδα και 

{ µονάδες. Αφαιρώντας τις εννέα 

{ µονάδες απὀ τη δεκάδα, δεν έχει 

ἑ παρά να προσθέσει το υπόλοιπο 
στις µονάδες για να βρειτο σωστό 
{ αριθµό, οκτώ. 

; Το ίδιο συμβαίνει και µε την κατα- 

{ νόηση των κλασμάτων σύμφωνα 

{ µετην Αμερικανίδα φυσιολόγο. Για 
ἑ τον Ευρωπαίο το κλάσμα «ένα-τρι- 
: το» θα πρέπει να ερμηνευθεί και να 
: αναλυθεί σαν το ἑνα απὀ τρία ἴσα 

5: µέρη. Στα γιαπωνέζικα, για παρά- 

ἑ δειγµα. το ἴδια κλάσμα αναφἑρεται 
{ σον «απὸὀ τρία µέρη, ενα» που είναι 
ἰ ἄμεσα κατανοητό. 
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του Κ. Ν. Γαθριλάκη 
Η πτήση ΟΑ4 71 προσγειώθηπε στο αεροδρόμιο της 
Μπανγκόὰ δέκα λεπτά νωρίτερα της προγραμματι- 
σµένης και έπειτα από ἃ ώρες και 50 λεπτά µετά την 
απογείωσή µας από το αεροδρόμιο του Ελληνικού, 
Λιορθώσαμε τα ῥολόγια µας προσθέτοντας πέντε 
ώρες. Η τοπική ώρα ήταν ὅ και 23.τ0 σκοτάδι είχε ήδη 


πέσει και έβρεχε καταρρακτωδώς. Όμως η πρώτη 


' εντύπωση που είχαμε ανοίγοντας την πόρτα του ΠΤά7 
«ΟΙ ΥΜΡΙΟ ΕΙ ΑΜΕ» ήταν ότι µπαίναµε σε... σά- 
οΌνα. Η θερμοκρασία ήταν 37 βαθμοί Κελσίου, η σχε- 
τική ὐγρασία πάνω από 850 και η... ημερομηνία... 26 


Οκτωβρίου. Το τροπικό κλίμα σε όλη τοῦ τη µεγαλο- 
πρέπεια. Οι άνθρωποι πον µας περίµεναν ήταν αφο- 


πλιστικά ευγενιπαί και ανοιχτόκαρδοι. Μετάτιςπρώ- 
"τες συστάσεις και την ενηµέρωση επί των θεμάτων 
που έπρεπε να κατατοπιστούµε, ήρθε η ερώτηση εκτός 
θέματος... Πώς θᾳ πάμε στο αεροπορικό μουσείο; 
Κοιτάχτηκαν µεταξύ τοὺς αι µε κάποιο δισταγμό 
μάς απάντησαν. Πολή εύχολα, µε ένα ταξί, αφού βρί- 
σχεται εδώ ποντά στο αεροδρόμιο αλλά η είσοδος επι- 
τρέπεται μόνο στις εθνιµές εορτές αι µόνο για τους 
Ταϊλανοούς Στρατιωτικούς καντις οικογένειές 
τους... 
Αποηοῄτευση... 


:Την επόμενη µέρα το πρωί απευθυνθήκαµε στις πλη- 


’ ροφοθίες του αεροδρομίου, Η απογοήτευσή µας ήταν 
ακόμα µεγαλύτερη. Λε γνώριζαν καν αν υπάργει τὲ- 
τοιο μουσείο. και φυσικά δεν υπήρχε καμία πληροφο- 


Ἱρία. Και τότε σαν απὀ μηχανής θεός προσφέρθηκε να 


Ἱμας βοηθήσει η κυρία 5ΝάΤΑΕΝ, υπάλληλος της 
Ολυμπιακής στο αεροδρόμιο. Μετά από μερικά τηλε- 


:φωνήμαάτα ήλθε η ευχάριστη έππληξη. Το μουσείο όχι 
"µόνο ήταν ανοιχτό χάθε μέρα απότις εννέα το πρωί 


: µέχρι τις τρεις, αλλά η είσοδος ήταν ελεύθερη ια όλο 


τον κόσμο χαι μάλιστα δωρεάν! 
Έτσι την επομένη το πρωί πήραμε ένα ταξί από το ἕε- 
νοδογείο του αεροδρομίου και έπειτα από 15 λεπτά 


' φθάσαµε στο μουσείο. Ἠταν ηµέρα Πέμπτη χαι δεν 


υπήρχε ούτε ένας επισκέπτης. Μας έχανε εντύπωση 
' ότι σε όλη τη διάρκεια τῆς περιπλάνησής µας στα τέσ- 
,σερα υπόστεγα καιτοὺς εξωτερικούς χώρουςτου 
"μουσείου ὅεν εμφανίστηκε παρά ένας µόνο επισγέ- 
ἵπτης, εκτός απὀ εμάς. Έτσι ήταν ό.τι καλύτερο µπο- 


' . ͵ 
θυυύσαμε να περιμενουμε. 
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Πριν αρχίσουμε την πε- 
βιγραφή του μουσείου, 
νοµίζουµε ότι θᾳ ἦταν 
χρήσιμο να αναφέ- 
ραυμε λίγα πράγματα 
για την αρκετά ἀγνω- 
στη και μακρινή Ται- 
λανδική Αεροπορία. 

Η Ταιλανδική Πολεμικῆ 
Αεροπορία ιδρύθηκε το 
1811/1] κατά τη διὰρ- 
κεια της βασιλείας του 
βασιλέως Να[Γ8νιιη, 
Τότε ο Αρχιστράτηγος 
του Στρατού του Σιάμ. 
ὀπως ονομαζόταν τύτε 
ηπ Ταιλάνδη, ΡΠΙΙΞᾶ- 
πμίοκ ΡιασβαιπαΓό, 
συνέλαβε την ιδέα να 
ιδρύσει ξεχωριστό τµή- 
μα Παλεμικής Αεροπο- 
ρίας. Ετσι επελέγησαν 
τρεις Στρατιωτικαί του 
Τεχνικοἡ Κλάδου: ο Ταγματάρχης ἑ μάπα Φκαί ΒυπγανουΙῃ, ο Λοχαγός 
ἑμαπα Απνουᾶ οἰᾳίκοπ και α Υπολοχαγός Τπίρ Κεαυίαΐ που εστάλησαν για 
εκπαίδευση στη Γαλλία. 

Δυο χρόνια αργότερα οι τρεις ἀνᾶρες επἑστρεαν στο Σ!αµ µε οκτώ αερο- 
σκάφη. Τέσσερα ΝΙευροῄς και τέσσερα ΒΓεηιεί». Ἐται ιδρύθηκε ανεπίσημα 
ακόµη το Σώµατης Βασιλικής Αεροπαρίας του Σιάμ. Οι πρώτες της εΥγκατα- 
στάσεις κατασκευάστηκαν στο αεροδράµιο ΒαἰΠυπηναῃ που σήμερα βρί- 
σκεταιη Βασιλική Αθλητική Λέσχη µέσα στο Μπανγκόκ, Οιτρβις λοιπόν ας - 
ροπόροι που επέστρεψαν από τη Γαλλία ἄρχισαν να εκπαιδεύοιν νέος 
χειριστές και τατόχρανα εκτελούσαν και χρέη πιλότοι και ιπτάµενου µή- 
χανικοί, 

Το επόμενο έτος, το 1914 δηλαδή, ὁ Αντισμήνᾶρχος πλέον | υΒηᾳ 3 καί 
ουπᾶγανουῖη και αρχηγός του νεοσύστατου Αβροπορικαή Σώματος, απο- 
φάᾶσισε να μεταφέρει τὴν αεροπορία σε ἐνά πιο κατάλληλο ἄημείη: τα Ώαῃ 


ο -- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ ή 


κκ --- 


Μι8ας αἰΠίεΙά που σήµερα εἶναι το διεθνές αερο- 
δράµιο της Μπανγκὀκ, 24 χιλιάμετρα απὀ την πο- 
λη. Καιστις 23 Μαρτίου τοι! 1914 ἐγινε η επἰσηµη 
τελετή ιδρύσεως τοι Βασιλικού Αεροπορικού 
Σώματος ταυ Σιἁμ. Γιέντε χράνια αργάτερα, τα 
1914 δηλαδή, μετονομάστηκε σε Βασιλική Αερα- 
πορικἠ Ὑππρεαία. Το 1997 οναµάστηκε Βασιλικἡ 
Πολεμική Αἐράπορία ται Σίαµ, και τὸ 19398 πήρε 
την ονομασία που διατηρεί µέχρι σήµερα. ὅῃλα- 
δἠ Ταϊλανδική Βασιλική Αεραπορία (Βογαἱ ΤΠαἱ 
ΑΙ ΕΟ/Ο8- ΗΤΑΕΙ. 

Σήµερα τη ραχοκοκαλιά πις ΗΤΑΕ αποτελούν µι- 
κρὸς σχετικά αριθµός Ε-5Α)/Β και Ε/Ε και Ε-18Α/5 
θνω τα αὐνολο των εν ενεργεία αεροσκαφών εἰ- 
ναι γάρω στα τετρακόσια κάθε τύπου και πενή- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ 9. 


Νατίή 
ΛΙΠΕΓΙΕΦΗ Ε- 
Β41. «ίταίε 
(μα 4», Λερη- 
πορική Άκαδη- 
μία. 
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ΕΤΑΓ-2(ΣΥΗ 00). Η πρώτη και µαναδική αεροπορική χατα- 
ακενή σπύ την Τα{λάνδη µετά το Β΄ Παγκόσμια Πόλεμο. Εἰ- 
ναι ἑνα εκπαιδευτικό, ελαφρά επιθετικό και αεροσκάφας επι- 
κοινωνιών. Είναι γνωστό ότι δοκιμάστηκε σε αεροσήρανγα 
στην Ιαπωνία, Ακολούθησαν οι σχεδιάσεις ΧΤΑΕ -2/4/9, αλ- 
λά µε τη θάνατα την αρχιδοκιµαστήτης ΕΤΑ ΤΕ, το πρόγφαμ- 


ἳ 
| αμα. 
μα µαταιώθηχε. 


. : όγκου, ἀλλά καιαπά περιβάλλοντος χώρου µελι- 
ἡ (αγίΐες Ηανκ Τ5Ν. Παυαλή μνούλες, γκαζόν και µε θαυμάσιοις κήπους µε 
| 6θηκαν ππό τη ΚΤΑΕ το ΝΟ- πανέμορφα λουλούδια. Στην ἰδια περιοχή από 
. . την αντίθετη πλευρά ται! δρόμαυ ειρίσκεται και 
ἐμβριο τον 1938, Είναι µια η Αεροπορική Ακαδημία µε ανάλογες ἐγκατα- 


ππάνια παραλλαγή περιαρι στάσεις, 
. - Το μουσείο στήθήκε σε πρώτη φάση το 1950 (ἡ 
σμενηπαραγοΕ, δυτικά του αεροδρομίου ΏΟΠ Μιίᾶπα µε σκαπά τη 


συλλογή και διατήρησπ στοιχείῶν της 4βροΠΩρι- 
κής κληρονομιάς της χώρας. Και απ΄ ὁ,τι φαίνεται 
ἐχει γίνει µια Βαμμάσια εργασία, αφού αυτὸ δια- 
Βέτει µαναδικά κομμάτια παγκοσμίως, Επτά χρό- 
για χρειάστηκαν για να οργανωθεί και τελικά 
άνοιξε τις πύλες του για τα κοϊνά στις 27 Μαρτί- 
ου 13058. 

Το σημερινό µαυσείᾳ κατασκευάστπκε το 1968 
όπου και μεταφέρθηκαν τα εκθέματα του παλιοί), 
και ἄνοιξε τις πύλες του στα κοινό επίσηµα στις 
94 Ιανουαρίαυ 1968, κόστισε ΒΒ εκατομμύρια 
ὄραχμες το 1368. 

Η εἰσοδος του μουσείου είναι ἀπώς ακριβώς αρ- 
µόζει σε ἑνα αεροπορικό μουσείο καθώς και ο 
προθάλαµος, Εκεί βρίσκονται αι πραταµές των 
πρώτων αεροπόρων τής Ταιλάνδικής Αεροπι- 
ρίας: του Επισμηναγού Ε/8Πς 5αΚάΙ ΞυηγανοιΚῃ, 
του Σμηναγοὐ μάπα Αίνομᾶ θἰΠίάση και του 
Ὑπολοχαγού Τπίρ Κβαιίαί. Αριστερά βρἰσκετᾶι 


Ηγεριεί 148. Λιβέσια διπλάνο βοµβαρὸι: 
σεικό. Παραλήφθηκαν 4 περηπκάψφη τα 
1913, όταν οι τρεις πρωτοπύροι της ΒΤΑΓ 
επέστρεψαν από την εκπαἰδενσή τοὺς στη 
Γαλλία, 


Βου Ρ-{2- 
: Ε. Το τε- 

: λειταίς πε: 

' ῥοσκάφας τής 
| Βοεηρποι 
είχε Εύλενες 
πτέρυγες, 
Μοάςε! 1 (ογκαίς Υ-935, Χρησιμοποιήθηκε 
απύτη ΕΤΑΕ σπὀ το 1934 έως και το 1940. 
Είναι τη μοναδικά κομμότι του πώζεται 
παγκούµίως. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 94 5 


αμ μὴ -----....... λα Φα ----υμαν 


(ωγιίο εκ 2Τηρε 18, 14 | 
φοκάφη γρησιμύτοιήθη- 
καν απή το 1939, ενω το 1949 
ἐπανξαν σημαντικό ρύλ0 ὅγον 

πααμο της ἰνδοκίνας, 


Εμένα ΝΗ2{΄ Πεάίνεν, 
εφοθ λόφος οβέτον εφοθμή; 
εως που φόρεσε τα Ἰφύρήτα 
της ΤΑ απο το 19521 ἕως κι 


ἕνα 
υπ όὁ - 
ότεγα ποι 

εκτίθενται ελικοφόρα 

αεροσκάφη όπως το Ηθί[αίνοι, ΤΘΧΔΗ5, ΕΙΓΘΙΨ, 
κ.ά. 

Δεξιά οξ ἑνα άλλο υπόστεγο εκτίθενται ελικὀ- 
πτερα όπως το ΒΙΚΟΓΞΚΥ Η-5Α 9-51, 95-56 και 
ΚαΜαςΔΚἰ ΚΗ-4. Στα κυρίως κτἰριο του ιδίου 
αυγκροτήµατος ηπάρχει και κατάστηµα µε διά- 
Φαρα αναμνηστικά. 

Πίσω απὀ αυτά τα υπόστεγα υπάρχει ἑνα ακόμη 
που στεγάζεται το γραφεία του Διοικητού του 
Μουσείου, Αντιπτεράρχου εν ενεργεία, ΡΓΘΒΕΠΑ ελ ο 
Ἠβππαῦπιπι καὶ της γραμματείας του μουσείου. ' 3 
Εκεἰθέλοντας να µάβοιµε κάποιες πληροφορἰες 
για τα εκθέματα του µουσείοη συναντήσαµετην 

πολύ ειγενικἠ Αντισμήναρχο κωρία ἩΝθιβροιη Τ. . 
Λαἰᾶπα. Όταν της είπαμε την επαγγελματική 
μας ιδιότητα στο χώρα της Αεροπορίας έδειξε 
ενθαυσιασµένη και µας πρὀτεινε να συναντή- 
αουµε ταν Αντιπτέραρχο και Διοικητή του 
Μουσείου κύριο Ρ/ΘΕςΠΑ ἹΝαππαυπυπ. Τη στιγµή 
εκείνη εἰχε ἑνα πιθεί!πᾳ. Μέχρι όμως να ολοκλη- 


Ἠοείραίς Μοάε! . 
Σχεδιάστηκε απύτον 
αντισµήναρχο Ίμιαπρ 

γεἱαγαπίταπροΓίέ 
(αργότερα αρχηγό 
της Αεροπορίας) και 
κατασκευάστηκε εξ 
αλοκλήρον από Ταἳ- 
λανδούς το 1921! 
ταν αεροπλάνα 
βομβαρδισμού, 


δίκογεκν 1.51. Πέταξε µε 
τη ΚΤΛ Γ απο το ὔδλεως 
παετη 1955. 


Εξομοιωτής Ε-δΕ.. 


:. ρώναμε την περιήγηση του µατα. Με συνοδευαρ στους χώρους του ἰδιου 
τ. µομσείοι], θα εἰχε τελειώσεικαι υπόστεγουπου στεγάζει και αίθοµσα διαλέξεων. 
| ! :..Βα χαιρόταν πολύ να μιλήσουμε Μάλιστα την ημέρα εκείνη γινόταν αι προρτοίµα- 
ἱ | ὅ Ὅ. μαζί για τεχνικά αεροπορικἀθέ- σἵες για µια διάλεξη που επράκειτο να δώσει ο 


--Ξ ω-ι. 
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Πρίγκηπας του Θρονου που και ο ἰδιος εἶναι χει- 
ριστής και πετή Ε-5Ε. 

Επίσης στο ίδιο υπάστεγο έχει έκθεση πλαστι- 
κὠν/στατικών μοντέλων µε θέµατα από αερο- 
σκάφη της Ταιλανδικής Αεραπαρίας που δεν 
υπάρχουν σήµερα για να εκτεβούν. Επίσης 
θαυμάσαμε ένα πλήθος πλαστικών μοντέλων τια- 
λή καλής ποιότητας απὀ διάφορες Αεροπορίες, 
καθώς και σκηνικά (διοράµατα) µε αναπαραστᾶ- 
σεις αεροµαχιών και σκηνών απὀ τις αερΏπορι- 
κές δραστηριότητες της Ταιλανδικής Αεροπο- 
ῥρίας. Στον ἰδιο χώρο εκτίθενται στολές του πρα- 
σαωπικοή της Αεραπορίας διάφορων εποχών, 
χαρτιά-ντοκοιµέντα αεροπορικές µνήµες της 
χώρας αυτής, ομοιώματα των αεροπύρων ηρώων 
τους και σειρὲς παρασήµων και διακριτικών βαθ- 


Πε]ίο ἱ -10-Β. Παρα) ήάθηκαν απὀ τις 


ΗΠΑ το 1964, Μερικά παραμένουν σε υπη-  - 


ρεσία ακόµη αι σημερα. 


μών της αεροπορικής ιεραρχιας. 

ΣΕ µια ἄλλη αἰθουσα υπάρχουν κονσόλες 

ραντάρ εξομοιωτές πτήσεως Ε-5 και ἐκθεση 
όπλων καιπυρομαχικώψ. Λίγο αργότερα τελει- 
ὠνοντας την περιήγηση στους χώρους αυτούς - 

ὀχι ὅμως και σε όλο τὸ µαυσείο- συνάντησα τον 
Αντιπτέραρχο ὨαππαβΏιπι. Η ευγένεια αυτα 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ τη 


Κέντρο ελέγχου 
θαντάρ. 


ΕαίγεΥ ΕΙΓΕΙΠΙΥ. Υπη- 
ρέτησε σε ανθυτο- 
βουχιακό ρόλ0 απύ 
το 1951 έως και το 
1055, 


ταυ ανθρώπου -άλλωστε η ευγένεια αποτελεί κα- 
νόνα γιατην Ταιλάνδη- ήταν αφοπλιστική. Η 
γραμματεύᾶς τοι τού είχε μιλήσει σχετικά και 
αμέσως ἄρχισε να µου μιλά για αεροπορικά θέ- 
µατα. Αισθάνομαι πολύ μικρός για να κρίνω την 
επαγγελματικἡ και επιστημονική τεχνική κατὰρ- 
τιση τοι ανθρώπου αυτού, αλλά µου έδωσε να 
καταλάβω ἆτι είναι ἑνας πλήρως καταρτιαµένος 
επιστήµων στην Αεραπορική Τέχνη. Και πέραν 
τούτου ενθουσιώδης της Αεροπορίας. Τα γρα- 
φείο τομ είναι γεμάτο µε στατικά αεροπορικά µα- 
ντέλα. Του εξήγησα ὅτι ἐχω πρόθεση να κάνω 
ἑνα άρθρο σχετικἁ µε το Μουσείο στο περιοδικό 
και ζήτησα την ἀδειά του. Έδειξε να ενθαιισιάζε- 
ται µε την ιδέα. Μου εἶπε για τα προβλήματα που 
αντιμετωπίζει στη συντήρηση τοι μουσείου, αλ- 
λά τα καταφέρνει χάρη στην υποστήριξη της αε- 
ροπαρίας. Με ρώτησε αν το δικό µας αεροπαρικό 
μουσεία είναι ἰδιο µε το δικό του. Λαγκώβηκα. 
Έδειξε ἐκπληκτος όταν του εἶπα ότι θα ανοίξει 
στις αρχέστου! 1998. Δεν πίστευε ὅτι στην Ελλά- 
δα μόλις τώρα γίνεται µια τέτοία προσπάθεια. 
Αφού εἶχαμε µια ούντοµη συναμιλία δε θέλησα 
να τον ππασχολήσοω περιασότερα Σε ένα µήνα, 
στις 5 Δεκεμβρίου, ἦταν τα γενέθλιατου Βασιλιά 
για τον εορτασμό στην Αεροπορική Ακαδημία και 
τα Μουσείο. Ετσι δε θελήσαμµε νατον απασχολή- 
σουµε περιασαύτερα. Τον ευχαριστήσαµε ὁπως 
και την Αντισµήναρχα ΝΝαἱ8ΠΗ και αποχαιρετώ- 
ντας τους τούς ευχηθήκαμε κάθρ Επιτυχία στο 
έργα της διατήρησης της αεροπορικής µνήµης 
της πατρίδας τους. Πριν φύγουμε κάναμε µια 
ακάµη περιήγηση στα υπόστεγα ποιι στεγάζουν 
σε πολή καλή κατάσταση αεροσκάφη ρ8, 
Βααιοα, Οο/δαἱι Υ-99, Γ-Βά, Ε-δ6ἰ., Γ-86Ε, Τ-28 
και παλλά άλλα. Επίσης στα αεροπλάνα έξω απὀ 
τα υπόστεγα παι παραμένουν εκεί λόγω µεγέ- 
θους (0-41, 0-123, 0-48 και ένα βετεράνο του 
Βιετνάμ Α-ΤΗ 5ΚγαἰὰσΙ. 
Ώμως επειδή κατά γενική οµολαγία µια εικόνα 
αξίζει περισσότερο από χίλιες λέξεις, σας παρα- 
θέτουµε ἑνα φωτογραφικό λεύκωμα ται! 
μουσείου που εἶναι αρκετά σηµαντικό ὁπως και 
εσεἰς µποµείτε να διαπιστώσετε, Αφήναντας 
πίσω µας την καλαίσθητη πύλη του µοιισείου., 
αισθανθήκαµε µια θλίψη ανάµικτη µε ζήλεια 
να µας κεριεύει. Η Ταιλανδικἠ Αεροπορία 
διαΒέτει ένα αρκετά σηµαντικό μουσεία, ποι 
λίγα έχει να ζηλέψει απὀ τα µαισεία µεγά- 
λων χωρών που ἐχουμε επισκεφθβεί. 
Τα δικό µας πότε θα ανοίξει; 
Γνωρίζοιιμε ότιοι πρασπάθειες γίνονται. Περι- 
µένουμµε µε µεγάλη αγωνία τα αποτέλεσµα Και 
δεν πρέπει να διαφεύγει των αρμοδίων ότι ο 
Μουτούσης, ο Καραµανλάκης, 0 Καμπέρος και 
µία στρατιά τόσων άλλων το απαιτούν... 
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Ον ΓΗ μώτες Εατινες Επ ιρηστες 
τν μμάχν στον Ενρσίκυ 

ετά τη νίκη στη ναυμαχία 

του Μιντγουέι, ο ναύαρ- 

χος ΚΙΝΥΚ, αρχηγός του 

Αμερικανικού Ναυτικού, 
Βεωρούσε ότιη ώρα ἦταν κατάλλη- 
λη για την ανάληψη επιθετικής 
δράσης στον Ειρηνικό, Την ἀποιμή 
του σμμερίστηκαν και οι άλλοι αρ- 
χηγοίτων Ενόπλων Δυνάμεωντων 
ΗΠΙΑ. Στο χρονικό αυτό σημείο (μέ- 
σατου 18942) η επιθετική δραστη- 
ριότητα των Αμερικανῶν δεν µπο- 
ρούσε να ἐχειτην επιθυμητή ἑντα- 
ση και ὀγκο, αλλά στόχευε περισ- 
σότερο σε ψυχολαγικά αποτελέ- 
σµατα. Π βάση των ιαπωνικών 
μδροπλάνων στη νῆσο Τουλάγκι 
και ἑνα αεροδρόμιο στη νήσο 
Γκουανταλκανάλ του συμπλέγμα- 
τος των νήσων του Σολομώντος 
ήταν απὀ τους πρὠτους στόχους. 
Η στρατηγική σημασία τῶν στόχων 
ήταν αξιόλογη γιατί αεροπλάνα 
επιχειρούντα απὀ αμτούς θα µπο- 
ρούσαν να αποτελέσουν σοβαρή 
απειλή γιατις γραμμές ανεφοδια- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΗΩΣ ας 


σµού της Αυστραλίας. 

Ω στρατηγός Μακάρθουρκαιο 
ναύαρχος Νίμιτζ θεωρούσαν και οι 
δύο εαυτοὺς κατάλληλους γιατη 
Βέση του επικεφαλής της επιχείρη- 
σης. Ο Νίμιτζ ήταν τελικἁ ο εωνοή- 
μένος, Υπότις διαταγἑς του εἰχε - 
μεταξύ ἀλλων- τον υποναύαρχο 
Φλέτσερ ο οποίος απὀ το απερο- 
πλονοφὀρο Σαρατόγκα θα ήταν ο 
αρχηγός της δύναμης κρούσης. 
Στις 7 Αυγούστου 19.000 πεζοναυ- 
τες του υποστρατηγού Βαν- 
τεργκρίφτ αποβιβάστηκαν στο 
Τουλάγκι και στο Γκουανταλκανάλ 
απὀ τα αποβατικά του αντιναυάρ- 
χοι Τέρνερ. Στο Τουλάγκι χρειᾶ- 
στηκαν λίγες ημέρες σκληρών µα- 
χών για την ολοκλήρωση της κατά- 
ληψης, Στο Γκουανταλκανάλτα 
πράγµατα ἧταν ευκολότερα και το 
μπό κατασκευἠ αεροδρόμιο της 
νήσου έπεσε εὐκολα στα χέρια 
των πεζοναυτών. Του δόθηκε η 
ονομασία Χέντερσον και αμέσως 
άρχισε να χρησιµοποιείται από 
τους Αμερικανούς, Όμως αυτό 
ήταν το μόνο τµήµα της νήσου το 


ΜΕΓΙΙΝάΤΟΝ 
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ΞΗΠΙΞΙΓΗµΝΕΗ 


οποίο καταλήφθηκε εὐκολα. Θα 
περνούσε πολύς καιρός για παρό- 
µοια επιτυχἰα των πεζοναυτών. 

Δύο πημµέρες µετά την κατάληψη 
του αεροδροµἰου ο υποναύαρχος 
Φλέτσερ ἄἀνακοίνωσε μάλλον ἄνα- 
πάντεχα ὁτιθα απέσυρε τις δυνά- 
μεις του απὀ την περιοχή, επειδἠ 
ανησυχούσε για τις μεγάλες απὠ- 


λειες σε µαχητικἁ αεροπλάνα και | 


για τα διαθέσιµα καύσιμα των αντι- 
τορπιλικών του. Την ἴδια νύχτα (8 
Αυγούστου) µία ομάδα βαρέων ια- 
πωνικών πολεμικών µε ετγικεφαλἠς 
τον αντιναύαρχο Μικάβα έπλεε 
ολοταχώς προς την περιοχή. 
Πλησιάζοντας τη νήσο Σάβο, 
κυριολεκτικά έπεσαν επἀνω στα 
απροετοίµαστα αμερικανικά και 
συμμαχικά καταδρομικά, τα οποἰα 
υποτίθεται ὁτι προστάτευαν τα 
αποβατικά σκάφη και τα ἄλλα βοη- 
θητικά πλοία. Σε λιγότερο απὀ µία 
ώρα ἕνα αυστραλιανό (Καμπέρα) 
και τρία αμερικανικά (Αστόρια, 
Κουίνσι, Βενσάν) καταδροµικἁ 
βυθίζονταν, ενώ ένα ακόμη 
{Σικάγο} είχε πληγςἰ σοβαρά. Πριν 


ναν ὡι πε αλ τεωες 


τοιν 50 χοώνια στε νε- 


θά τα) Ειωηνινιώωῦ έψι- 
Ος- 
λάσσιες πολεμινές 


σι υπρούσεις στην ιοτῷ- 
ὠία της ανοώιωστώτηταὰς. 


Αμεοιγεκνοί ναι 
Ιάπιωνεςμε όσα µέσα 


διέθετεο καθένας πῶωλέ- 


μησν ολ ηωά ναι εὐτί- 

μονο μέχοιυτης τελικής 

επει-Οοάττηστς τον πωτῷ- 
των. οι Αμεοινανοι 


οπώ την ορχκή ἐθεσανιως 


σγποσπώ τοις τιν επθίέω- 
Ἐηπ τον Γεαὐτεονονν επσώ 
κάθς νησέε τωλ) 
Γιοηνι νο ῦ τὸ Οσο ο εἰ- 


καν καταλάβει. Απότην 


Αλόσνο μέχοιτην 


Αιιστοζςλ ἐκ αεοώπλνῶ- 
(Γιόρκ παι αλλα πολεμι- 
κά πλωίος τον Οτο εεντί- 


πτεελοοσν Ον κμτεεὺν ενε- 
πλάμπησαν πολλέςσοαᾳω- 
ές οε ον ηοές πο και- 
ιιωατησές σι οσο ύσεις, 
Ῥηοντικό θόλο σοι 


σαν ναι τε μερικκνινώ 
στο ύνκιος τὰ Ὀστωοία [τη 


θισαν τοσπιυνιό πλοία 

σον ικεθών Ούυς 

επεκτομμλτοίυν τονιον. 
Οι Ιάπωνες επ νσικά. 
απωθείχοηνέαν στωλτά 


σπληωώςωαντίαλωος ηαι 
χωθιζὐστημκαν τάνω ουτὸ 


τοι γωώνις Ογλ. λεν τό 
ονιώνοα παι ανπόμα µια 
οτωομινή ῥόμβω ντα να 


Ἠττηθώον, μυς, ὀστως 
ος Οούμεοστωοσαθώόν ολ. 


λά και σεεπώµενα ἆωο- 
Ορα. ἠδη οσπώ τα τέλη 


του ώς η επιθετικώτη- 


τα των Αμοζισιιςν 
ήταν τέτοιας ἐντσης 
γνειι ὀν πω, ονστε οι 
Ιόπωνεςτο μώνὼ το 
οσπωίώω επιτυνχάαναν 
ήτοιν νο πο στεροιν 
τὸ μµωιωκίο, 


του Κωνσταντίνου Εμμ. Αθτζιγιάννη 
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(Επάνω/Το ταχύ θωρηκτό 
κιρίσιµα, κλάσης Κόνγκο,το 
πσοις. 


ῥΜέσπτο αντιτορπιλικό 
Αματσουκάᾶζε, 
κπρόσωπος της νέας κλς- 
σης Καγκέρο. 


(Κότωτα αντιτορπιλικά του 
«Τόκιο Εξπρές» 
ἐποιξαν σηµαντικό ρόλο 
στις επιχειρήσεις. 
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οι σύμμαχοι προλάβουν να ανταπο- 
δώσουν καν το πυρ, ταιαπωνικἁ πο- 
Ἀεμικά έπλεαν και πόλι προς τη βά- 
σητους. Π μοναδική τους απώλεια 
ήταν το καταδρομικό Κάκα, το οποίο 
βυθίσθηκε απὀ το αμερικανικό υπο- 
βρύχιο ᾧ446,. ο Μικάβα θᾳ μπορούσε 
να συνεχίσει µε επίθεση εναντίον 
των αμερικανικών αποβατικών και 
μεταγωγικών, αλλά αυτή η κίνηση 
θατον υποχρέωνε να επιστρέψει 
στη βάση του μετά την ανατολῇ, και 
συνεπώς θα ἦταν εξαιρετικά ευά- 
λώτος σε αεροπορικές επιδρομές. 


ἁμεντιλος ραπ τες Έν 

Ὀ Τέρνερ, μένοντας ουσιαστικά χω- 
ρίς κάλυψη, αποτράβηξε τα µετα- 
γωγικά και αποβατικά σκάφη του σε 
ασφαλέστερα ὑδατα. Αωτάτα πλοία 
φεύγοντας πήραν µαζίτους σηµα- 
ντικό µέρος των εφοδίων καιτου 
οπλισμού των πεζοναυτών, το 
οποίο ακόµη ὅεν εἰχε βγει στην ξη- 
ρά. Γιατους επόμενους τρεις µή- 
νες µε ελλιπέστατες προμήθειες σε 
τρὀφιµα, φάρμακα και οπλισμό, οι 
πεζοναύτες θα ήταν υποχρεωμένοι 
να υπερασπίζονται το αεροδρόμιο 
Χέντερσον. Ἠταν ὅμως τυχερο!, 
γιατί οι Ιάπωνες υπερεκτιµώντας 
ανεξήγητα τις αμερικανικές δυνά- 
μεις, ποτέ δεν επιχείρησαν εμρείας 
έκτασης επίθεση εναντίον του σε- 
ροδρομίου. Αντίθετα έστελναν 
συνεχώς μικρά αποσπάσματα, τα 
οποία αντιμετωπίζονταν επιτυχώς. 
Κατά τη διάρκεια του αγώνα στο 


' Γκουανταλκανάλ, οι Αμερικανοί, 


κατέχοντας το αεροδρόμιο, µπο- 
ρούσαν να ελέγχουν τον τοπικό 
εναἑριο χώρο και συνεπώς καιτον 
περιβάλλοντα θαλάσσιο κατά τη 
διάρκεια της ημέρας, Τις νύχτες 


' όµως τα ιαπωνικά πολεμικά ήταν οι 


κυρίαρχοι της περιοχής. Αυτό το 


έργο εἶχε αναληφθεί απὀ τον υΠο- 
ναύαρχο Τανάκα καιτη δύναμη 
αντιτορπιλικών, την οποία εἶχε στη 
ῥιάθεση του, Η δύναμη αυτή πὴρε 
το όνομα «Τόκιο Εξπρές», Οιδύο 
πλευρὲς έριχναν ὁσες ενισχύσεις 
διέθεταν στη μάχη για την κυριαρ- 
χίατου Γκουανταλκανάλ, και αυτές 
οι προσπάθειες ενισχύσεων στους 
μαχητές καιτων δύο πλευρών και οἱ 
βομβαρδισμοί των ιαπωνικών πλοί- 
ων εναντίον του αεροδρομίου οδή- 
Υγησαν στις σφοδρές συγκρούσεις 
στη γύρω θαλάσσια περιοχή. 

Στις 24 Αυγούστου ο αντιναύαρχος 
Κόντο, καλύπτοντας την αποβίβαση 


1300 Ιαπώνων στρατιωτών απὀ τα 
πλοία του Τανάκα, ενεπλάκη µε τα 
πλοία του Φλέτσερσε µια σφοδρή 
σύγκρουση. Οι Ιάπωνες διέθεταν τα 
αεροπλανοφόρα Σοκάκου {539 αερο- 
σκἀφηὶ, Ζζουικάκου (72 αφ] και 
Ριούγιο [37 αφ). Οι Αμερικανοί διέ- 
Βεταν τα αεροπλανοφόρα Σαρατό- 
γκα (88 α/φ) και Εντερπρά(ζ (88 
α/φ]. Νωρίς το απόγευµα 38 βοµ- 
βαρδιστικά και τορπιλοπλάνα από 
το Σαρατόγκα εντόπισαν το 
Βιούγιο, το οποία και βύθισαν πριν 
αυτό προλάβει να απογειώσει τα 
αεροπλάνατου. 

Το Ριούγιο προπορεύονταν και μάλ- 
λον είχε την αποστολἠ του δολώ- 
µατος για τους Αμερικανούς, Εν τῷ 
μεταξύ τα άλλα δύο, μεγαλύτερα, 
ιαπωνικά αεροπλανοφόρα απογεἰ- 
ωσαν τα αεροπλάνα τους. Το 
Σαρατόγκα δεν εντοπἰστηκε, αλλά 
το Εντερπρᾶιζ δεν ήταν το ἶδιο 
τυχερό. Δέχτηκε τρἰα πλήγματα, 
αλλά το πλήρωμά του κατόρθωσε 
να διατηρήσει τον έλεγχο των κα- 
ταστροφών. Οι Αμερικανοί προσπά- 
θησαν να εντοπίσουν τα εχθρικά 
αεροπλανοφόρα αλλά χωρίς απο- 
τέλεσμα. Ηταν σίγουρα πιο αποτε- 
λεσματικοί στην οργάνωση της 
αντιαεροπορικής τους άμυνας, ο 
σωνδυασμός μαχητικών αεροσκα- 
φών καιαντιαεροπορικών πυρών µε 
πρωταγωνιστή το θωρηκτόὀ Νορθ 
Καρολάινα πέτυχε 70 βεβαιωμένες 
καταρρίψεις, Στη συνέχεια, καθὼς 
οι δύο αντίπαλοι άρχισαν να αποµα- 
κρύνονται εκτός εµβελείας των αξ- 
ροπλάνων, η σύγκρουση αυτή τε- 
λείώσε χωρίς να ολοκληρωθεί, αλ- 
λά οι Ιάπωνες ἤδη εἶχαν χάσει {0 
αεροπλάνα και ο αριθμός αυτός 
ἦταν δυαβάσταχτος για τους 
Ιάπωνες. 


Οι πρωτες 

Πυοματην Αιθονμπύτομ 
Τα ιαπωνικά υποβρύχια είχαν 
συμβατικοὺς ρόλους πολεμικών 
πλοίων, σε αντίθεση µε τη γερµανι- 
κή τακτική, και συνεπώς βασικοἰ 
τους στόχοι ἦταν τα αντίπαλα πο- 
λεμικά πλοία και μεταξυ αιτών 
ευλόγως τα αμερικανικά αξεροπλα- 
γοφόρα ἦταν οιπιο ελκυστικοί αλλὰ 
και σχετικά εμωάλωτοι, γιατί καλύ- 
πτοντας τις αποστολές ενισχύσεων 
στο Γκουανταλκανάλ ακολουθου- 
σαν ἡδη γνωστές στους Ιάπωνες 
πορείες. Στα τέλη του Αιγούστου 
και το Σεπτέμβριο του 1942 οι 
Ιάπωνες εἶχαν σημαντικές Επι- 
τυχίες, Στις 31 Αυγούστου το υπο- 
βρυχιο Ι26 τορπίλισε το Σαρατὀγκα, 
το οποίο δεν βυθίστηκε αλλά παρὲ- 
µεινε ακτός δράσης για τρεις µή- 
νες. Δύο εβδομάδες αργότερα το 
αεροπλανοφὀρο Γουᾶσπ, το οποίᾳ 
συνόδευε µία νηοπομπή προς το 
Γκουανταλκανάλ τορπίλιστηκε από 
το υποβρύχιο 119 και βυθίστηκε, 
ενώ στην ἴδια συµπλοκήτο |15 βύθι- 
σε ἑνα αμερικανικό αντιτορπιλικό 
και προκάλεσε σοβαρες ζημιὲς στο 
θωρηκτό Νορθ Καρολάινα, 
Μία αμερικανική νηοπομπή µε 3000 
ἄνδρες γιατο Γκουανταλκανάλ και 
µία ιαπωνική µε 700 ἀνδρες και µε 
τον ίδιο προορισμό ήταν οι πρωτα- 
γωνιστὲς της επόμενης σὺ- 
γκρουσης στον πορθμό του «Άιρον- 
µπότομ». Τη νύχτατης 1Ίηςπρος 
Ίρη Οκτωβρίου του 1945 οι δυνά- 
μεις συνοδείας των δύο νηοπομπών 
τέθηκαν αντιµέτωπες. Επικεφαλής 
των Αμερικανών ἦταν ο υποναύαρ- 
χος Σκοτ και των Ιαπώνων ο υπο- 
ναύαρχος Γκότο. Ο τελευταίος μά- 
λιστα εκτός απὀ την αποστολή 
συνοδείας της νποπομπής εἰχε και 
τη διαταγή βομβαρδισμού τών Θέ- 
σεων των Αμερικανών Πεζοναυτών 
στη νήσο. Η δυναμή τοι! αποτελού- 
γταν απὀ τρία καταδρομικά και δύο 
αντιτορπιλικά, Οι|ἁόπωνες ὄεν εἶχαν 
πληροφορίες περἰ εχθρικἠς ὅρα- 
στηριότητας στη βάλασσα και έτσι 
λίγο πριν τα μεσάνυχτα παραπλέἑο- 
ντας το ακρωτήριο Εσπεράνς αιφνι- 
διάστηκαν, όταν βρέθηκαν απροε- 
τοἰµαστοι εμπρός στα πυρά τών 
αμερικανικών πολεμικών. 0 Σκοτ 
φοβούμενος ότι έβαλε εναντίον φι- 
λίων πλοίων διδταξε µετά απὀ λίγα 
λεπτά παύση πυρός δίνοντας µία 
πρόσκαιρη ευκαιρία ανασύνταξης 
στους Ιάπωνες, Στην ἄλλη πλευρὰ 
τώρα ο Γκότο, πιστεύοντας ὁτι ενα- 
ντίον του έβαλαν απὀ λάθος φίλια 
πλοία, δεν ανταπέδωσε το πυρ, αλ- 
λά διέταξε αναστροφή πορείας. 
Ίσως ὅεν κατάλαβε ποτέ το λάθος 
του, αφού αμέσως µετά σκοτώθηκε. 
Σύντομα οι δύο αντίπαλοι σχηµατι- 
σµοί επανέλαβαν την ανταλλαγή 
πυρών εφόσον έγινε αντιληπτό και 
απότις δύο πλευρές ότιδεν έβαλαν 
εναντίον φιλίων πλοίων. Τελικά οἱ 
Ιάπωνες έχασαν το καταδρομικὀ 
Φουρατόκα και ἑνα αντιτορπιλικό, 
τα οποία βυθίστηκαν ενώ το κατ- 
ὀρομικά Αόμπα ἐπαθε σοβαρές ζη- 
μιές. Από πλευρὰς Αμερικανών σο- 
βαρότατα πλήγματα δέχθηκε το κα- 
ταδρομικὀ Μπὸιξ και επίσης βυθἰ- 
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στηκε ένα αντιτορπιλικό. Τελικά 
δεν επιχειρήθηκε βομβαρδισμός 
απὀ τα ιαπωνικά πλοία, τα οποία 
πρώτα απενεπλάκησαν και διε- 
φυγαν προς βορρά. Οι νηοπομπές 
και των δύο πλευρών τελικά ἑφτα- 
σαν χωρίς προβλήματα και η αποβἰ- 
βαση ανδρών και εφοδίων ἐγινε 
ομαλά, Είναι βεβαίως προφανες ὅτι 
οι Αμερικανοί, διαθέτοντας το πλε- 
ονέκτηµα του αιφνιδιασμού καιτων 
καλύτερων ηλεκτρονικών θα µπο- 
ρούσαν να επιτύχουν συντριπτική 
νίκη, αλλά όπως συχνά φάνηκε κα- 
Βαρά δε διέθεταν την απαιτούὐµενη 
πείρα για νυκτερινὲς εµπλοκές, 
Δύο νύχτες αργότερα τα θωρηκτα 
Κόνγκα και Χαρούνα υπό τον αντι- 
ναύαρχο Κουρίτα βομβάρδισαν το 
αεροδρόμιο Χέντερσον για 90 λε- 
πτά, Ό βομβαρδισμός είχε αποτέἐλε- 
σµα τήν καταστροφή 48 αεροσκα- 
φών και των περισοότερων αποθη- 
κευµένων καυσίμων, Την επομένη 
νύχτα τα καταδρομικά Τσοκάι και 
Κιρουνγκάσα επανέλαβαν το 
σφυροκόπημα, χωρίς ὁμως να προ- 
ξενήσουν σοβαρές ζηµιες. Το επό- 
μενο πρωί οι πεζοναύτες εντόπισαν 
ἐξιιαπωνικά μεταγωγικά να αποβι- 
βάζουν ἀάνδρες και εφόδια, 
Κατάφεραν να βρουν αρκετά καῦσι- 
μα, ὥστε να απογειώσουν κάποια 
αεροπλάνα τα οποία κάλυψαν τη µι- 
κρή απόσταση µέχριτα εχθρικά 
πλοία και βύθισαν τρἰα απ αωτά. Το 
ἴδια βράδυ τα καταδρομικά Μιόκο 
και Μάγια επανέλαβαν το βομβαρ- 
δισμό του αεροδρομίου. Ωιπεζο- 
ναύτες αντιμετώπιζαν πια σοβαρές 
δυσκολίες, όπως προαναφέραμε. οι 
οποίες εἶκαν ενταδεἰ απὀ το γεΥο- 
νὸς ότι την ἴδια ηµέρα µια αµερικα- 
ψική νηοπομπή αναγκάστηκενα 
αναστρέψει την πορεία της, όταν 
εντοπίστηκε και δέχθηκε επίΒεση 
απὀ ιαπωνικά αεροπλάνα του ἄερο- 
πλανοφόρου Ζουικάκου, µε απώλει- 
εστη βύθιση ενός αντιτορπιλικού. 


Οἱ Έπομενες Μα λες Ἁανμαχιες 
ατην ΠΕΦΙΟΚΗ 

Σ αυτό το χρονικό σηµείο επανήλθε 
στο προσκήνιο ο περίφημος Αμε- 
ρικανός αντιναύαρχος Γουίλιαμ 
Χάλσει μετά απὀ ασθένεια πολλών 
μηνών. Ο εκρηκτικός χαρακτήρας 
του και η ορμητική του διάθεση τον 
εἰχαν κάνει εξαιρετικἁ δημοφιλή, 
ἐτσι, όταν στις 19 Οκτωβρίου ανὲ- 
λαβε τη διοίκηση των δυνάμεων του 
Νοτίου Ειρηνικού, άνεμος αισιοδο- 
ξίας έπνευσε στις τάξεις του 
Αμερικανικού Ναυτικού, Τα άμεσα 
γεγονότα όμως ὃεν δικαιολόγησαν 
την αισιοδοξία αυτή. Την επόμενη 
κιόλας ηµέρα το ιαπωνικό υποβρυύ- 
χιο 178 τορπίλισε το καταδρομικὸ 
Τσέστερ και το ὄθεσε Εκτὸς δράσης 
για πολλούς µήνες, 

Στο Γκουανταλκανάλ οι [ἀπωνες 
συνέχιζαν τις ανεπιτυχεὶς χερσαίες 
επιχειρήσεις τους εναντίον του οε- 
ροδρομίου. Οιπεζοναύτες όμως 
προέβαλαν σθεναρότατη αντίστα- 
ση και μάλιστα επιχειρούσαν και 
αντεπιθέσεις απὀ τον αέρα ενα- 
ντίον των ιαπωνικών ναυτικών 
δυνάμεων. Ετσι στη διάρκεια µιας 
τριήµερης έντονης επιθετικἠς ὅρα- 
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στηριότητας των Ιαπώνων (23-25 
Οκτωβρίου 1942] τα αμερικανικἁ 
αεροπλάνα βύβισαν το καταδροµι- 
κό Γιούρα. 

Ενώ τελείωναν οι συγκρούσεις 
αυτού του τριήµερου, περίπου 200 
μίλια ανοτολικἁ ξεκινούσε µία µε- 
γάλῃ θαλάσσια σύγκρουση κοντά 
στις νήσους Σάντα Κρουζ. Επικε- 
φαλής των ιαπωνικών δυνάμεων 
ήταν ο ἴδιος ο Γιαμαμότο, ο οποίος 
Βρίσκονταν µε τη ναυαρχίδα του 
στη νήσο Τρουκ, ενώ ο Χάλσει βρί- 
σκονταν στη Νουμέα. Οι δύο αντί- 
παλοι γνώριζαν γιατην παρουσίαο 
ἕνας του άλλου, αλλά χωρίς ακριβἠ 
γνώση της διάταξης, των κινήσεων 
και της δὐναμής τους. Την αυγή της 
26ης Οκτωβρίου ο Χάλσει διέταξε 
τον επικεφαλής των δυνἀμεών του 
στη θάλασσα, υποναύαρχο Κιν- 
κέιντ, «Επιτεθείτε-Επαναλαμβάνω- 
Επιτεθείτε». 0 Κινκέιντ βρίσκονταν 
στο Εντερπρὰιζ (83 αφ] το οποίο 
συνοδευόταν απὀ το θωρηκτό 
Σὰουβ Ντακότα, δύο καταδρομικά 
και οκτώ αντιτορπιλικά. Στην περιο- 
χἡ ακόµη Βρισκόταν και η ομᾶδα 
κρούσης του αεροπλανοφόορου 
Χόρνετ (88 α/φ], συνοδευόμενο 
από τέσσερα καταδρομικά και έξι 
αντιτορπιλικά. 

Από ιαπωνικής πλευράς ο ἀνθρω- 
πος του Γιαμαμοτο στην περιοχἡ 
ἦταν ο αντιναύαρχος Κόντο, µετο 
αεροπλανοφὀρο Τζούνιο (55 αφ), 
δύο θωρηκτά, πέντε καταδρομικά 
και 14 αντιτορπιλικά. Υπό τις διατα- 
γέςτου Κόντο ηταν επίσης καιη µε- 
γάλη ομαδα κρούσηστου Ναγκούῦ- 
μο, µε τα αεροπλανοφόρα Σοκάκου 
(61 α/φὶ, Ζομµικάκου (72 α/Φ] και 
Ζομίχο {24 αἰφ], δύο θωρηκτά, πέ- 
ντε καταδρομικἁ και 15 αντιτορπιλι- 
κά. Στην περιοχἡ υπήρχαν ακόμµῃ 
και Τοιαπωνικά υποβρύχια διασκορ- 
πισµένα σε σηµεία, όπου εκτιµάτο 
ότιθα έπλεαν τα αμερικανικά πλοία. 
Αναγνωριστικἀ αεροπλάνα και απὀ 
τους δύο σχηματισμούς εντόπισαν 
τον εχβρό σε απόσταση 200 μιλίων 
μεταξύ των δύο κύριων σχηµατι- 
σμών, 

Τα αμερικανικά αεροπλάνα επιτέ- 
βηκαν πρὠτα και έπληξαν δύο φο- 
ρὲς το Ζουΐχο, θἐτοντάς το προσὠ- 
ρινά εκτός µαχης. Ηδη ὁμως 66 ια- 
πωνικά αεροπλάνα βρίσκονταν 


Ο ανεφοδιασμός των δυνάμεων απὀθασης υπήρξε ένα από τα 
μεγαλύτερα προθλήμµατα των επιχειρήσεων. 


στον αερα, τα οποία ουσιαστικἁ 
διασταυρώθηκαν µε 73 αµερικανι- 
κά, χωρίς όμως οι δύο αντίπαλοι 
σχηματισμοί να αντιληφθούν ο ένας 
την παρουσία του άλλου. Το Χόρνετ 
συγκέντρωσε τα πυρά όλης της ια- 
πωνικής αεροπορικής δύναμης, Υιᾶ- 
τί την ἴδια ώρα το Εντερπράιζ ήταν 
καλυμμένο από πυκνή νέφωση και 
βροχή. Το Χόρνετ δέχθηκε σωρεία 
πληγμάτων απὀ βόμβες και τορπί- 
λες και ακόμη την επίθεση δύο αε- 
ροπλάνων αυτοκτονίας, και σύντο- 
μα μετατράπηκε σε ἑνα νεκρό ακἱ- 
νητο κουφάρι. Την ἰδια περίπου τύ- 
χη είχε καιτο Σοκάκου, Το οτιοίο 
όμως δεν εἶχε πληγεί σοβαρά στο 
μηχανοστάσιο και μπαορούσενα 
πλέει ακόμη µε δικά του µέσα. Από 
αμερικανικής πλευράς υπήρχε και η 
απώλεια ενός αντιτορπιλικού, το 
οποίο βυθίστηκε απὀ το υποβρύχιο 
Ι21. Ένα δεύτερο κύμα ιαπωνικών 
αεροπλάνων κατάφερε να εντοπίἰ- 
σειτο Εντερπράιζ το οποίο επλήγη 
απὀ τρεις βόμβες, Το αντιτορπιλικὀ 
Σμιβ δέχθηκε την επίβεση ενός ακὀ- 
µη αεροπλάνου αυτοκτονίας, το 
οποίο ἔπεσε στην πλώρη του για να 
επακολουθήσει µεγάλη πυρκαγιά. 
Ω κυβερνήτης του όμως ενεργώ- 
ντας µε ιυχραιμία και ευρηματικό- 
τητα έβαλε πορεία µέσα στα απόνε- 
ρα του θωρηκτού Σάουθ Ντακότα, 
τα ψηλά κύματα τών οποίων ἐσβη- 
σαν τις φλόγες. Το ἰδιο το θωρηκτό 
εἰχε πληγεί απὀ µία βόμβα αλλά εἷ- 
χε για λογαριασμό του ὁ6 επιβεβαι- 
ὠμένες καταρρίψεις εχθρικών αξ- 
ροσκαφών. 

Καθώση ηµέρα προχωρούσε,το 
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Ναυάγιο ιαπωνικού 
μεταγωγικούστις ακτές του 
Γκουανταλκανάλ. 
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Στη διάρκεια των επιχειρή- 
σεων στο Γκουσνταλκανάλ 
στις 15 Σεπτεµθρίου Ι9842το 
αεροπλανοφόρο Γουόσπ 
χτωπήθηκε απὀ δύο τορπί- 
λες. Στη φωτογραφία 
επόνω, ενώ το αεροπλανο- 
φόρα καίγεται, ἑνα δεύτερο 
υποθρύχιοπου οκόπειυς το 
θωρηκτό Βόρειος Καρολίνα 
αλλά έπληξε το αντιτορπιλι- 
κὀ Ὀμπρόιαν. 


Χόρνετ -ουσιαστικᾶ ανυπεράσπι- 
στο- δέχθηκε και ἄλλα πλήγματα 
απὀ τα ιαπωνικά τορπιλοπλάνα και 
κάθε ελπίδα των Αμερικανών για 
διἀσωσήτου εξανεµίσθηκε. Ταφλε- 
γόμενο αεροπλανοφόρο εγκατα- 
λείφθηκε και ο Κινκέιντ διέταξε τα 
πλοία Του να στραφούν προς νότο. 
Ο Κόντο ἑστειλε τα αεροπλανοφό- 
ρα του. τα οποία εἰχαν υποστεί 
πλήγματα προς βορράἆ. Μετα ανέ- 
παφα πλοίατου κατεδίωξε τον αντί- 


παλο σχηματισμό αλλά δεν κατά- 
φερε ναβρεθείσε απὀσταση επι- 
τρέπουσα αεροπορικὲς επιδραµές. 
Βρίσκοντας πάντως στην πορεία 
τους το εγκαταλελειµµενο Χόρνετ. 
το βύθισαν. Το αποτέλεσµα της αε- 
ροναυμαχίας µπορεί να θεωρηθεί 
ὡς ισοπαλία. αλλά η ουσία ήταν ὅτι 
οι Αμερικανοί διέθεταν στην περιο- 
χἠ τώρα µόνο ἑνα αεροπλανοφόρο, 
το Εντερπράιζ, το οποίο και αυτό 
ήταν σε κακή κατάσταση. ο ανελ- 
κυστήρας αεροσκαφών της πλώρης 
ἦταν εκτὸς λειτουργίας, ευτυχώς 
για τους Αμερικανούς ὁμως σε θέ- 
ση τέτοια η οποία δεν εµπόδιζετις 
απογειώσεις, 

Απὸ ιαπωνικής πλευράς ὁμωςση 
ναυμαχία σήμαινε νέα µεγάλη αι- 
µορραγία σε αεροπλάνα και ἐμπει- 
ρους χειριστὲς µε συνέπειες οι 
οποίες θα φαίνονταν σύντομα. 


! ανι 

Οι Ιάπωνες εκτιμούσαν ορθά ότι η 
καταστροφή του αεροδρομίου των 
πεζοναυτών θα τους ἐδινε σηµαντι- 
κὁὀ πλεονέκτημα για την κατάληψη 
της νήσου. Συνέχισαν λοιπόν να 
επιχειρούν βομβαρδισμούς απὀ τη 
Βάλασσα. Τη νύχτα της 12ης προς 
19η Νοεμβρίου 1942 δὺο θωρηκτὰ, 
ἑνα καταδρομικό καὶ 14 αντιτορπιλι- 
κά θᾳ έπαιρναν βὲσεὶς για ἕνα ακὀ- 
µη σφυροκόπηµα. Επικεφαλής ήταν 
ο αντιναύαρχος Άμπε. Αυτή τη φο- 
ρά όμως το ιαπωνικὀ σχέδιο προέ- 
βλεπε και τη συνδυασμένη αποβἰ- 
βαση 13.500 ανδρών ἀπό αποβατι- 
κά, υποστηριζὀμµενα από τα αντι- 
τορπιλικἀτου Τανάκα, ὥστε να καµ- 
φθεί επιτέλους Π αμερικανική αντί- 
στασῃ. 

Στις 13 Νοεμβρίου ὡρα 01:41 τα ια- 
πωνικά πλοίἰα είχαν μόλις παρα- 
πλεύσει τη νήσο Σάβο, όταν ἦλθαν 
σε επαφή µε εχθρικἀ πολεμικά (πέὲ- 
ντε καταδρομικά και οκτώ αντιτορ- 
πιλικά), τα οποία είχαν αποστολή να 
αποτρέψουν την Ιαπωνική επιχείρη- 
ση. περί της οποίας εἶχαν εγκαίρως 
πληροφορηβεί οι Αμερικανοι. 
Επικεφαλής της αμερικανικἠς δυ- 
γαµης ἦταν οι υποναύαρχοι 
Κάλαχαν και Σκοτ. Τα αμερικανικά 
πλοία κατευθύνθηκαν προς το κὲ- 
ντρο του αντίπαλου σχηματισμοῦ, 
αλλά έγιναν αντιληπτά, ὅταν οι 
προβολείς ενός ιαπωνικού αντιτορ- 
πιλικοὺ φώτισαν το καταδροµικὸο 
Ατλάντα. Αυτός ἦταν ο πρὠτος 
στόχος των Ιαπώνων, οι οποίοι µε 
βόμβες καιτορπίλες σύντομα το µε- 
τἐτρεψαν σε φλεγόμενη μάζα. ο 
Σκοτ. ο οποίος επέβαινε. ήταν ανἁ- 
μεσα στα θύματα. ΤΟ καταδρομικό 
Σαν Φρανσίσκο ανταπέδωσε πρὠτο 
το πυρ. αλλά οι δύο πρώτες βολες 
του έπληξαν το ἆτυχο Ατλάντα. Στη 
συνέχεια το Σαν Φρανσίσκο συγκὲ- 
ντρωσε τα πυρᾶτου στο θωρηκτό 
Χιέι αλλά µε τη σειρἁ του επλήγη 
απὀ το Κιρισίμα. ο Κάλαχαν, ο οποί- 
ος επέβαινε, και σχεδὀν όλοι όσοι 
ευρίσκονταν στη γέφυρα του κατα- 
ὄρομικου σκοτώθηκαν. Αλλά καιτα 
άλλα αμερικανικά καταδρομικά δεν 
πήγαιναν καλύτερα. Το Τζουνό τορ- 
πιλίστηκε απὀ το υποβρύχιο |26. Το 
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Πάρτλαντ επίσης τορπιλἰστηκε και 
έμεινε ακιβέρνητο λόγω βλάβης 
στο πηδάλιο. Μπόρεσε ὁμωσνα 
βρεθεἰσε απὀσταση δύο µόνο µι- 
λίων απὀ το Χιξι και να βόλει ϱνα- 
ντίον του. Μόνο το Ελένα παρέµει- 
γε ανέπαφο, ενώ απὀ τα αντιτορπι- 
λικἀ, τέσσερα βυθίστηκαν και δύο 
ἐπαθαν σοβαρές ζημιές. Από ιαπω- 
νικής πλευρᾷς μόνο το Χιξι και ἕνα 
αντιτορπιλικό έπαθαν σοβαρές ζη- 
μιές. Η ανταλλαγή πυρών δεν διήρ- 
κεσε περισσότερο απὀ 20 λεπτά, 
αφού και οι δὺο πλευρές -οι 
Αμερικανοί αναγκαστικά- υποχώρη- 
σαν απὀ τον τόπο της σύγκρουσης, 
Το ὀφελος όμως γι αυτούς ἠταν ὅτι 
το αεροδρόμιο Χέντερσον τελικά 
δεν βομβαρδίστηκε εκείνη τη νύ- 
χτα. 

Ενώ ξηµερωώνε, τα αντίπαλα πολε- 
µικά ἑχοντας καλύτερη ορατότητα 
προσπάθησαν να επιφέρουν γἐα 
πλήγματα στα αντίστοιχα εχθρικἀ. 
Σύντομα ὁμως γιατους Αµμερικα- 
νοὺς ἐγινε πολὺ σημαντικότερη ἢ 
προσπάθεια διάσωσης καιαπο- 
φυγής μεγαλύτερων απωλειών απὀ 
τα πληγέντα κατά τη διάρκεια της 
νύχτας πλοίατους. Το Ατλάντα 
ἦταν ἤδη καταδικασµένο. Το 
τζουνό εξερράἀγη και όλο το πλἠ- 
ρωμα, εκτὸς απὀ δέκα άνδρες, σκο- 
τῴθηκε. Το Πόρτλαντκαιτο Σαν 
Φραναίσκο επἐζησαν ὀχι ὅμως και 
το Χιέι,το οποἱο για ώρες ολόκλη- 
ρες βομβαρδιζόταν απὀ αεροπλάνα 
του Εντερπράιζ καιτου αεροδροµί- 
ου Χέντερσον και τελικά βυθίστηκε; 
το απόγευμα. Το ἰδιο βράδυ τα κα- 
ταδρομµικά Σουζούγια και Μάγια 
βομβάρδισαν το αεροδρόμια και κα- 
τέστρειαν 18 αεροπλάνα. 

Το επόμενο πρωί, 14 Νοεμβρίου, 
αεροπλάνα απὀ το Εντερπράἀιξ και 
το αεροδρόμια Χέντερσον βύβισαν 
το καταδρομικό κιρουνγκάσα και 
προκάλεσαν σοβαρές ζημιές σε 
πολλά άλλα ιαπώνικά πολεμικά. Η 
σημαντικότερη όμως αμερικανική 
επιτυχία. αργότερα την ἴδια ηµέρα, 
ἦταν η καταστροφη τῆς νηοποµπής, 
με την οποία ὁπωώς προαναφέραμε 
19.500 Ιάπωνες στρατιώτες θᾳ µε- 
ταφέρονταν στο Γκουανταλκανάλ. 
Παράτις προσπάθειες τῶν αντιτορ- 
πιλικὠν του Τανάκα και των Ζέρο 
από το αεροπλανοφόρο Χίγιο, τα 
αμερικανικά αεροπλάνα βύδβισαν 
επτά από τα 1 ιαπωνικἀ µεταγωγι- 
κά. Τα υπόλοιπα τέσσερα κατάφε- 
ραν να φτάσουν ασφαλώς την αυγή 
της Ίδης Νοεμβρίου και να απὀοβι- 
βάσουν 2.000 άνδρες. Την προη: 
γούµενη νύχτα ὁμως (Ίάπρος 15 
Νοεμβρίου) οι Ιάπωνες ἑκαναν ακό- 
µη µία απόπειρα βομβαρδισμού του 
αεροδρομίου µε δύναμη 14 πολεµι- 
κὠν από τον αντιναύαρχο Κόντο, 
Στις 23:16 το καταδρομικό Σεντάι 
και ἑνα αντιτορπιλικὀ δέχτηκαν 
εχθρικά πυρά, ενώ ὄπλραν ανατολι- 
κά της νήσου Σάβᾳ, Χαρησιμο- 
ποιώντας προπέτασµα καπνού, κα- 
τόρθωσαν να ξεφύγουν, λΙΥο αργό- 
τερα ὅμως το καταδρομικό 
Ναγκάρα και τέσσερα αντιτορπιλι- 
κά ενεπλάκησαν σε ανταλλαγή 
πυρών µε τέσσερα αμερικανικά 
αντιτορπιλικά, απὀ τα οποία τρία 
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βυθίστηκαν. Τα θωρηκτά Γουάσιν- 
γκτον και Σάουβ Ντακότα υπό τον 
μποναύαρχο Λη, τα οποία εἰχαν κα- 
ταδιώξειτο 2εντάι, έβαλαν τώρα 
εναντίον του καταδρομικού Ναγκά- 
ρα, αλλά χωρίς ουσιαστικά αποτε- 
λέσματα. Τα πυρά όμως τα οποία 
ανταπέδωσαν οι Ιάπωνες ἦταν πιο 
εύστοχα καιτο δεύτερο απὀ τα δύο 
αμερικανικά θωρηκτά επλήγη σοβα- 
ρά. Μετά άνοιξε πυρτο Γουᾶσιν- 
γκτον. Από 8.000 µέτρα ἐβαλε ενα- 
ντίον του παλιού θωρηκτού Κιρισίμα 
και µέσα σε 7 λεπτά το Ιαπωνικό 
Πολεμικό εἰχε μεταβληθεί σε φλε- 
γόμµενα παλιοσίδερα. Π τελευταία 
επιθετική προσπάθεια των Ιαπώνων 
εκδηλώθηκε µε τορπίλες απὀ τα 
αντιτορπιλικά του Τανάκα και ἧταν 
ανεπιτυχής., Λίγο αργότερα το 
Κιρισίμα βυθίστηκε, ο Κόντο και πά- 
λι ὅξν μπόρεσε να βομβαρδίσειτο 
αμερικανικό αεροδρόμιο και ο Λη 
αποχώρησε προς νότο. Σ' αυτή την 
αναμέτρηση για πρωτη φορα οι 
Αμερικανοί εκµεταλλεύθηκαν σε 
μεγάλο βαθμό το πλεονέκτημα του 
ραντὰρ. 


Γκι ο τα ξ καν: 

Την αυγή λοιπόν τα μόνα πλοία τα 
οποία βρίσκονταν στην περιοχή 
ηταν τα τέσσερα ιαπώνικἀ µεταγω- 
γικἀ. Δεν ἐμειναν ὅμως πολύ εκει. 
Τα πυροβόλα απὀ την ξηρά. αερο- 
πλάνα απὀ το Εντερπράιζκαιτο αε- 
ροδρόμιο Χέντερσον και ἑνα αντι- 
τορπιλικό µε συνδυασμένα πυρᾶ τα 
κατέστρεψαν. Αυτή ἦταν και η τε- 
λευταία ναυμαχία για το Γκουα- 
νταλκανάλ. Στη συνέχεια κανένα 
μεγάλο ιαπωνικό πολεμικὀ οὐὖτε ση- 
μαντικὲς νηοπομπές µε ενισχύσεις 
δεν ἔφθασαν στῃη νῆσο, Ό ιαπωνι- 
κὀς στρατός επέμενε στη συνέχιση 
του αγώνα, αλλά το ἰαπωνικὸ 
Ναυτικό ήταν απρόθυµα, θεωρώ- 
νταστις απώλειες υπερβολικά υψη- 
λὲς, Τα δύο όπλα συμφώνησαν τε- 
λικά απλώς να διατηρήσουν ὁσες 
δυνάμεις υπήρχαν στη νήσο αλλά 
και να δημιουργήσουν νέες αμυντι- 
κὲς γραμμές στις βορειότερες νή- 
σους του συμπλέγματος του 
ἑολομώντος, 

Η προσπάθεια συντήρησης των ια- 
πωνικών χερσαίων δυνάμεων στη 
νήσο σήμαινε περισσότερη δουλειά 
γιατο Τόκιο Εξπρέστου Τανάκα, Τα 
αντιτορπιλικά της δύναμης αυτής 
κατά τη διάρκεια της νύχτας µε τολ- 
μηρὲς κινήσεις ξεφόρτωναντις 
προμήθειες για τους Ιάπωνες µαχη- 
τὲς στην ακτή Τασαφαρόνγκα και 
αποχωρούσαν πριν ξημερώσει. 
Στην πρώτη απ’ αυτέστις ιαπωνικές 
προσπάθειες, στις ῷθ Νοεμβρίοιι, 
οκτώ αντιτορπιλικά του Τανάκα που 
ἠταν µεταξύ Σάβο και Γκουα- 
νταλκανάλ αιφνιδιάστηκαν απὀ πέ- 
ντε αμερικανικά καταδρομικά και 
οκτώ αντιτορπιλικά, τα οποία ἐέβα- 
λαν µε βόμρες καιτορπίλες. Ενα ια- 
πωνικό πολεμικό βυβίστηκε σύντο- 
μα, αλλά ο Τανάκα γρήγορα απά- 
ντησε µε ομοβροντία τορπιλώὠν, 
προκαλώντας μεγάλες καταστρο- 
φὲς στον εχβρικὀ σχηματισμὀ. Ενα 
αμερικανικό καταδροµικὀ, το 
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Νορθάμπτον βυθίστηκε και ἄλλα 
τρἰα έπαθαν σοβαρές ζημιές. Το 
«Τόκιο Εξπρές» ὅμως διέφυγε χω- 
ρίς άλλες απώλειες. 

Ενώ οιάπωνες ἐδιναν πλέον δευτε- 
ρεύουσα σημασία στο Γκουσανταλ- 
κανάλ, οἱ Αμερικανοί ἦταν αποφα- 
σισµένοι να ολοκληρώσουν την επι- 
χείρηση κατάληψης. Συνεπώς οι 
προσπάθειες ενίσχυσης των χερ- 
σαΐων δυνἀμεών τους εντάθηκαν 
και κατάφεραν στα τέλη του 194 
να αντικαταστήσουν τους εξαντλη- 
µένους πια υπερασπιστὲς του αερο- 
δρομίου. Οἱ εξελίξεις αυτές ανᾶ- 
γκασαν τους Ιάπωνες να αποφασ[- 
σουν την απὀσυρση των δυνἀμεών 
τους απὀ τη νήσο. Το «Τόκιο 
Εξπρὲς» ανέλαβε και αυτή την απο- 
στολἡ µε εξαιρετικἠ επιτυχία. Στις 7 
Φεβρουαρίου 1943 εἰχε αποχωρή- 
σεικαι ο τελευταίος Ιάπωνας στρα- 
τιώτης, χωρίς οι Αμερικανοί να αντι- 
ληφθούν το παραμικρὀ. Στις 30 
Ιανουαρίου πάντως ιαπωνικά τορπι- 
λοπλάνα βύθισαν το καταδρομικὀὸ 
Σικάγο, το οποίο μόλις εἰχε επι- 
στρέψει στην περιοχή μετὰ απὀ 
εκτεταμένες επισκευές. Όμως κα- 
θὼς ξεκινούσε το 1946 το σκηνικὀ 
της σύγκρουσης ἀλλαζε. Τα πλοία 
του Χάλσει βομβάρδιζαν τώρατις 
εχθρικές θέσεις στη νήσο ΝΕΝ 
θοΟ/ΡΙ8. 

ὈΟιπολύμηνες συγκρούσεις στο 
Γκουασνταλκανάλ έληξαν βεβαίως 
µε αµερικανικἠ νίκη. Οι απώλειες 
των δύο πλευρων ὅμως σε απὀ- 
λυτους αριθμούς δίνουν ἄλλη εικό- 
να. Δυστυχώς γιατους Ιάπωνες, οι 
απώλειες των αντιπάλων τους ανα- 
πληρώνονταν εὔκολα, ενώ πιαπω- 
νικῇ βιομηχανία αντιμετώπιζε τρο- 
μερές δυσκολίες στη ναυπήγηση 
νέων πολεμικών, λόγω ἑλλειψῃς 
πρώτων υλών, αφού προτεραιότητα 
εἶχαν τα αεροπλανοφόρα. Οι 
Ιάπωνες ακόµη εἶχαν αρχίσεινα 
αντιμετωπίζουν δυσκολίες µετις 
διαβέσιµες ποσότητες καυσίμων. 
Συνετιώς το αποτέλεσµα της πολύ- 
µηνης αυτής μάχης εξαρτήθηκε κα- 
τὰ πολύ απὀ τη βιομηχανική ευρω- 
στία και ὀχι απότις στρατηγικές 
αποφάσεις, τη γενναιότητα και 
τους τακτικούς ελιγμούς των αντι- 
πάλων. Τα αποτελέσµατα των νυ- 
χτερινών ναυμαχιών εξάλλοι συνη- 
γορούν προς αυτή την ἀποψη, 
Αξίζει πάντως να σημειωθεί ὅτι για 
πρὠτη φορά στο Γκουανταλκανάλ 
δοκιμάστηκαν οἱ δυνατότητες απο- 
τελεσμµατικἠς συνεργασίας μεταξὺ 
χερσαίων τμημάτων, ναυτικού και 
αεροπορίας. 


πα ο. 
Κατά τη διάρκεια του καλοκαιριού 
του 1942 και οἱ δύο αντίπαλοι επι- 
δίωκαν την κατάληψη του σηµαντι- 
κού φυσικού λιμένος Μάιὰν Μπέι 
της Νέας Γουινέας και του αερο- 
δρομίουμ που βρίσκονταν 150 μίλια 
βορειοδυτικά του χωριού Μπούνα. 
Οισυμµαχικές δυνάµεις (Αυστραλοί 
και Αμερικανοί) ἑφθασαν πρὠτες 
στο Μάιλν Μπέι τον Ιούνιο. Οι 
Ιάπωνες έφβασαν πρὠτοι στην 
Μπούνα τον Ιούλιο και προσπάθη- 


σε Ανα μια τοι 


σαν να καταλάβουν καιτο Μάιλν 
Μπέιµε απόβαση 2.000 ανδρών 
στις 29 Αυγαύστου. Ηδη όμως η 
συμμαχική δύναμη ἑφτανετους 
10.000 άνδρες και ηιαπωνική επι- 
χείρηση απέτυχε, µετά απὀ σφο- 
δρές εχθροπραξίες, οι οποίες διήρ- 
κεσαν δύο εβδομάδες, οπότε οἱ επι- 
ζώντες Ιάπωνες στρατιώτες επανε- 
πιβιβάστηκαν στα πλοία τους και 
αποχώρησαν. Την περἰοδο αυτή οι 
συμμαχικές δυνάμεις (κυρίως 
Αμερικανοῦ ενήργησαν αποβάσεις 
και σε ἆλλες μικρότερες νήσους 
του συμπλέγματοςτου Σολομώντος 
στην περιοχή της Νέας Γεωργίας. 
Αυτές οι κινήσεις «φαινομενικά 
ασήμαντες µὲσα στον αχανή 
Ειρηνικό- ήταν η αρχή της εξόρμη- 
σης απὀ το ακρότατο σημείο των ις- 
πωνικών κατακτήσεων. 

Το Σετιτὲἐµβριο του 1942 αυστρα- 
λιανἁ στρατεύματα σταμάτησαν 
την προέλαση των Ιαπώνων στη 
Νέα Γουινέα, 30 μίλια πριν απὀ το 
Πορτ Μόρεσμπι. Ὁ στρατηγὸς 
Μακάρθουρ απὀτην πλευρά του 
βιαζόταν να φτάσει στην Μπούνα, 
αλλὰ δίσταζε να διακινδυνεύσει τα 
διαθέσιµα σ᾿ αυτόν πλοία στη γεμᾶ- 
τη υφάλους και ελλιπώς χαρτογρα- 
φημένη θάλασσα του Σολομώντος. 
Προτίµησε λοιπόν την απὀ ξηράς 
προέλαση ανάμεσα απὀ δύσβατα 
ορεινά εδάφη και ελώδεις εκτάσεις. 
Η επίθεση ἀρχισε στις 19 Νοεμ- 
βριου 1842 και ολοκληρώθηκε στις 
22 Ιανουαρίἰου 1943 µε τη συντριβή 
των 12.000 Ιαπώνων υπερασπιστών 
της Μπούνα. Οι συμμαχικὲς απώ- 
λειες απὀ πολεμικὲς ενέργειες 
ἑφτασαντους 9.500 άνδρες. Όι 
τροπικές αρρώστιες ὅμως προκἆλε- 
σαν τριπλάσιες απώλειες. 

Κατά τη διάρκεια του 1945 τα ιαπω- 
νικά υποβρύχια εἶχαν πολλές επι- 
τυχίες. Προς το τέλος του έτους 
όμως, άρχισαν να χρησιµοποιος- 
νται περισσότερο σαν πλοία µετα- 
φοράς εφοδίων προς τους Ιάπωνες 
μαχητές διαφόρων νήσων του 
Ειρηνικού. Ἡ μαχητική τους αξία 
συνεπώς μειώθηκε δραστικά και οι 
απώλειες μεταξύ τους αυξήθηκαν. 
Μέσα στο 1943, 23 απὀ αυτά κάθη- 
καν ενώ το μοναδικό σημαντικό 


Στη ναυμαχίατης Σόντα 
κρουζτο Εντερπράἀιζ δέχτηκε 
την επίθεση 4φιαπωώνικών ασε- 
ροσκαφών. Στη φωτογραφίᾳ 
το τρίτο πλήγµαπου δέχθηκε 

το αεροπλάνο είχε αποτέλε- 
σµα δύο ΒΒΏΌ ΝΟ εκτιναχθούν 
από το κατάστρωμα. 
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τοτέλοςτοι Χόρνετπου Μἡλ- 

8ε µετά απὀ δύο διαδοχικές 

επιθέσεις καιτον τορπιλισµό 

του απὀ ιαπωνικά αντιτορπι- 
λικά. 
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πλοίο των Αμερικανών το οποίο βύ- 
θισαν ἦταν το αεροπλανοφόρο 
συνοδείας Λἰίσκομπ Μπει. 


Ἡ ραάση των ἁμεμικαχι ών 
ποβυυχέων και οι Απώῤετες τῶν 
Πκπωνινων Πρίων 
Κατά το 1942 τα αμερικανικά υπο- 
βρύχια δεν πρόσφεραν τα αναμενό- 
μενα, και μόνο προς το τέλος του 
έτους ἑκαναν αισθητή την παρουσία 
τους, Συνολικά βύθισαν δύο κατα- 
δροµικά, τέσσερα αντιτορπιλικά και 
ἑξι υποβρύχια, απολογισμός σηµα- 
ντικά φτωχότερος απὀ αυτόν των 
Ιαπώνων. Εἰχαν όμως σηµαντική 
συμβολή στην πολύμηνη μάχη του 
Γκουανταλκανάλ, όπου βύβισαν ἐ5 
ιαπωνικά πλοία ανεφοδιασμού. 
Γενικότερα επίσης απἐναντι στο 
αντίπαλο εμπορικό ναυτικό τα αμε- 
ρικανικά υποβρύχια επέδειξαν 
θαυμάσια αποτελέσµατα. 
Επιχείρησαν περίπου 50 επιθέσεις 
και βύθισαν 140 πλοία συνολικής 


χωρητικότητας 200 000 τόνων. Τα 
επιτεύγματα αυτά εἰναιιδιαίερης 
σημασίας, αν λάβουμε υπόψη τη 
χείριστη ποιότητα των τορπιλών 
τοις. Οκτώ απὀ αυτά χάθηκαν κατά 
το 1942, αλλὰ µόνο τρία απὀ τα ια- 
πωνικά πλοία. Το 1949 ὅμως η απὀ- 
δοση των αμερικανικών υπο- 
βρυχίων βελτιώθηκε πολὺ και ο ρὸ- 
λος τους στον πόλεμο του Ειρη- 
νικού ἦταν πολύ σηµαντικὸς, 
Υιοθετώντας συχνά την τακτική της 
«αγέλης λύκων», κατὰ τα γερµανι- 
κά πρότιμτα τα αμερικανικά υποβρύ- 
χια επιχείρησαν περισσότερες από 
Χίλιες επιθέσεις εναντίον εχθρικών 
φορτηγών πλοίων. Εξαπέλισαν 
4.000 τορπίλες “βελτιωμένης ποιό- 
τητας πια- και βύθισαν περίπου 
τριακόσια πλοία συνολικής χωρητι- 
κὀτητας 1.800.000 τόνων. Κατά το 
ἴδιο χρονικό διάστηµα ναυπηγήθη- 
καν στην Ιαπωνία φορτηγά πλοία 
συνολικής χωρητικότητας περίπου 
800.000 τόνων καιτο γεγονὸς αυτό 
απὀ µόνοτου δείχνειτο μέγεθος 
του προβλήματος γιατους Ιάπωνες, 
Ιδιαίτερα στο Νότιο Ειρηνικό, όπου 
ἧταν το κυρίως θέατρο των ϱχθρο- 
πραξιών, τα αμερικανικά υποβρύχια 
βύθισαν 5ο φορτηγἁ πλοία, μειώνο- 
ντας σημαντικά τις ιαπωνικές δυνα- 
τότητες στην αντιμετώπιση της 
αμερικανικής επιθετικὀτητας. 

Στις 28 Φεβρουαρίου µία ιαπωνική 
νηοπομπή ξεκίνησε απὀ τη 
Ραμπαούλ. Αποτελούνταν απὀ 
οκτώ μεταγωγικά µε 7.000 άνδρες 
και οκτώ αντιτορπιλικά, συνοδεία 
υπό τον υποναύαρχο Κιμούρα. 
Προορισμός της ήταν το Λάε της 
Νέας Γουινέας, Στη συνέχεια η ια- 
πωνική χερσαία δύναμη θα προχώ- 
ρούσε προς κατάληψη της αὐστρα- 
λιανής οχυρής θέσης Γουσᾶου. 
Αρχικά ο καιρός ἦταν υπὲρ των 
ἰαπώνων. Τελικά όμως τα αµερικα- 
γικἁ αεροπλάνα την ανακάλυψαν. 
Τα Β-29 καιτα Α-20 της Αεροπορίας 
των ΗΠΑ βύθισαν ὁλατα µεταγωγι- 
κἁ και τέσσερα αντιτορπιλικἁ στη 
θάλασσατου Βἰσμαρκ. Τα αεροπλά- 
νατης Ιαπωνικής Αεροπορίας δεν 
μπόρεσαν να προσφέρουν καμἰα 
βοήθεια, έχοντας να αντιµετωπί- 
σουν τα μαχητικά Ρ-38 των Αµερι- 
κανών. Τα αντιτορπιλικά της νηΟΠΟ- 
µπἠς που σῴθηκαν κατάφεραννα 
περισυλλέξουν σχεδὀν τους μισούς 
επιβαίνοντες στα μεταγωγικά. Οι 
υπόλοιποι χάθηκαν στα νεράτου 
Ειρηνικού. 


Π Επιχείρηση στις Αλταύτιες 
Χήσους 
Παρά τη µεγάλη διάθεση ναυτικών 
δυνάµεων από τους εµπολέμους 
στον Νότιο Ειρηνικὀ «ειδικότερα 
στις νήσους του συμπλέγματος του 
Σολομώντος- µονάδες των δύο στό- 
λων επιχειρούσαν σε όλῃ την ἕκτα- 
ση του αχανούς ὠκεανού. Όι 
Αμερικανοἰ ὅεν ἦταν διατεθειµένοι 
να ανεχθούν την κατοχή τριών από 
τις Αλεούτιες νήσους {Κίσκα. Άτου, 
Αγκάτου) απὀ τους Ιάπωνες, θεω- 
ρώντας ότι η ὑπαρξη ιαπωνικών 
στρατευμάτων στις νήσους θᾳ 
εμπόδιζαν μελλοντικὲς αεροναυτι- 
κες επιχειρήσεις µε στόχο απευθεί- 


ας την Ιαπωνία. Η επιχείρηση εκδίω- 
ξης ξεκίνησε µε αεροπορικούς βομµ- 
βαρδισμοὺς από βάσεις σε άλλες 
νήσους του συμπλέγματος. Τους 
βομβαρδισμούς συμπλήρωναν περι- 
πολίες αποκλεισμού από υποβρύχια 
καιπλοία επιφανείας, τα οποία επί- 
σης διενεργούσαν βομβαρδισμούς 
εναντίον ιαπωνικών θέσεων στις 
δυο νήσους, 

Στις 26 Μαρτίου 1945 µια ιαπωνική 
προσπάθεια ενίσχυσης τών χερσαί(- 
ων τμημάτων µε δύο μεταγωγικά 
πλοία απέτυχε λόγω του αµερικανι- 
κού αποκλεισμούτου οποίου ηγείτο 
ο υποναύαρχος Μακ Μόρις, 
Σύντομα ὅμως εθεάβηκε στον ορἰ- 
ζονταπρος βορρά Π δύναμη συνο- 
δείας των µεταγωγικών, δύο βαρέα 
καταδρομικά (Νάτσι και Μάγια), δυο 
ελαφρὰ καταδρομικά (Τάμα και 
Αμπακούμα) καιτέσσερα αντιτορπι- 
λικά. Την αμερικανική δύναμη απο- 
τελούσαν το ελαφρύ καταδρομικό 
Είπσμοντ ὀπου επέβαινε ο Μακ 
Μόρις, το βαρύ καταδροµικὀ Σολτ 
Λέικ Σίτι και τέσσερα αντιτορπιλικά. 
Επακολούθησε πολύώωρη ανταλλα- 
γή πυρών χωρὶς σημαντικὲς επι- 
τυχὶες ἡ ζημιές για καµία πλευρά. 
Όμως το ουσιαστικό κέρδος για 
τους Αμερικανούς ήταν ὅτι οι 
Ιάπωνες δεν επιδίωξαν ξανά να ενι- 
σχύσουν τις χερσαίες δυνάμεις 
τους στις δύο νήσους, Τελικά οι 
Αμερικανοἱ κατέλαβαν το Ἀτου τον 
Μάϊο µετά απὀ απόβαση και πολι]: 
µερες σκληρές μάχες καιτο Κίσκα 
τον Αύγουστο. αφού ὁμῶώς οι 
Ιάπωνες είχαν αποχώρήσει, χωρίς 
να γίνουν αντιληπτοί τρεις εβδομά- 
δες νωρίτερα. Το Αγκάτου εἰχε 
εγκαταληφθε[νωρίερα. Αξίζεινα 
σημειωθεί ὁτι απὀ τους 2.350 υπε- 
ρασπιστές του Ἀτου επέζησαν και 
παραδόθηκαν τελικά µόνο 11. 

Η επιχείρηση στις Αλεούτιες ἔληξε 
βεβαίως µε νίκη των Αμερικανών. 
Αξίζει να σημειωθεί όμως, ότι για 
την επιχείρηση αυτή δεσμεύτηκαν 
μεγάλες αεροναυτικὲς δυνάμεις 
και 100.000 άνδρες γιατις χερσαίες 
επιχειρήσεις, Ηταν η µεγαλύτερη 
αεροναυτικἠ επιχείρηση µετά το 
Γκουανταλκανάλ. Αντίθετα οι 
Ιἀπώνες, ὅπως είδαμε, δεν δέ- 
σµευσαν πολυάριθμες δυνάμεις 
στην περιοχή. Γεγονὸς πάντως εἰ- 
ναι ότι λίγους µήνες αργότερα τα 
αμερικανικά βομβαρδιστικά ἀρχι- 
σαν να επιχειρούν από τις 
Αλεούτιες, καταφέροντας σοβαρό 
πλήγματα στις ιαπωνικὲς νήσους 
και απειλώντας τη µεγάλη βάση του 
Παραμουοίρο στις Κουρίλες. 

Τον Απρίλιο του 1949 ο Γιαμαμότο 
απογύµνωσε τα αεροπλανοφόρα 
απὀ τα αεροπλάνα τους, τα οποία 
εστάλησαν µαζίµε αεροπλάνατης 
αεροπορίας (συνολικά 2μ0 Περίπου) 
σε αεροδρόµιατης Ραμπαούλ. Από 
εκεί ξεκίνησαν µια σειρά επιδρομών 
εναντίον των συμμαχικών πλοίων 
στο σύμπλεγμα του Σολομώντος 
και στη Νέα Γουινέα. τα αποτελέ- 
σµατα αυτών των επιδρομών δεν 
ἦταν Βεαματικά, οὖτε σε επιτυχίες 
οὗτεσε απώλειες. Λίγες ημέρες 
αργότερα ο Γιαμαμότο ξαναέστειλε 
τα αεροπλάνα του ναυτικού στα αε- 
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ροπλανοφόρα. στις 18 Απριλίουο 
ἴδιος σκοτώθηκε όταν το αεροπλά- 
νο στο οποίο επέβαινε καταρρίφθη- 
κε απὀ ένα Ρ-98 στα βόρεια των νή- 
σων του Σολομώντος. Τον διαδέ- 
χθηκε ο ναύαρχος Κόνγκα, 


Οι Καταληψειςτων Δερούρομιων 
κίμ υἱ Γχήροτρααξιεές στη Θήλαασα 
Στατέλητου Ιουνίου 19430 Χάλσει 
καιο Μακ Άρθουρ συνέχισαν την 
επιθετική τους τακτική. ὢ πρώτος 
µέσα απὀ το σύμπλεγμα του 
Σολομώντος προς τη Νέα Γεωργία 
καιο δεύτερος προςτις νήσους 
Τρομπριάντ µεταεύ ΝΡας Γουινέας 
και νήσων Σολομώντος καιπρος 
τον κόλπο Νασάου στο βορειοανα- 
τολικό άκρο της Νέας Γουινέας, 
απέναντι σχεδὀν απὀ τη Νέα 
Βρετανία. Μέχριτις αρχέςτου 1844 
οι δύο δυνάμεις κρούσης των 
Αμερικανών θᾳ προχωρούσαν αργά 
αλλά σταθερά, µα και ανεξάρτητα η 
μία απὀ την ἄλλη. Βασικός σκοπός 
καιτων δύο ἦταν η εξουδετέρωση 
της μεγάλης βάσης της Ραμπαούλ 
στη νήσο Νέα Βρετανία. Κάθε απο- 
βατική επιχείρηση εἰχε κύριο σκοπὀ 
την κατάληψη του τοπικοῦ αερο- 
δρομίου ἡ ενός χώρου ο οποίος θα 
μπορούσε να µετατραπεἰ εύκολα σε 
αεροδρόμιο. Μ΄ αυτόν τον τρόπο τα 
ιαπωνικά αεροπλάνα αποστερού- 
νταν από τις προωθηµένες βάσεις 
τους, οι οποίες ταυτόχρονα γἰνο- 
νταν προωθημµένες βάσεις γιατους 
Αμερικανούς και χρησιμοποιούνταν 
γιατις επἰδρομές εναντίον της 

ποαμπασύλ. 

Η απὀβαση στη Μούντα. στη Νέα 
Γεωργία, εξελίχθηκε στη ναυμαχία 
του κόλπου της Κούλα στις 6 
Ιουλίου, την πρώτη απὀ µία σειρά 
ναυμαχιὼν κατάτις οποίες επανε- 
νεργοποιήθηκετο Τόκιο Εξπρές. ο 
υποναύαρχος Ακιγιάμα µε επτὰ 
αντιτορπιλικά βρέβηκε αντιμέτῳ- 
πος µετη δύναμη του υποναυάρχου 
Εινσγουορθ, τα ελαφρά καταδροµι- 
κἁ Χονολουλού, Ελένα, Σαιντ Λοὺις 
και τέσσερα αντιτορπιλικά, Στην 
ανταλλαγή πυρών καιτορπιλώὠν 
από απόσταση τριών μιλίων, η οποία 
επακολούθησε, βυθίστηκαν δύο ια- 
πωνικά αντιτορπιλικἁ και μεταξύ 
των νεκρών ήταν και ο Ακιγιάµα. Οι 
Αμερικαναί έχασαν το Έλενα. Στη 
συνέχεια όμως τα ιαπωνικά αντι- 
τορπιλικἁ κατόρθωσαν να αποβιβά- 
σουν στην ακτή τους άνδρες τους 
οπαίους μετέφεραν. 

Εξι νύχτες αργότερα έξω από τη 
νήσο Κολομπανγκάρα το ἴδιο σκηνι- 
κὀ επαναλήφθηκε, ο υποναύαρχος 
Ιζάκι µε το ελαφρύ καταδρομικό 
Ζίντσου και πέντε αντιτορπιλικά 
αντιμετώπισε τον Ἐινσγουσρθµετα 
Χονολουλού, Σαιντ Λούις, Λίντερ 
(νεοζηλανδικό] και δέκα αντιτορπι- 
λικά, Η ανταλλαγή πυρῶν ξεκίνησε 
από απόσταση πέντε μιλίων. Το 
Ζίντσου, όπως και τρία αντιτορπιλι- 
κά, βυθίστηκε παίρνοντας μα του 
και τον Ιζάκι. Οι Αμερικανοί ἕχασαν 
ένα αντιτορπιλικό, αλλά όλα τα κα- 
ταδρομικά τους ἐπαθαν σοβαρές 
ζημιές απὀ τις φοβερὲς ιαπώνικές 
τορπίλες. Και πάλι τα ιαπωνικά 
στρατεύματα αποβιβάστηκαν. 
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Τη νύχτατης 6ης προς ζη Αυγούσ- 
του ο αντιπλοίαρχος Μουσμπρά- 
γκερ µε ἑξι αντιτορπιλικἁ ενεπλάκη 
µε τέσσερα ιαπωνικά αντιτορπιλικἀ 
στον κόλπο Βέλα. Χρησιμοποιώ- 
γταςτιστορπίλεζτους οι Ἀμερικα- 
γοί βύθισαν τρία απὀ τα εχβρικά πο- 
λεμικᾶ. 

Η επομένη απόβαση ήταν στη Βέλα 
Λαβέλα τον Αύγουστο. Κατά την 
εξἐλιξή της εντάθηκαν οἱ σφοδρές 
συγκρούσεις, οι οποίες μαΐίνονταν 
για πολλούς µήνες στα αβαθἠ ύδα- 
τα και τους στενούς διαύλους του 
συμπλέγματος τοι Σολομώντος. 
Αεροπλάνα, αντιτορπιλικά, τορπι- 
λάκατοι, αποβατικἁ σκάφη, βοηβη- 
τικά πλοία, υποβρύχια και απὀ τις 
δύο πλευρές προσπαθούσαν να 
πλήξουν µε κἄθε τρόπο τον εχθρό, 
αντιμετωπίζοντας ταυτόχρονα τις 
χείριστες συνθήκες κλίµατος και 
διαβίωσης, Τελικά οι Ιάπωνες εκκέ- 
νωσαν τη νήσο βυθἰζοντας ἑνα και 
καταστρεφοντας άλλα δύο αμερι- 
καγικά αντιτορπιλικά. 

Στη Ἱ Νοεμβρίου οι Αμερικανοί εἰ- 
σέβαλαν µε πεζοναύτες και αλεξι- 
πτωτιστες στη βορειότερη νήσοτου 
συμπλέγματος του Σολομώντος, το 
Μπουγκαινβίλ. ΟιΙάπωνες ανέµε- 
ναν εισβολή μεγάλης κλίμακας αλ- 
λά οι Αμερικανοί επιθυμούσαν 
απλώς την κατάληψη εδαφικἠς πε- 
ριοχής, όπου θα μπορούσε να δηµι- 
ουργηθεἰ ἑνα πρὀχειρο αεροδρό- 
µιο. Από αυτό θα επιχειρούσαν τα 
καταδμυκτικἀἁ, τα οποία εκάλυπταν 
τους αεροπορικοής βομβαρδισμούς 
της Ραμπαουλ. Η αντίδραση των ια- 
πωνικών χερσαίων δυνάμεων ἦταν 
σπασµωδική, αλλά το ναυτικό αντέ- 
ὅρασε καλύτερα. ο υποναύαρχος 
Όμόρι απέπλευσε απὀ τη Ραμπαούλ 
επικεφαλῆς δύο βαρέων καταδρο- 
µικὠν (Μιόκο και Χαγκούρο]. δύο 
ελαφρών καταδρομικών (Αγκάνο 
και Σεντόι) και εἑξι αντιτορπιλικών. 
Προορισμός του ἦταν ο κόλπος 
Εµπρες Αογκούστα όπου είχαν απο- 
βιβαστεί οι Αμερικανοί, Τη νύχτα 
της 2ας Νοεμβρίου αναχαιτίσθηκε 
απὀ τον υποναύαρχο Μέριλ επικε- 
φαλἠς των μεγάλων ελαφρών κα- 
ταδρομικών Μονπελιέ, Κλίβελαντ, 
Κολούμπια. Ντένβερ και οκτώ αντι- 
τορπιλικών. Χωρίς σοβαρές απώ- 
λειες τα αμερικανικἁ πλοία βύθισαν 
το Σεντάι και ἑνα αντιτορπιλικό και 
ανάγκασαν τον Ομόρι να υποχωρή- 
σει. Το επόμενο πρωἱ 100 ιαπωνικά 
αεροπλάνα απὀ τη Βαμπαούλ επιτὲ- 
θηκαν στα πλοία του Μέριλ αλλά 
χωρίς επιτυχία. 


Οι Επιθεσεις ενιντέυν της Ρομπ) 

Ο κὀγκαθορυβηµένος απὀ την από- 
βαση στο Μπουγκενβίλ, ἑστειλε 
επτά βαρέα καταδρομικά και ἀλλα 
πολεμικά απὀ τη νήσο Τρουκ στη 
Ραμπαούλ. Η απάντηση του Χάλσει 
ἠταν µε τρόπο σχετικά ξεχασμένο 
εκείνη την περίοδο. Αεροπορική 
επιδροµἠ απὀ αεροπλανοφόρα. 
Απότο Σαρατόγκα καιτο Πρίνσετον 
στις 5 Νοεμβρίου απογειώθηκαν 8/ 
αεροσκάφη και αιφνιδίασαν τους 
Ιάπωνες στη Ραμπαούλ, βιβίζοντας 
ἑξι καταδροµιµά και δύο αντιτορπι- 
λικἀά, Λίγες ηµέρες αργότερα ακο- 


λούὐθησαν και άλλες αεροπορικές 
επιδρομές από τα αμερικανικά σε- 
ροπλανοφόρα εναντίον της 
Ραμπαούλ. προξενώντας και άλλες 
καταστροφες, Οι Ιάπωνες προσπάἀ- 
θησαν να αντιδρἁάσουν µε επιδρομή 
εκατό αεροπλάνων εναντίον του 
αεροπλανοφόρου Εσεξ αλλά απὲ- 
τυχαν, ἘΈχασαν περισσότερα απὀ 
τριάντα αεροπλάνα και δεν ἐπλη- 
ξαν ούτε µία φορά το στόχοτους, 
Τα ιαπωνικά αεροπλάνα εστάλησαν 
µόνιµα πλέον στα αεροπλανοφόρα, 
και σύντομα στη Βαμπαουλ ὃξν 
υπήρχαν αεροπλάνα αλλά οὖτε και 
πλοία πολεμικά ἡ φορτηγά. Ετσιτο 
µέρος αυτό -κάποτε µία µεγάλη και 
ισχυρή βάση- μετατράπηκε σε απο- 
μονωμένο πολιορκηµένο φρούριο, 
Το «Τόκιο Εξπρές» ἴσως ήταν η πιο 
επιτυχημένη μονάδα των ιαπωνι- 
κὠν δυνάμεων στον Ειρηνικὀ. 
Συνεπώς και για την εκκένωση του 
Μπουγκενβἰλ ανέλαβε αυτό την 
ευθύνη, απαγκιστρώνοντας όσους 
στρατιώτες μπορούσαν να χωρέ- 
σουν στα αντιτορπιλικά, Η επιχείρη- 
ση αυτή δεν ἦταν χωρὶς απώλειες 
όμως, Τη νύχτα της 2Ρης Νοεμβρίου 
1843 τα ιαπωνικά πλοία δέχθηκαν 
επίθεση απὀ την 25η Μοίρα 
Αντιτορπιλικὠν των Αμερικανών 
υπό τον πλοίαρχο Α. Μπερκ. Οι 
Ιάπωνες έχασαν τρἰα αντιτορπιλικά 
και οι Αμερικανοί κανένα, Μία καθα- 
ρή αμερικανική νίκη η οποία ἔδειχνε 
ότι και στις νυχτερινές συμπλοκές 
οι Αμερικανοί άρχιζαν να αποκτούν 
υπεροχή. 

Η ΡΒαμπαούλ δεχόταν τώρα σιυνε- 
χείς βομβαρδισμούς απὀ αέρα και 
Βάλασσα ενώ οι νησίδες στη γύρω 
Βαλάσσια περιοχἡ καταλαμβάνο- 
γταν η µἰᾳ μετὰ την ἀλλη απὀ τις 
δυνάµειςτου Χάλσει. 

Ο Μακ Άρβουρ συναντούσε σαφώς 
μικρότερη αντίσταση απ᾿ ό,τι ο 
Χάλσει, του οποίου η δύναμη εθεώ- 
ρείτο ὡς η πλξον επικίνδιινη απὀ 
τους Ιάπωνες. Είναι γεγονος ὅμως 
ότι οὖτε απευβείας βοήθεια είχε 
απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό εκτὸς 
απὀ τα πλοία, τᾳ οποία εἰχε άμεσα 
υπό τις διαταγές του. Το Σεπτἐμ- 
βριο του 1949 οι αμφίβιες δυνάμεις 
του Μακ Άρθουρ κρίθηκαν επαρκείς 
για µίᾳ τολμηρή αποβατική επιχεί- 
ρηση στο Λαέ, στον κόλπο Χουόν 
της Νέας Γουινέας, η οποίᾳ στέὲ- 
Φθηκε απὀ απόλυτη επιτυχία. Στη 
συνέχεια και μέχριτις αρχές τοι 
1944 οι δυνάμεις του Μακ Άρθουρ 
με συνεχείς τολμηρές αμφίβιες επι- 
χειρήσεις κατέλαβαν τις νήσους 
του Σολομώντος. καιτο Δεκέμβριο 
άνδρες του Μακ Άρθουρ απαβιβά- 
στηκαν στη Νέα Βρετανία και σε νη- 
σίδες γύρω απ’ αυτή, ενώ σύντομα 
κατόρθωσαν να ελέγχουν τα στενά 
Βιτιάζ και Ντάμπιερ, αφήνοντας πί- 
σωτο σύμπλεγμα του Σολομώντος. 
Τον Ιανουάριο διασχίζοντας τη θά- 
λασσατου Βίσμαρκ, αμερικανοί πε- 
ζοναύτες πατοίισαν το πόδι τους 
στις νήσους Αντµἰραλτις. 
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ἀρΝΗΕΑν ϱ 


Σωνεχίζουμεμετο δεύτερο μµέροςτου αριερώματόςμας 
στο σημαντικό αωτό γερμανικό οαξεροτιλάνο. 
Του Σωτήρη Πουλή 


οα18δ8αδς ΜΠαχητικό-επιθετικό 


ο καλοκαίριτου 19039, το μβδν7 χρησιμοποιήθηκε για δοκιμές σταθερού οπλισμού, (2ΜΑ17 7,8 πιπι ενός 
ΜΙί4ΕΕ 20 πιπη] σαν προοίμιο για την ανάπτυξη µίας παραλλαγής του ῥμ88 για χρήση του σαν βαρύ μαχητικό 
μεγάλης εμβέλειας (Ζβι5ίο(θηὴ, κμρίως για αποστολές νυκτερινής διείσδµσης και κατά πλοίων. Αν και μεγάλο 
σε μέγεθος, το ὐμ88 ἦταν ευέλικτο και ἄνετο στους χειρισμούς και µε ικανές επιδόσεις, η παραγωγή ὅμως 
του μαχητικού θᾳ απέβαινε σε βάρος τῶν βομβαρδιστικών παραλλαγών και εν πάση περιπτώσει, Π Λουφτβάφε ὄιε- 
θετε ήδη το Β! 110. Η Γιούνκερς πρότεινε την κατασκευἠ ενός µοχητικού βασισµένου στην εμπειρία της µε την το- 
ποθέτηση κινητήρων ΒΜΝΝ στο «μ8δΒ, καιτο υπουργείο δέχθηκε να υποστηρίξειτην κατασκευή του .Ηβ8ύ-Ί, µε δύο 
ΒΜΙΝΙ ΒΡΊ1ΜΑ., 1500 ἱππων, δύο πυροβόλα 20 πηπῃ και δύο πολυβόλα Μα17 7, παπι. Λόγω αποκλειστικἠς χρήσης της νο ο τν ο ο 
παραγωγής των ΕΜΝΝ για τα ΕΝ190 καιτο ενδιαφέρον της Λουφτβάφε για επιχειρησιακή αξιολόγηση του νέου µα- 
χητικού, το υπουργείο ενέκρινε τη μετατροπή μερικών Α-Ι σε ψωθθς-2.Τα 0-ὲ εἶχαν τον οπλισµότου Ν/ σ ἐνανέο, 
αδιαφανές ρύγχος, προσαρμοσμένο σ' ἐνανέο, βωρακισμένο πρόσθιο διάφραγμα, Ἡ οπίσθια αποθήκη βομβών διατηρήθηκε. ὁπως καιτα πολυβόλα στο πἰ- 
σω µέρος της καμπίνας καιτης γόνδολας, Το μέγιστο βάρος απογείωσης ἦταν 11.000 κα, η μέγιστη ταχύτητα 45 Κπιίπ στα 5.508 πι και η αυτονομία του 
περίτα 1.800 κπι. 
Η πρώτη µονάδα που εξοπλίστηκε μ αυτά ἦταν το Ζ.5υ κα 90, («Σµήνας Καταατροφέων» της Κά90). στα Τροντχάιµ την άνοιξη τοι 1940, ὁὀπου αντικατέ- 
στησαν «μβ8Α-Ί και Β{1106 σε αποστολές εναντίον πλοίων. Όμως. η πρώτη µεγάλη επιδροµἠ της ΒΑΕ κατά του Ρουρ. το Μάιο του 1948, οδήγησε στην 
εσπεισµένη δηµιουργία ενός σωµατος καταδιωκτικών νυκτὸς, το οποίο διέθετε και ομάδες νυκτερινής διείσδυσης, µε σκοπὀ την καταστροφή των βοµ- 
βαρδιστικὠν στις βάσεις τους. Τον πυρήνα τους αποτέλεσετο Ζ,δἱ./Κ. 0-2 ἄρχισαν επιχειρήσεις εναντίον των αεροδρομίων της Διοίκησης 
Βομβαρδιστικών της ΒΑΕ, σε συνεργασία µε Ώο177-10. Μέχρι τα τέλη του 1940 εἶχαν παραδοβείἰ 62 μ8δ8ίς-2 αλλά λόγω ατυχημάτων και απωλειών, ο 
σχηματισμός (Ι/ΝΟΑ2) 
διέθετε µόνο 24, από τα οποία μόλις 7 αξιόμαχα, Παρόλη την αξιόλογη ὁράση τους, η παραγωγή των «υβ8Ώ παρέμεινε µικρή, µόνο 66 για όλο το 1941. 
Καθώς η βρετανική άμυνα βελτιωνόταν συνεχώς. τον Οκτώβριο του 1941 τα {0-2 αποσύρθηκαν απότους αγγλικούς ουρανούς. Αντικαταστάθηκαν απὀ τα 
καινούρια 88 0-4 και η Ι/ΝΔ2 μετατέθηκε στην Κατάνη της Σικελίας, Βασισμένο στο 9188Α-4. το νέο μοντέλο από το οποίο κατασκεμάστηκαν περίπου 
100 διέθετε άλλα δύο σταθερά πυροβόλα 20 πππι στην κοιλιακἠ γόνδολα, µε µικρή κλίση προς τα κάτω, τα πίσω πολυβόλα ἦταν ΜΑΒ1Ζ, το πολυβόλο της 
γόνδολας ΜΑ15, 7,9 ΠΠ, και στους υποπτερύγιους φορείς του μπορούσαν να αναρτηθούν δύο ατρακτίδια ΙΝΒΒ1, το καθένα µε ἑξιπολυβόλα Μ81 και 
πυρομαχικά, απὀ κλίση 15” πρας τα κάτω για να αποφεύγουν τους έλικες, Ετσι, ο συνολικὸς πρόσθιος οπλισμός των ὁμδθς-ᾶ έφτανε τα 15 πολυβόλα 7,9 
πΊπ] και τρία πολυβόλα 20 πππῃ Τα πυροβολα της γόνδολας μπορούσαν να αντικατασταβούν απὀ φωτογραφικές μηχανές. 
Τα πρώτα (-4 εἶχαν κινητήρες Γιουμο 211Ε, αλλά µετά την άνοιξη του 1942 εἶκαν 2119, {3940 ππων, Στο µεταξή η Γιούνκερς εἶχε προτείνειτο νυδθς-ᾶ µε 
κινητήρες ΒΜΝΝΘΟΊΜΑ και καλύτερες επιδόσεις, το οποίο όμως δεν ἑγινε δεκτό για παραγωγή. Στις αρχές του 1962, κατασκευάστηκαν 10 Μ1886-5, Με κι- 
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Φαδδᾷ-6 «σβιαρε Μυςίκ». Διακρίνονται τα δύο πυροθόλα που θάλλουν λοξά κα!προς τα πάνω, 
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νητήρες ΒΜΜΙΒΟ1ΗΩ, 1.700 ἱππων. 
χωρίς την κοιλιακἠ γόνδολα αλλὰ 
µε ατρακτίδιο ὁ πολυβόλων στη θέ- 
ση της, καιοπλισμό ενὸς ΜΑ{ΦΊ και 
τριων ΜΑ 17 στο ρύγχος, τα ὀμθδς- 
5 ἔφταναν τα 5/0 Κπι]ῃ στα 6.000 πι, 
και εἰχαν μέγιστο βάρος 11,600 κα. 
Δεν κατασκευάστηκαν περισσότε- 
ρα λόγω µονοπωλησης των κινητή- 
ρων από τα ΕΜ190, 

Στις αρχες του 1942, το 0-4 αντικα- 
ταστάθηκε στην παραγωγή απὀ το 
μ880-6, το πρώτο ευρείας παρα- 
γωγής μοντέλο της σειράς. 
Ουσιαστικά διέφερε µόνο στην πρὀ- 
σΒετη θωράκιση, και χρησιµοποιῇ- 
Βηκε σε αποστολές ημέρας και νυ- 
κτας στη Μεσόγειο, (Σικελία], και Β. 
Αφρική, µε την ΙΝόα2. Παρά τις 
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συνεχιζόμενες επιθέσεις της ΒΑΕ 
στη Γερμανία καιτην ανάπτυξη 5 
Ομάδων Νυκτερινης Δίωξης µε 15 
Πτέρυγες, όλες ἦταν εξοπλισμένες 
µε Β{{ 10. Μόνο τον Οκτώβριο του 
1945 οργανώθηκε η ΙΝ/Ν. 81 µε 
0880-86, αλλὰ κι αυτή κατέληξε 
στη Μεσόγειο. Από τα 25/ 0-θπου 
κατασκευάστηκαν µέσα στο 1945, 
Ελάχιστα έφτασαν στις μονάδες 
δίωξης νυκτός (ΝασςΠ{ασᾶσε- 
50πιΝ8α8/) -τα περισσοτερα δόθη- 
καν στα σµήνη βαρέων μαχητικών 
των ομάδων βοµβαρδισμου, ὁπως 
τα ὁ σμήνη της ΙΝ/Κά0 στη Γαλλία, 
που ἑδρασαν πἀνω απὀ τον 
Ατλαντικό και τη Μεσόγεια, συνο- 
δεύοντας τραυματισµένα υποβρυ- 
χια στη βάση τους, επιτιθέµενα σε 


νηοπομπές και δρώντας σαν περι- 
πολικά της Παράκτιας Διοίκησης 
κ.ᾱ. µεχριτα τέλη του 1945, οπότε 
και µετονοµαστηκε σε |Ι/Ζᾳ1, 
Παρέμεινε στη Γαλλία µέχριτο κα- 
λοκαίριτου 1944 οπὀτε και επανε- 
ξοπλίστηκε µε ΕΝ19Ό. Στο 
Ανατολικό Μέτωπο, την ἄνοιξη τοι 
1943, οργανώθηκαν ειδικά σµήνη 
με 880-6 για επιθέσεις κατᾶ τρέ- 
γων,που αποτελούσαν την κύρια 
0δ0 ανεφοδιασμού των σοβιετικών, 
Το σμήνος 1 1/Ζ4926 εἰχε βάση του 
την Ελλάδα και έδρασε στα 
Βαλκανια και την Ανατολική 
Μεσόγειο. 

Όι πρωτες ουσιαστικές ενισχύσεις 
της Νυκτερινἠς Δίωξης µε «88 ἁρ- 
χισαν το 19495. και σιγἀ-σιγά η ανα- 


λογία καταδιωκτικὠν προς βοµβαρ- 
διστικά μοντέλα τοι ιδᾶ αυξήβη- 
κε. Από τα µέσα του ἐτους ὀόθηκε 
προτεραιότητα στα καταδιωκτικᾶ, 
και σ᾿ αυτήν την περἰοδο κατασκει- 
αστηκαν τα περισσότερα απὀ τα 
708 μβδο του 1949, 

Στα τελη του 1942 παρουσιάστηκε 
το 88-80 µε ραντάρ ΕΩα 202 
Αιχτενστάιν 86 ἡ ΕιαΖ 12 και ασὺρ- 
µατο ΗΕ Εμα101. ανταποκριτή 
Εμάς και ασύρματο ΗΕ Εμα1Ο. Η 
μεγαλύτερη αυτονομία του ὁμθδ 
ἠταν πολύτιµη. καθώς ἀλλαξαν οι 
τακτικες της νωκτερινής μἀχης, απο 
τις στενἠς ζώνης «Χίμελπετ» στις 
τύπου περιπολίας «Βόλντε Ζάου», 
Λίγους µήνες αργότερα, στις αρχές 
του 1945 εμφανίστηκε και το 


Το ΜΙΕΙεΙ δὲ υπήρξε 


το Εκπαιδευτικό γιατο 


επιχειρησιακό µοντέ» 


λο ΜΙΦΙεἰ 2. ὢ εκποι- 


ὕευτης Βρισκόταν στο 


488 και ο εκπαιδευὀ- 
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ὐμ288Υ2; Στο θάθος διακρίνεται και το ἡμ88Υ 16 


ν49θὰΕ 
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Η έκδοσῃ αυτή του νμ188 χρησιμοποιούσε τους κινητήρες ΕΜΜ 801ΜΑ 
και ἦταν γνωστη σον ν1188Ε. 


ά188Η-1, ίκαι αµέσως μετὰ το 
»ΗΘΒΗΒ-2) όμοια µε το 0-60 εκτός 
απὀ τους κινητήρες τους. που ἦταν 
ΒΜΙΝΒΟΊΜΑ (καιδθ1 Ώ αντίστοιχα). 
Στις 8 Μαίου 1948 ἑνα Β-] χάθηκε 
πάνω απὀ τη Β. Θάλασσα και προ- 
γειώδθηκε κατά λάθος σε µια βάση 
της ΗΑΕ στο Αμπερντίν της 
Σκωτίας! Οιπληροφορίες που συνὲ- 
λεξαν οι Βρετανοί για το αεροσκά- 


φος και το ραντάρ του ἦταν βέβαια 
ανυπολόγιστης αξίας. 

Τον Ιούλιο του 1943 η ΒΑΕ άρχισε 
να χρησιμοποιεί αερόφυλλα, οὐσια- 
στικἁ αχρηστεύοντας το γερμανικό 
σύστηµα αεράµινας. Μέχρι να βρε- 
Βεἰ οριστική λύση, η Λουφτβάφε 
αναγκάστηκε να χρησιμοποιήσει 
την τακτική «Βἰλντε Ζάου» (5Ξ 
Άγριος Κάπρος], κατά την οποία τα 


τΕτεΕΘ εξαγωγής 
Παρά την τερὰστια σπουδαιότητα του 186 για τῃ ἠσυφτβάφε, ορισµενα υπηρέτησαν καὶ µε 
ἄλλα χρώματα. Το Μάρτια του 1949 ἐφτασαν στη Γερμανία τα πρώτα πληρώματα της 
Φινλανδικής Αεροπορίας, που πµεσως εκπαιδεύτηκαν στα υβδ. Επεστρεφαν στην πατρίδα 
τους τον ΑΠρίλιο και Μάιο µε 23 µεταχειρίσµενα νυδ8Α-4, απο τα οποία ἑνα καταστράφηκε 
καθ΄ οδόν. Τον επόμενο Ιούνιο, τα 14 εναπομείναντα νυᾶ8 πολεµησαν σκληρά εναντίον των 
σοβιετικών, µέχρι την ειρήνευση του Σεπτεµβρίου, και αμέσως μετα εναντίον των υποχω- 
ῥούντων Γερμανῶν. 
Στις αρχες του 19453 περὶ τα 40 νωδ8Λ-4 κοι 12 «υβθ8ῦ)- { (αναγνωριστικά) παραδόθηκαν ὅτην 
Ιταλική Αεροπορία, η οποία όμως δεν πρόλαβε να τα χρησιμοποιήσει πριν την παράδοση. το 
Φεπτέμβριο, 
Ανόλογος αριθμός «μβδβ-ά παρἐλαβε και η Ρουμανική Αεροπορία που εξόπλισε το καλοκαϊ: 
ῥι του 1943 τρια σµήνη, καθώς και ἑνα αναγνωριστικὀ σµηνος µε «υδθΏ-1. Το καλοκαίρι του 
Ἰ944 τα ή υ86 χρησιμοποιήθηκαν κατά Των Γερμανῶν μετὰ το ρουµανικο πραξικόπημα. Η 
Ουγγρική Αεροπορία χρησιμοποίησε και αυτή Α-4, την ἰδια περίοδο μ ἑνα µόνο σμήνος 
σµως, καθώς και ένα σμήνος ου8θὈ- Ἰ. 
Όιπιο απίθανοι χρήστες του νυ8δ ηταν οι... Γάλλοι! Το 1944. η υποχώρηση των Γερμανων 
άφῃσε πολλές εστίες αντίστασης, που οι γαλλικές δυνάμεις δεν εἶχαν τα µέσα ν᾿αντιμετω- 
πίσαυν͵ Ετσι, το Σεπτέμβριο του 1944 δημιουργήθηκε η Πτέρυγα ΕΕΙ «Ντορ», που συγκὲ- 
ντρωσε όλα τα εγκαταλειμμένα «υβδΑ-ά, κινητήρες, ανταλλακτικά, ὅπλα, µετά επισκευή 
απὀ το εργοσταᾶσιο της ΞΝΟΑΦΕ στην Τουλουζῃ. Άρχισε επιχειρήσεις στα µέσα Οκτωβρίου. 
μέετανομάστηκε σε (5.Β. 11 «Όνιξ» και παρέμεινε σε ἄραση µέχρι τον Απρίλιο του 19845. Απο 
τα 22 88 Α- που παρελαβε, επέζησαν 18, που μετέπειτα χρησιμοποιήθηκαν σαν εκπαι- 
δευτικα µέχρι τις αρχές της δεκαετίας του 50. Μερικά ου8ΒΑ-4 συναρμολογήθηκαν και απο 
τα εργοστάσιο ΑΑΒ στην περίοδο 1944-48. 
Το 1946 η Γαλλική Ναυτική Αεροπορία (Αετοπανα/ε) παρήγγειλε 13 καινουρια νω188Ε απο τη 
ΦΝΟΔΕ (Τσυλούζπ/ και παμἐλαβε διάφορα «υ188Ε΄Ε για δοκιμές συστηµάτων τα επόμενα 
χρόνια. 
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καταδιωκτικά συγκεντρώνονταν 
πάνω απὀ τις περιοχὲς-στόχους και 
εκμεταλλεύονταν τις φωτιές, φώ- 
τοβολίδες και προβολείς, που φώτι- 
ζαν την περιοχή, για να προσκτή- 
σουν οπτικἁ τους στὀχούςτους. Τα 
αποτελέσµατα αυτής της τακτικής 
ἦταν πολὺ καλά, χρειάζονταν ὅμως 
µαχητικα µε μεγόλη αυτονομία για 
καλύτερα αποτελέσµατα. Στα τέλη 
του 1943 εμφανίστηκε το ἀμβᾶς- 
δ0. µε ραντάρ Ευβ220 Λιχτενστάιν 
9Ν-2,το οποίο λειτουργώντας σε 
διαφορετική συχνότητα δεν επηρε- 
αζόταν απὀ τα αξρὀφυλλα, Μερικά 
αρχικά αεροσκάφη διατήρησαν και 
το προηγούμενο ραντάρ καθώς είχε 
μικρότερη ελάχιστη εμβέλεια, προ- 
σον χρήσιμο για ἐλεγχο πυρὸς, 
Ορισμένα εἶχαν και δέκτες ραντάρ 
Ευα οο/ «Φλένσμποιργκ» και 
Εμα»ρῦ «Νάξος Ζ»,που ανίχνευαν 
τα ραντάρ προειδοποίησης ουράς 
(Μόνικα) και βομβαρδισμού (Π25] 
τῶν Λάνκαστερ. 0 οπλισμὸς παρέ- 
µεινε ΞΜΩΕΕ/Μ 20 πῃπῃ και τρία 
Μα17 7,83 πιπιστο ρύγχος, και ἑνα 
ΜΑ191 13 παπι στο πίσω µέρος της 
καμπίνας, αλλά προστέθηκαν και 
δύο λοξά Μ151 20 π1πι µε 200 βο- 
λὲς ανἁ όπλο στο µέσο της ατρά- 
κτου, (σε εγκαταστάσεις γωνίας 
Τ05 5ε/Π(8Πε Μιςίκ( - σρέγκε µουζίκ 
Ξ λοξή μουσική Ξ- τζαζ] που σκοπεύ- 
ονταν μ᾿ ἑνα σκοπευτικό Ρέβι Ο/19ΏΌ 
στην οροφή της καμπίνας, Μερικά 
0-66 εφοδιάστηκαν µε κινητήρες 
οὐμο 211Η µε στροβιλοσυμπιε- 
στὲς ΤΚΊΊατης ΏΝΙ, ποι τους χά- 
ριζε 5937 ΚΠΙ/ῃ στα 9.500 πι. αλλά 
ἦταν σαφώς βαρύτεροι από τους 
σ 
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υνήθεις 211. -1 και ν-2, 

τις αρχές του 1944 είχε παραδοθεί 
σημαντικός αριθμός και η αποτελε- 
σµατικότητα της Νικτερινής 
Δίωξης αυξήθηκε ακόµη περισσότε- 
ρο. Η ψυχή της όµως, ο στρατηγός 
Καμχούμπερ εἶχε απομακρυνθεί 
απὀ τη θέση του. για πολιτικούς λό- 
γους, μερικούς µῆνες πριν, καθώς 
πίεζε για αύξηση της δύναμης του 
όπλου απὀ 86 σε 18 Ομάδες 
Νυκτερινής Δίωξης, Πάντως, στα 
τέλη του 1943 τα ὀυδας εξόπλιζαν 
8 πτέρυγες νυκτερινής δίωξης, και 
µε το νέο εξοπλισμὀ και νέες τακτι- 
κες οι απώλειες της ΒΑΕ αυξήθη- 
καν σε απαγορευτικό βαθµό: το 
πρώτο τρἰµηνο του 1944 κυµαίνο- 
νταν απὀ 6,3 - 11,830, και καθώς τα 
βομβαρδιστικά βρἰσκονταν υπὸ 
συνεχή επίθεση καθόλη τη διαδρο- 
μὴ, ἕνας σηµαντικὸς αριθµόστους 
υφίστατο ζημιές και αναγκάζονταν 
να επιστρέψει πριν φτάσει στο στὀ- 
χο του. Αυτὲς οι απώλειες ανάγκα- 
σαν τη ΒΑΕ να διακόψει τις επιθέ- 
σεις εναντίον της Γερμανίας και να 
στραφεί σε στόχους στη [Γαλλία και 
το Βέλγιο. 

Στα τέλη του 1945 εμφανίστηκε και 
η παραλλαγή 9μ880-Τ8, ἑνα βαρύ 
ημερήσιο καταδιωκτικὀ-επιθετικό 
µε βασική διαφορά του την αφαίρε- 


σή της κοιλιακής γόνδολας και την 
προσθήκη ενός πτρακτδίου ΟλαΠεῃ 
ΤίορΙθη - φορέα οπλισμού] µε 2 
πυροβόλα ΜΩΕΕ/Μ 20 πππι στη θὲ- 
ση της πρόὀσθιας αποθήκης βομβών, 
Το νμδδς-τῃ εἶχε επιπλέον υποπτε- 
ρύγιους φορείς για 1.000 κα βόμβες 
(επιπλέον των 500 κα της οπίσθιας 
εσωτερικής αποθήκης!. 

Συνολικά, απὀ τα ἆ 019 «μ88που 
παραδόθηκαν στη Λουφτβάφε το 
1944, τα 2.500 ἦταν ὀμ88ς, ανεβᾶ- 
ζοντας το συνολικό αριθµό τους σε 
3,200 µαχητικἁ, Αποτέλεσαν τη βὰ- 
ση των δυνἀμεων νυκτερινής δίω- 
ξης αλλά η αποτελεσµατικότητα 
τους μειώθηκε σηµαντικά μετά το 
καλοκαίριτου 1948, µετις πρού- 
ὅους στον ηλεκτρονικό πόλεμο των 
Βρετανών καιτην απόβαση στη 
Νορμανδία, που δημιούργησε ρήγ- 
μα στην αλυσίδα των ραντάρ ἐγκαι- 
ρης προειδοποίησης ΒἰρτζμποιρΥκ. 
Ορισμένες μονάδες αναγκάστηκαν 
να εκτελούν επιθετικὲς αποστολές, 
ἀλλες να αναδιαταχθούν προς ανα- 
τολικά λόγω της σοβιετικής προξ- 
λασης και απὸ το φθινόπωρο, η ἑλ- 
λειψη καυσίμων καθήλωσε πολλά 
αεροσκάφη στο έδαφος, 


ο αδδα: Νωκτερινό 
καταδιωκτικὀὸ 

Καθώς η προσθήκη οπλισμού και 
εξοπλισμού αὐξησε το βάρος, οἱ 
επιδόσεις αλλά και τα πτητικἁ χα- 
ρακτηριστικά των 9μβδο ἄλλαξαν 
προς το χειρότερο. Έτσι, την ἄνοιξη 
του 1943 δοκιμάστηκε το μ88Ν58 
(ἡ άμΒ8ΒΑΝ Ί] σαν πρωτότυπο µιας 
νέας σειρᾶς. Το 58, σαν µετατρο- 
πή από ένα μ88Η-ὁ διατηρούσε 
τους κινητήρες ΒΜΙΝ αλλά υιοθε- 
τούσετο ουραἰο πτέρωµατου μ188 
για βελτίωση της ευστάθειας. ο 
οπλισμός του αποτελείτο απὀ 2 
πυροβόλα ΜΑ151 στο ρύγχος και 
τέσσερα στον κοιλιακό φαρέα͵ Το 
ραντάρ του ἦταν Εωᾷ 212 καιο 
αμυντικός οπλισμὸς ἑνα πολυβόλο 
13 ΠΠΙ.Το μοντέλο παραγωγής 
ἦταν το ὀμθθς-Ί. που άρχισε να πα- 
ραδίνεται την ἀνοιξη του 1944 και 
διέφερε στη µη τοποβέτηση των 
δύο πυροβόλων στο ρύγχος (γιατὶ 
οι λάμψεις τύφλωναν τον πιλότο), 
αντικατάσταση του ραντάρ µετο 
Για 2200 καιτοποβετηση προειδο- 
ποιητή Φλενσμπουρυύκ. 0 υπόλοι- 
πος εξοπλισμὸς αποτελείτο απὀ 
ασιρµάτους ΗΕ ΕιβΙΟΡ,ΝΗΕ 
Ευα1ς ΖΥ.ΙΕΕ Ευ 25. ραδιοῦιμό- 
µετρο Γµα1θ18, δέκτη τυφλής προ- 
σέγγισης ΕΙΒ Ι2, καταγραφέα ρα- 
διοφάρων Εμ 1οῦα Μπερναντίν και 
ραδιοπυξίδα 56 (3 δ, ο οποίος ση- 
µμειωτέον δεν ἦταν ο ἴδιος εξαρχής 
αλλά προστέθηκε σταδιακἁ, 
Επίσης... σταδιακά προστέθηκε και 
ένα τέταρτο µέλος πληρώματος για 
να βοηθά στο χειρισμό της πληθώ- 
ρας των ηλεκτρονικών. Τα συνολι- 
κά καύσιμα που έφερε έφταναν τα 
3.180 λίτρα καιτα πυρομαχικά του 
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ήταν οϱρ0 βλήματα 2Ώ πηπι και 790 
των 19 πιπι. Η τυπική αυτονομία του 
ἠταν ὦ,5-5 ώρες. Δύο µήνες μετά 
την εισαγωγή του σε υπηρεσια, ἕνα 
όυδος-] προσγειώνεται κατά λάθος 
ϱ ἑναᾳ αεροδρόμιο της Αγγλίας, 
στις 19 [ουλίου 1944] Μέσα σε 10 
ημέρες εἶχαν αναπτιιχθεί αντίµετρα 
για το νέο του ραντάρ και είχαν 
αφαιρεθεί τα ραντάρ προστασίας 
ουράς Μόνικα, τις εκπομπές των 
οποίων ανίχνευαν τα Φλένσ- 
μπουρυκ. 

210 μεταξὺ η παραγωγη συνεχιζό- 
τον, µε το νμβδ-4, που τυποποίη- 
σε τον ηλεκτρονικό εξοπλισμό τοι 
(ᾱ-1, ενώ σε μερικά τοποθετήθηκαν 
δύο λοξά πυροβόλα «σρέγκε 
Μουζίκ», το νΗθδ0-θᾷ µε κινητήρες 
ΒΜΑ/ 8016 και το 4880-60 µε δέ- 
κτη Γμα 350 «Νάξος Ζ» σ' ἑνα κά- 
λυµµα πάνω απὀ το κόκπιτ. Το 
φυθβς-θς εἰχε κινητήρες Γιούμο 
213Α, 1.90 ἵππων στην απογείωση 
και 1.440 ἱππων στα 6.000 πι (συν 
περίπου 100 κα ὥση από τις εξατµί- 
σεις τους], αναδιατεταγµένο εξο- 
πλισμό, ὁ λοξά πυροβόλα αµέσως 
πίσω απὀ την καμπίνα και κατά 365 
Ἀίτρα μειωμένη χωρητικότητα της 
οπἰσβιας δεξαμενής καυσίμων για 
λόγους διατήρησης του κέντρου 
βάρους, που κατέληξε σε κατᾷ 1916 
µείωση της αμωτονομίας του. Αξίζει 
να σημειώβεί ότι η μέγιστη ταχύτη- 
τὰ του έφτανε, σ αυτή τη διαμόρ- 
φώση, τα 565 Κπιπ στα 6.000 πι, 
που αυξανόταν σε 590 Κπιίῃ χωρις 
τα λοξά πυροβόλα και 550 Κπιίῃ χω- 
ρίςστου φλογοκρύπτες των εξατµί 
σεων. Σ8 επιχειρησιακές συνθήκες 
εἰκε βάρος 19 2 τόννους και ἐφτανε 
σεἽ11 σεύψος θκπι, όπου και 
μπορούσε να παραμείνει για πάνω 
από ὃ ώρες µε ταχύτητες περἰτᾳ 
490 ΚΠΤΠ. 

Η τελευταία σειρά παραγωγής των 
νυκτερινῶν καταδιωκτικών 9μ88 
ἦταν τα «ιδθᾶ-ύ.που ἄρχισαν να 
παραδίδονται στα τέλη του 1944 σε 
μικρούς αριθμούς, Το ψΒΒά-Τα εἰ- 
χε κινητήρες Γιούμο 213Ε µε ἐγ- 
χυση ΜΝ50 για απόδοση 1.608 ἵπ- 
πων (και188 κα ὡσης] στα 8.000 πι, 
δψο πτερυωγικὲς δεξαμενής 900 λί- 
τρων και ραντάρ Εμ 920 µε κεραία 
καὶ στην ουρά! Το νμδδς-ΤΏ εἰχε 
ραντάρ Γμᾷ226 Λιχτενστάιν 9Ν-9 
μεταβολή της συχνότητας,που 
εγκαταλείφθηκε γρήγορα για το 
Εμα218 Νεπτούν ΝΗ. υψηλής 
συχνότητας, μ΄ ἑνα µόνο κεντρικό 
ιστό κεραιών, που συχνά καλωπτό- 
ταν από ένα ξύλινο ρύγχος, Αμτό το 
ρύγχος έκρυβε καιτην κεραία του 
«Νάξος Ζ», Το ψμ88-7ό εἰχεο εκα- 
τοστρομετρικὸ ραντάρ Για 240 
Μπερλίν Ν-Ία µε παραβολική κε- 
ρᾳαΐα, Η εξέλιξη του (που βασίστηκε 
σ᾿ ἑνα βρετανικό Ηό5, που εἰχε πέ- 
σει σε γερμανικὰ χέρια το 
Δεκέμβριο του 1942] ὅμως κα: 
Βωστέρησε πολύ και απὀ τα 25 Εμ 
940 που κατασκευάστηκαν µόνο 10 
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πρόλαβαν να τοποθετηθούν σε {ᾱ- 
μία 

Συνολικά περὶ τα 700-800 νμ88ᾷ 
κατασκευάστηκαν και ήταν αναμφί- 
βολα τα πιο ικανά νυκτερινὰ κατα- 
διωκτικά που διέθετε το 1944 η 
Λουφτβάφε (τα Ηθ 219 δεν παρά- 
χθησαν ποτέ σε ευρεία κλίμακα) αλ- 
λά ἦταν πια πολύ αργά. 


ο. 0858: 

το οναγνωριοτικό 
Στις αρχέστου 1940, για να ικανο- 
ποιηθεί η ανάγκη για ἑνα αναγνωρι- 
στικό υψηλών επιδόσεων καὶ µα- 
κράς ακτίνας, εμφανίστηκε το 
ὀμ88ῦ, βασισμὲἑνο στο ῥμδ8Α-Ι0, 
Βασικὲς διαφορές ήταν η εξάλειψη 
του εξοπλισμού βομβαρδισµου!, η 
τοποθέτηση δεξαμενής καυσίμων 
στη θέση της πρόὀσθιας αποθήκης 
βομβών και µιας θερµαινόµενης και 
αεριζόµενης παλέτας φώτογραφι- 
κὠν μηχανώνπιο πίσω. Διάφοροι 
συνδυασμοί ήταν δυνατοί, αλλά ο 
πιο συνηθισμένος ἦταν µια ΠΟΡΟ/Ρ0 
για φωτογραφήσεις απὀ ύψη κάτω 
των ὁ Κπι. Τα αεροσκάφη προπαρα- 
γωγῆςνμδδῦ-ο εἶχαν κινητήρες 
92 11Β-/. τα φμ880-2 εἶχαν 6 118-ἱ 
(και μετά ἄ-Ι και Η-ἠ και τέσσερις 
εξωτερικούς υποπτερυγικούὺς φο- 
ρεἰς που μπορούσαν να φέρουν δύο 
εξωτερικές δεξαμενές, Το μδβΏ-ά 
ἠταν το μοντέλο θερμών χωρῶν 
νμ8βῦ-2/Τιορ. Το ψμβ8Ώ-Τ ἦταν το 
πρώτο μοντέλο µε τοις ισχυρότε- 
βους κινητήρες ὁ211ζ καιτο φμβ8Ώ- 
Ἠτιορ ἐγινε φαβΒβΩ-Δ, Γο άμ8βῦ-5 
εἰχε φωτογραφικές μηχανές 
ΒΟΘΟ/Π0 και ΠΟΥ Ρ/20Ό. Κατα τη Μάχη 
της Αγγλίας υπήρχαν 4 σμήνη ἄνα- 
γνώρισης µε Ὀ-ο, ενώ ἄλλα τρία Εἰ- 
χαν Α-ά µέχριτην παραλαβή των ΡΕ. 
Από το 1941 και µετά. η Λουφτβάφε 
διέθετε ὐ σμήνη στρατηγικής ανα- 
γνώρισης, στη Γαλλία, Νορβηγία, Α, 
Μέτωπο και Σικελία. 
Κατασκευάστηκαν περίτα 1800 
ΗΞΒΏ μέχριτην ἄνοιξη του 1944, 
οπότε και η παραγωγή συνεχίστηκε 
με το .υ88Τ, και ἑὅρασαν σε κάθε 
θέατρο πολέμου µέχριτα µέσα του 
1944, 


ΘΕΟΙ: 

Η ανάγκη στα τέλη τοι 1942 για ἑνα 
αναγνωριστικὸ εξαιρετικἀ μακράς 
ακτίνας δράσης οδήγησε στην κα- 
τασκευή της σειράς Η, βασισμένη 
σε τμήματα των 0-1 και 0-1. Οιπτὲ- 
ρυγες ενὸς ᾱ- 1 ενώθηκαν µε µία 
ἀτρακτο απὀ Ὠ-1 χωρὶς γόνδολα. 
επιμηκυμένη κατὰ 5, πῃ ({ πι µπρο- 
στὰ και 2,3 πίσω απὀ την πτἐρυγα] η 
οποία περιείχε δεξαμενές καυσὶ- 
µων χωρητικότητας 4,6/0 λίτρων. 
Αυτό, σε συνδυασμὸ µε τα 1.670 λί- 
τρα στις πτέρυγες και δύο εξωτερι- 
κὲς ῥεξαμένες 900 λίρα ανέβαζαν 
τα συνολικά καύσιμα σε 6 380 λίτρα 
και την εμβέλεια σε 5,190 Κπι 
Κατασκευάστηκαν 10 9υ88δΗ-Ί. µε 
ραντάρ ἑρευνας Γμα200 Χόχεντβιλ 


εὐττλιεσμιῶς 
Μ'σικαγενεια του νυδξ χρησιμοποίησε ὅλη σχεδόν την ποικιλία πολυβόλων της ουφτβάφε. 
Αυτα ἦταν: 


ΣΜ616: 7,9 πιπι Ρπινμεταλ, κινητο. Βάρος, 7,5 Κῃ. Μήκος; 108 οἷη, Ταχυβολία: 1. 108 β.α.λ. 
Αρχική ταχύτητα βλήµατος: (80 πν5. Τροφοδοσία: γεµιστήρας 75 φυσιγγιών. 

Όπλο ακριβείας και καλής ποιῦτητας, Στάνταρ οπλισμός 1935-1940, Προερχόταν απύὀ το 
Μαζῦ του ἕτρατου. 

“Μα: 792 ή1π βαινμεταλ. σταβερὀ. Βάρος: 12,6 κο Μήκος: 121 οπι. Ταχυβολία: 1. 100 
β.α.Α. Αρχική ταχυτητα βλήµατος; 780 πις. Τροφοδοσία. ταινία. 

Σταθερή παραλλαγή ου ΜΑ 15. με μικρὲς διαφορες στο μηχανισμύ και κάννη. Μηχανική 
Οπλιση και Ππυροδότηση. 

681; 7.99/π Μαουζερ. κινητό, Βαρος; δα Κο. Μήκος. περίπου Ἱ πι Ταχυβολία: 1.900 β...λ. 
Αρχικῃ ταχυτητα βληµατος: περιπου 728 πις Τροφοδοσια: μεταλλική ταινιᾶ. 

Αεροπορική παραλλαγή του ἠήᾷ45 του Στρατού. Ελαφρυ. ταχυβύόλα, εὐκολΏ στο χειρισμό, 
ιδανικό για το διαµέτρηµά του. 

“4817: Δίδυμα Μάδ1. ἂμα πολυβόλα, κοινἠ λαβη-σκανδἀλη, 

ΣΜΟΙΑ1: 19 πιπι Ραϊνμέταλ, κινητά σταβερὀ, Βάρος: {7κο. Ταχυβολια: 900 ᾖ.α,λ. Αρχική τα- 
χύτητα βλήµατος: “90 πιό. Τραφοδησία: διασπώμενη ταινία, 

Ηλεκτοική πυροδοτηση και Περιστρεφόμενο κλείστρο, λειτουργία µε μηχανισμό οπισθοδρύ- 
μήσης. 

ΣΜΟ151: 2ὔπιπι Μάουζερ. Ἱραφοδοσία απὀ ταϊνια, αμφοτερόπλευρη., Βάρος; 4ὁ κ Μηκος: 
17ο. Ταχυβολια. 730 πής Λειτουργία: µε μηχανισμὀ οπισθοδρόµησης. 

Το σπουδαιότερο γερμανικό πυροβόλο 

ΣΜα:ΕΕ.: 20 πηπι Ἑρλικον-κάρια. Τροφοδοσία απὀ γεµιστήρα 60 φυσιγγιῶν. Βάρος: ὦδ κα. 
Μήκος; Ιῷ5 σπι, Ταχυβολία: 9240 β.α.λ. Αρχική ταχύτητα βλήµατος; 980 πι. Λειτουργία: µε 
οπισθοδρόµηση 

Απλό και ελαφρύ ἁπλο, αλλᾶ µε µικρή ταχυβολία και ταχυτητα βλήματος, Ηλεκτροπνευματική 
ὀπλιση. ηλεκτρική πυροδότηση 

ΣΜΚ108: 30 πιπι βαινμεταλ. Τρσφσδοσία απο ταινία. Βάρος: 80 κα. Μήκος: 105 ϱΠῃ 
Ταχυβολιη: 600 β.α.λ. Αρχικη ταχύτητα βλήµατος: ο0ὁ πι. ἠειταυργία: µε οπισθοδρόµηση. 
Απλούστατο στην κατασκευή, µε τα ἰδια ελαττώματα του ΜΔΠΕΕ αλλὰ µε πολὺ καταστρεπτκᾶα 
βλήματα, Πνευματική οπλιση. πλεκτρικῇ πυροδοτησῃ. 


φμδδς-θ σε ελληνικό αεροδρόμιο το 1943 στην διάρκεια των επιχειρήσεων 
εναντίον τῆς Λέρου. 


Στη διαρκεια του χειμώνα του 1942-43 μερικά αεροσκάφη ῥυ880-6 στο Ανατολικὀ 
Μετωπο έφεραν αυτό το παραπλανητικό ρύγχος, ὥστε να ξεγελούν τους σοθιετικοὺς 
και γα εκτελούν µετωπικές επιθέσεις. Το ἰδιο αεροπλάνο παρουσιάζεται και κάτω. 


98 


ρΝΚΕΗν : δδ 


τποπτωακομω τοι «τε ττεετ τις 
Τα πρώτα σκοπευτικά ποµ χρησιμοποιήθηκαν απὀ βομβαρδιστικά ηταν τα λεγόμενα 
αδιανυσµατικου τυπου» και ενώ εδιναν Ικανοπο(ητίκα αποτελέσµατα την εποχη των διπλα- 
νων, τα διαφορετικό πτητικα χαράκτηριστικα τῶν µονοπλανων βοµβαρδιστικων δεν επεῖτρε- 
παν την απαιτούμενη ακρίβεια. 
Γι) αυτό και η Λουφτβάφε εδωσε τὀση σηµασίια στο βομβαρδισμο βύθισης. μεχρι την ανᾱ- 
πτωξη ενός νέου τύπου σκοπευτικαύ, Του ταχομετρικου και στη Μ. Βρετανία και στις ΗΠΙΑ 
Ὅλα όμως βασίζονταν στις ίδιες αρχές. και η ακρίβεια τους ἦταν αναλογη. ΚΠΣ 50 ΚΠΣ 50 -- 
Κυκλος Πιθανού Σφαλματος Φ05ο εἶναι η ακτινα Του κύκλου γυρω απὀ Τὸ στὀχο µὲσα στον 
οποίο δα πὲσει τὸ 2056 των βομβών) από ὅ.000 π ιψος ἦταν 90 πι εναντι 200 πι για Τα διᾶ- 
νυσµατικου τυπου, ὑπὸ ιἈανικες σµνθηκες. ϱ βαµβαρδιστης εισήγαγε στο σκοπευτικό τᾶ 
βαλλιστικά σταιχεία των βομβών, την ταχύτητα ανέμου. καιτο υῴος αερασκἀφους και σκό- 
πενε το στοχΟ µέσω ενος τήλεσκοπίου µε στραυρονηµα. Τα τηλεσκόπιο και η βαση του ηταν 
γυροσκοπικα σταθεροποιηµενα καικόθως ο βομµβαρδιστής µετακινουσε το τηλεσκόπιο για 
να παρακολούθησε! το στοχο, ο µηχανισµος εστελνε σηµατα στον υπολογιστη, ποὺ τα µετε- 
τρεπε σε πληραφορὶες διόρθωσης πορείας σ ἑνα δεικτη µπράστα στον πιλοτο (αργοτερα τα 
σήματα διόρθωσης Τροφοδοτούντο απευθειᾶς στον αυτοµατο πιλότο). Καθώς το τηλεσκό- 
πιο γινόταν ὅλο και πιο κάθετο, πλήσιάζοντας Το στοχα. εφτανε σε µία γώνΊα. καβορισµενη 
απά τον μπολογιστῆ, που αναλΌγουσε στο σημειο ἄφεσης των βομβών. Τότε έκλεινε ἕνα κι΄- 
κλῶμα καιοι βόμβες ελεμθερώνονταν αμτόματα, 
Π μεγάλη ἄκρίβεια του οκοπευτικού (ανἁλογη µε αυτή των βομβαρδισµων εφόὀρµησης! ειχε 
το αν τιμη της ανάγκης µιας ευθείας και οµαλής διαδρομής τουλάχιστον για 20 για να 
μπορέσει το σκοπευτικὀ κἀι ο σκοπευτης να υπολογίσει τις αναγκαίες παραµετρους. Άλλο 
µειονεκτηµα ταν το ὑτιο στοχος έπρεπε να φαινεταικαθαρα καθόλῃ τη ἄιαρκεια της πορει- 
ας επίθεσης, Ναθῶς αυτο δεν ηταν πάντα εφικτΏ (συννεφα. καπνοι, νυκτα κ.α.| δεν ἦταν λι- 
γες οι περιπτώσεις που τα διανυσματικά σκαπευτικα εδιναν καλυτερα ἄποτελεαμητα. γἱ 


αυτό μοι η ΒΑΕ, σωστὰ εβτιµωντας τις επιχειρησιακὲς της παραμέτρους, τα βελτίωσε και 
διατήρησε σε υπηρεσία καθολη τη διάρκεια του πολέμου. 


Η τοποθέτηση του πυροβόλου ΚΚ 38 των 75 δηµούργησε την εκύοσηῃ ἆι-βΒβΡ -Ίπου 
ἦταν καὶ το πρώτο γερμανικά θαμθαρδιστικό που μετατράπηκε για το σκοπό αυτό, 


στο ρύγχος καιτρεις φωτογραφι- 
κὲς μηχανές, τριμελές πλήρωμα. 
οπλισμό ενὸς πολυβόλου ΜΒ] 7,9 
πιπι στο πίσω µέρος της καμπίνας 
και ενός στα δεξιά του πιλότου και 
δύο σταθερών σ᾿ ἑνα φορέα κάτω 
απὀ την ἀτρακτο, και 10 άμ88Η-Ί 
που στη θέση του ραντάρ και των 
φωτογραφικών μηχανών εἰχε ἑξι 
πυροβόλα ο0 πιπῃ. Τα Η-1 ἦταν κα- 
βαρά αναγνωριστικά και τα Η-ὁ 
εξειδικευµένοι καταστροφείς ενα- 
ντιον πλοίων, και όλα ἑδρασαν στον 
Ατλαντικό το 1949-44, 

Το 1944 κατασκευάστηκαν και µερί- 
κά ακόµα πιο επιμηκυμένᾳα ἄερο- 
σκάφη, τα αναγνωριστικά ναδδῃ-ὸ 
και οι καταστροφείς "μ88Η-ά, που 
όμως δε χρησιμοποιήθηκαν επιχει- 
ρησιακά αλλά σαν κατώτερα τµήµα- 
τα των ιπταµένων βομβών Μίστελν. 
Η προσθήκη 3,97 π μπροστά από 
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την πτέρυγα επέτρεψε την αὐξηση 
των καυσίµων κατά 1.210 λίτρα (σύ- 
νολο: 7.950 λίτρα, βάρος 6.920 κα). 
και το βάρος οδήγησε στην αντικα- 
τάσταση των κινητήρων µε Γιούμο 
213Α-12 1.776 ἵππων και 2.240 ἱπ- 
πων µε έγχυση ΜΙΞ50, και της 
ουρᾶς µε αυτή του «880 -11μ188, 
Παρέμειναν ενδιαφέροντα πειρᾶ- 
ματα, 


015886: Αντιαρμµατικό 

Τα 19452, η σκληρἡ πραγματικότητα 
του Ανατολικού Μετώπου και οι χι- 
λιάδες των σοβιετικών αρµατων 
οδήγησαν στην έρευνα για την κα- 
τασκειἠ αεροσκαφών κυνηγών αρ- 
μάτων. Η έρευνα αυτή κατέληξε 
στα μβδθα, ης 123 και «88ΡΕ. Στην 
αρχή δοκιμάστηκε σ ἑνα ιδβ ἑνας 
εκτοξευτής ρουκετών Νεμπελβέρ- 
φερ του Στρατού. αλλά προτιµήβη- 


κε τελικά η χρήση ενος πυροβόλου 
σ᾿ ἑνα τεράστιο θύλακα κάτω απὀ 
την ἄτρακτο, στη θέση της γόνδο- 
λας. που κατέληγε σε µια θέση πο- 
λυβολητή μ᾿ ἑνα ΜΟδ812, Το σερο- 
σκάφος, που όπως ἦταν φυσικό 
ονομάστηκε «Ἡ χοντρὀ-Μπερτα» 
φάνηκε αποτελεσµατικὀ, και πα- 
ραγγέλθηκαν μερικά 9μ88Ρ-Ί1 µε 
βελτιωμένο πυροβόλο Τ5 ΠΊπι (το 
αντιαρµατικὸ Ρ4Κ40.µε τη µμεγαλύ- 
τδρη χαληνοτήριο κάννης). θωράκι- 
ση των κινητήρων ὁ119-ο, τριµε- 
λὲς πλήρωμα, δύο δίδυμα Μα81Ζ 
για αμυνα, ἑνα σταθερὀὸ Μα81 για 
σκόπευση, ενώ εἶχαν αφαιρεθεί οι 
δύο εξὠτερες πτερυγικὲς δεξαµε- 
νες καυσίμων των 411 λίτρων. Με 
το βάρος 11 τόννων. το ὁυ88Ρ-1 εἷ- 
χε μέγιστη ταχύτητα 390 Κπι/ῃ και 
απαίσια πτητικά χαρακτηριστικά. Γι’ 
αυτό υπήρχε πρόβλεψη για απὀρρι- 
ψη του κοιλιακοὺ φορέα. Το Ρ-] δο- 
κιµαστηκε στα τέλη του 1943 στο 
Ανατολικὸ Μέτωπο αλλά παρόλες 
τις επιτυχίες Του δεν ικανοποίησε 
λόγω τῆς χαµηλἠς ταχυβολίας και 
ευελιξίας τους. Μερικά Α-ά µετα- 
τράπηκαν σε «Ι8ΒΡ-2 µε δύο τα- 
χυβόλα πυροβόλα ΒΚ 3.7 (αντιαξ- 
ροπορικἀ Φλακ 38] των 37 ΠΠ και 
δοκιμάστηκαν αρχικά και σαν ανα- 
χαιτιστικἁ βομβαρδιστικών µε απο- 
γοητευτικἁ αποτελέσµατα. Τα 
μ88Ρ-9 ἦταν παρόμοια αλλά µε 
ισχυρότερη θωράκιση καιτα 3ο 
ὀμ88Ρ-ἀ4 που παραδόθηκαν στα τέ- 
λητου 1944 εἶχαν πυροβόλο 50 πηπι 
ΒΚ5. Όλα τα υ88Β υπέφεραν απὀ 
µικρὲς επιδόσεις. δυσκολίες χειρι- 
σμού και µικρή ευελιξία γι αυτὸ και 
ήταν τα λιγότερο αγαπητά απ΄ ολη 
την οικογένεια. 


ο ὐδθδς: 

Καιτιάλι Ταχ 
Βομθσαρδιστικό 

Στα τέλη του 1945. καθώς οι επιδὀ- 
σεις των εχβρικὠν καταδιωκτικών 
ολο και βελτιώνονταν. ἦταν πια φα- 
νερό ότι τα «Η88Α θᾳ καβίσταντο 
όλο και πιο ευάλωτα στο μέλλον. 
Με το αμδδν93 η 4188ΞΝ1 έγινε µια 
προσπάθεια αὐξησης των επιδόσε- 
ων χωρις ὁραστικούς επανασχεδια- 
σμοὺς. Σ ἑνα ῥυ88Α-4 ανταλλάχθη- 
καν οἱ κινητήρες µε ΒΜΝΒΟ1Π, 
1.700 ίππων αφαιρέθηκε μεγάλο 
µέρος της θωράκισης, το πολυγωνι- 
κὀ ρύγχος αντικαταστάθηκε απὀ 
ημισφαιρικὀ και αφαιρέθηκαν οι 
εξωτερικοί φορείς βομβών. Τα 930 
Κκπιῃ του ν35 δε θεωρήθηκαν Ικανο- 
ποιητικά καιτο Τεχνικό Τµήµα του 
ΗΜΙ ζήτησε επιδόσεις ανώτερες 
των αναχαιτιστικὠν. Στο μεταξύ κα- 
τασκευάστηκαν μερικά ὁμδθς-Ὀ, µε 
οπλισμό ενὸς ΜΩΒ εμπρός, ενός 
διδύμου ΜαδΊΖ στη γόνδολα και 
ενος ΜΑ 131 πίσω, μεταφορική ικα- 
νότητα 910 κᾳ στην πρόσθια αποθή- 
κη {14 βόμβες των 65 Κα). µία δεξα- 
µενή καυσίμων 6785 λίτρων στην 
οπίσθια αποθήκη Και τετραμελές 


πλήρωμα, στα τέλη του φθινοπῶ- 
ρου του 1945 εμφανίστηκε το 
ὀμθβς-Τ, με καητήρες ΒΜΙΝ 801-2 
που µε έγχυση διοξειδίου του αζώ- 
του (Μ-1] απέδωσαν 1.30 ίππους 
στα 1,500 πι και 1.498 ίππους στα 
7.200 πῃ χωρίς κοιλιακή γονῦσλα και 
τριμελές πλήρωμα. το βάρος 180 κα 
σύστηµα ϱΜΙ-1 καιτρεις δεξαμενές 
του διοξειδίου του αζώτου στο χώ- 
ρο της οπίσθιας αποθήκἠς βομβών, 
καλυμμένες µε μονωτικὲς {νες και 
αλουμινένιο κέλυφος, Η περισού- 
τδρη θωράκιση αφαιρέθηκε - ἐμεινε 
µόνο η πλάκα στην πλάτη του πιλό- 
του, το αλρξίσφαιρο κρύσταλλΏω στη 
βάση του μοναδικού αμυντικού πο- 
λυβολου των Τῷ ΙΠΙῃ και δύο µικρες 
πλάκες κάτω απὀ τα ψυγεία λαδιου. 
Δεν υπήρχε εξοπλισμός για βοµ- 
βαρδισμό βύθισης, η πρόσθια απο- 
Βήκη βομβών μπορούσε να φἑρει 
µια δεξαμενή µε 1.910 λίτρα καυσί- 
µου και δύο βόμβες 1.000 κα µπο- 
ρούσαν να μεταφερθούν εξωτερι- 
κά. ΤΟ κανονικό βάρος (χωρίς διο- 
ξείδιο αζώτου καιµε εσωτερικές 
βόμβες 910 κα μόνο) έφτανε τα 
11.000 κα και το µεγιστο (με αΜ-{, 
2 βόμβες 1.000 κα, µία εσωτερική 
δεξαμενή) τα 19.785 Κα. Η μέγιστη 
ταχύτητά του έφτανε τα 545 Κππίῃ 
στα 8.000 πι και µε Ν-1 έφτανε τα 
610 πι. Το μεταφερόμενο διοξεί- 
δια αρκουσε για ο. Οιπαραδύ- 
σεις ἀρχισαν τους πρώτους µήνες 
του 1946 σε Επἰλεκτες µονάδες, Το 
49 μ885-2 εἶχε κινητήρες 801Τω µε 
στροβιλοσυμπιεστές που απέδιδαν 
1.810 ἱππους για απογείωση και 
1900 ἵππους στα 12.000 πι και βέ- 
βαια, χωρίστο σύστημα αΜ-1. Οι 
δύο αποθήκες βομβών καταληφθη- 
καν απὀ δεξαμενές καυσίμων 
(11210675 λἰρων] και 3.000 κα 
βομβών μπορούσαν να µεταφερ- 
Βούν κάτω απὀ την ἄτρακτο, κα- 
λυμμένα μ ἑνα ξύλινο εξόγκωµα µε 
θύρες και δύο σταθερά πολιβόλα 
7,8 πι βάλλοντα προς τα πίσω. Χάρη 
στους νέους κινητήρες, παρά την 
αύξηση της οπωσβέλκουσας, η µεί- 
ωση τῶν επιδόσεων ἠταν ελάχιστη 
και ἑνας μικρός αριθμός κατασκευ- 
ἁστηκε στην περἰοδο Απρίλιος- 
Ιούνιος 1944, Το υ8ᾶξ-ᾷ τέλος, κα- 
τασκευάστηκε σε ελάχιστους αριθ- 
μούςτον Αὐγουστοτου 1944. Εἶκε 
κινητήρες Γιούμο 219Α, 1,778 [π- 
πων που µε το ΟΜ-] έφταναν τους 
2.900 ἱππους για απογείώση και 
2.120 ίππους (1.190 κο ώσης) στα 
5.400 πι ύψας, Η δεξαμενή των 240 
λίτρων βρισκόταν στην οπίσθια 
αποβήκη βομβών και µε το κανονικό 
βάρος του των 10.485 κα 6φτανε τα 
615 Κππ/ῃ στα ϐ.ὀῦθπιμε αΜ-Ί. 


ο ΙΘΡΘΤ: Άλλο ένα 
αναγνωριστικό 

Στις αρχὲς του 1944, µια φωτοανα- 
γνωριστική παραλλαγή του ουθδς 
άρχισε να παραδίδεται στις Μοίρες 
στρατηγικής αναγνώρισης. Το 


Αυτο τα νυδβς-6 φέρει το ραντάρ Ευ 205 αν και στη συνέχεια αντικαταστάθηκαν 
απὀ το Εμ 215, Κάτω το νμδ8ς-6 φἐρει τόσο το Εµ202 ὁσο καιτο σύστημα 9Ν-2 


.88Τ-1 ήταν παρόμοιο µετο ὃ-Ί 
µόνο ποι η πρόσβια αποθήκη βοµ- 
βών περιείχε δεξαµενἠ καυσίμου 
1.210 λρων. Εναλλακτικά στην πί- 
σω αποθήκη µποροισε νατοποβε- 
τηθεί το σύστηµα αΜ-1 ἡ δεξαµενή 
ϱ75 λιρων, ενώ μπορουσαν να µε- 
ταφερθούν δύο εξωτερικές δεξαµε- 
ψὲς 900 λίρων. Από το μβθΤ-3 
(ανάλογο τοι 9-ᾱ και µε μέγιστη τ- 
Χυτητα 660 Κπιῃ χωρίς εξωτερικὲς 
δεξαμενές) πεταξε µόνο το πρωτόὸ- 
τυπο, Τὸ καλοκαιρι του 1948. ΜΕ με- 
γιστο βάρος 1.9380 καθα εἰχε εμβε- 
λεία 3,200 κπι. 


1188: 

ο εξελιγµένος 
αδελιρῶὼς 

Η Γιούνκερς. παρά την επἰίσηµη 


απὀρριψη απὀ το υπομργεἰο (ΗΙ Μ] 
των προτάσεων για εξέλιξη του 
188. επέµεινε µε δικά της έξοδα 
στις διαφορες µελετες για τω 
4μ86Ε. και. ὀπως αναφερθηκεπρση- 
γουµένως, κατόρθωσε να κατα- 
σκειυασει τελικά ἑνα ὀμδδΕ-Ο. 
Το Σεπτέμβριο του 1941 πέταξε το 
408827, µε μόνη διαφορά απὀ το 
Ε ἃ Ο» τα μακρύτερα ακροπτερι- 
για και πτερύγια κλίσης. που έδιναν 
ἑνα εκπέτασµα 249 Πι. Την ἄνοιξη 
του 1942 πέταξε καιτο «υ88ν 44, 
ἰδιο µε το ν27 αλλᾶ µε µεγαλύτερο 
καιπιο τετραγὠνισμένο Ωυραίο πτέ- 
Ρώμα. Το ν44 ονομάστηκε αργότε- 
ρα ἡμ198Ν Ί και απὀ τον Οκτώβριο 
επιταχυνβηκεη εξἑλιξή του καθως 
το Ηἰ Μ έβλεπε ότι χρειαζόταν ΕπΕι- 
γόντως ἑνα ανωτέρων επιδόσεων 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΗΙΩΣ ως 


Κινωτεωες 


Ο κινητήρας των 9 μβ8Α και ὀη880 υπήρξε ουσιαστικά ο πιο 211. 


Ὁ Γισυµο 511 σχεδιαστηκε το 1940-35, παρὀλληλα µε το μικρότερο 2/60, και πρωταλειτοµ: 
γησε το 1938. Είχε διαταξη Λ- Τζ. µια βαλβίδα εξαγωγής και δύο εισαγωγής σε κάθε κι! - 
ὅρο, διἀμετροχδιαδρομῆ 150 Χ186 πηπι, χωρητικότητα 36 λίτρων, συμπίεση ιβ] και μὁρο- 
ψύξη υπὸ πἰεσῃ. Τα πρώτα µαντελα είχαν παρµπιρατερ. παµ αργότερα αντικαταστάθηκε μ΄ 
πμεσπο ψεκασμο πολλαπλών σημείων. Τα μπλακ τῶν κυλίνῶρων και στρπφαλπΒάλαμας ηταν 
µπνοκομµατη κατασκευῃ αππο ελαφρε κρᾶμα. τα χαλυβδινα κυλινδραχιτωνια στερεώνονταν 
με τεσσερις βίδες τα καθένα στη μονοκόμματη κυλινδροκεφαλή καιτὸ σύνολα στερεωνῦταν 
στο μπὰ Ε 4 μπουλόνια. Οι εξωτερικες ὄιπστασεις του κινητήρα ηταν 17 /ΧΒΟΧ ΓΑ πππῃ 
και το βάρος περι τα ἀδο κ. Ὁ πρωτος 3141 τοπαβετηβηκε στο «ΗΒ /Α και ακολσυβησαν πολλά 
μοντέλα. Συνολικά κατασκευάστηκαν 88.00 κινητήρες Γιούμο 11 κατα το Β Παγκάσμιο 
Πόλεμα και χρησιμοποιήθηκαν σχεδὀν αποκλειστικά σε βομβαρδιστικα, αποδίδοντας 1.000 
Ῥᾷ0ιππους. Ο μπερσυμπιεστής ηταν τοποθετηµενος στο πισω ὄεξι πλάγια του κινητηρα. 
κατα Την πάγια γερμανική µεβοδο. Το 1908 Π Γισυνκερς άρχισε Την εξέλιξη του 11 προς ἑνα 
πολυ πιο βελτιωμενο κινητηρα. ικανο για λειτουργία σε υψηλές στροφες. τον 415. ΕΙΧΕ 
συμπιεση 7,0:1 κάπως μεγαλύτερο κυλινδρισµο (διάμετρολ διαδρομή Ξ 1Φ4Χ 185 (πι, 36.8ἱ 
χωρητικότητα) και βάρος {700 μᾳ περιπου! και βέβαια τρεις βαλβίδες ανά κύλινδρο, χαλυβδι- 
να χιτώνια, ἄμεσο ψεκασμὀ πολλαπλων σημείων, υδροφυξῃ υπο πίεση κ.α. ὢ υπερσυμπιε- 
στης ἦταν τοποθετημένος πίσω δεξια και οι διαστάσεις του κινητήρα ήταν Ι80Χ81Α 105 εη. 
Στῇ σειρα «4» ἦταν µἰας βαθμίδας, δυο ταχυτήτων και ο κινητήρας λειτουργούσε στις ᾖ.250 
σ.α.λ. για απογείωῦη αποδούη |. 778 ἱπτοι). 3.000 σ.α.λ. για µἀχη και στις ὦ. 00 σ.α.λ. συνε- 
χως. Με έγχυση ΜΗΝ 20, π ισχύς ἔφτανε τους 2.240 ππους γιο 10 .σε ύψη έως ὃ ΚΙ και Χω- 
ρἱς αυτο τους 1.500 ἱππους σε υψος 5.5 Κπι. 
Η σειρά Ε εἶχε συµπιεστή 2 βαθμίδων 3 ταχυτήτων, και σπέδιδε ἴδια (σχυ απογείωσης και 
100 ίππους ὅτα {0 κπι ύψος ἡ 1.740 Ιππους µε ἐγχυση Μ]. Ἠπιο Εξελιγμένη σειρά «νἰ», µε 
4 ΡΩΛβΙδες στον κυλινδρὀ απεδιδε 2.350 Ιππους στις ὁ. 00 σ.α.λ. µε προοπτικες για ὁ 800 
ΗΒ, και ζύγιζε (σαν συγκρότημα ισχύος) 1.090 Κα. 
Λόγω αργοπορηµὲἑνης εξελιξης, µόνο 9.000 Γιουμµο 219 κατασκειαστηκαν και χρησαιμοποιή- 
Βηκαν απο πολλά πρωτοτυπα και αρκετὰ εξελιγμένα μαχητικά (π.χ. ΕΝ 1900, νμβδ5 κ.ᾱ,). 
ο ΒΜΜΙΦΟ1 ἦταν ἑνας 14κύλινδρος αερόψυκτος αστεροειδής, σε δυα σείρες, κινητήρας, που 
πρωτολειταυργησε το 19368. Με τετράγωνες διαστάσεις (10δα {968 πΊπι) και 4 Τ 8 λίτρα ολική 
χωρητικατητα. εξωτερικες διαστασεις 1293Χ2Π4 οπι, βαρας 156 κπ απὲδιδε 1800-2000 ἰπ' 
πους αναλογα µε το μοντέλο, Οι περισσοτεροι κωτασκευαστηκαν σαν ενιαίες μονάδες, µε τα 
καλυµµατα τους και τους ανεµιστηρες ψύξης τους. και τα ενσωματωμένα στα χειλη των κα. 
λυμµματων ψυγεια λαδιου. Η παραγωγη ἄρχισε τη 1840 κηι µέχρι το Ι8άᾷ ειχαν κατασκευα- 
στεί 51.000 κινητηρες σε πολλες διπφαρετικὲς σειρες, και χρησιµαπαιηθεί απΏ πλπβώρα κά- 
ταδιωμτικῶν και βομβαβδιστικων, Ιδιαίτερο χαρακτηριστικό τους ο πυβµιατης λειτουργιᾶς, 
που µ ἑνα μόνα μοχλό επέτρεπε στον πιλᾶτα να χειρίζεται τον κινητήρα: ὃ ρυθμιστής μετὲ- 
βαλλε αυτοµατα τις στραφες, την υπερπίεση πλήρώσης, τα μίγμα, την προπορεία ανάφλε» 
ξῃς, για καθε βἐση του µοχλσυισχυος. Οἱ ευρείις χοησιμοποισυμενοι ΒΜΜΒΟΤῷ απεδιδαι’ 
1.700 ἱππαυς στην απογείωση και 1.440 ἱππους στα 5,7 κι, Εἶκαν ταχύτητες περιστροφής 
2 4δῆσα.λ γιαᾶ καιόᾷἜἍροσ.α.λ. γιαβῦ (µε ιπερπίεση 0319 και (248 Επ αν τιστοιχα], 
ἑνω οι ΒΟ{Τω, που διέθεταν στροβιλοσυμπιεστῃ απεδιδαν 1.808 Ιππους για απογείωση. 1.430 
ππους στα {μᾶ κπι και Ἱ.4 10 (ππους στα 12,3 Κππι 
Αξίζει να επισηµανθει Ο1Ι καθόλη Τη διαρκεια του πολέμου σἱ Γερμανοί δὲ διέθεταν ϱαυσιμᾶ 
υψηλών οκτανίων, ὁπως οι Σὔμμαχοι, και οἱ κινητηρες τους αναγκαστικᾶ ἔπρεπε νὰ Λει- 
τουργούν µε βευζινες 8/-θ6 οκτανιων. ενώ οιαντίπαλοί τους διέθεταν ἑως καὶ Τᾷῦ οκτανίων 
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ὑΝΜΕΗν 


Τε «ΡτεΦ «ΠΠ ΞΤΕΙ ν»- 
Ονιητάµενες θόμθες 


Επιχειρησιακό ΜΙΞἰείπ |. µε κεφαλή κοίλου γεμµίσµατος, 
Η προεξοχή έχει στην ἄκρη του πυροκροτητή. 


Ηιδέα συνένωσης ὅμο αεροσκαφων δεν ἦταν καινούρια. είχε μαλιστα δοκιμαστεί και πρακτι- 
κα λήγο πριν τον πόλεμο µετο Σορτς ὁ οὐ 5.21 ΜέρκιουρεΜαγια. ἑνα συνθετο αεροσκαφος. 
Παρόλα αυτά ὅταν Ὁ δοκιμαστής πιλότος της Γιουνκερς Ζίγκφριντ Χολτζµπαουερ το 1841 
πρότεινε τη µετατραπή ν 18 που εἶχαν σωμπληρώσει τις ωρες πτήσης τους σε υπτάµενες 
βόμβες, µε µία κεφαλή κοίλου γεµίσµατος στο ρύγχος και ἕνα µονοθεσιο καταδιωκτικο στε- 
βεωμένο πάν σπὀ την ὀτρακτο του βομβαρδιστικοῦ για να μεταφέρει τον πιλύτο, το ΠΕΜ το 
θεώρησε εξωπραγματικό. Ένα χρόνο αργότερα, 0 Φριτζ Στάµερτης ΏΕς οργάνωσε µια σει- 
ρᾷ δοκιμών για να ΕΛΕγξει τῃ δυνατύτητα απογείωσης ανεµοπλόνων ΏΕ9Σ30 µε τη βοήθεια 
ἀλλων περοσκαφὼν στερεωµένων πανω τους. Οι δοκιμές ἥταν επιτυχείς και στις αρχες του 
1843 η Τεχνική Ὑπηρεσίᾳ του ΠΜ ἐδαισε ὐδηγίες για την υλοποίπση Των ιδεών του 
Χολτέμπασυερ. 
Το πρωτότυπο, ενα νυβθΑ-Η ΒΗΟΘΕ-Α πἐταξε µ επιτυχία. το ΒΗ109 στηριζὀµενο σε δµο τρα: 
πεζοειδή σκέλη μεταξύ των πτερύγῶὼν και µε µία ρᾶβδο κάτω σπὀ την ούρα του Μεσερσμµ!Τ. 
Διάφορες σνοµασιες προτάθηκαν, επίσηµα και ανεπίσηµα: Ηυζκθραυὰ {...Καβάλλα). ν8ἴΗΓ 
Απ δσήῃ (Πατήρ και Ἠιός) αλλά επισηµοποιἠΒηκε σε ΜΙ6:εΙ (ένα παρααιτικὀ διακοσµητικὸ 
φυτό), για τὸ κατώτερο µέλος. 
Το όλο πρόγραμμα ανοµάστηκε «Μπετηβεν» και οι μετατροπὲς άρχισαν το καλοκαίρι του 
1946. Οι πρώτες δοκιμὲς ἄρχισαν στα τἐλῃ του ἐτους. Οι πρώτοι συνδυασμοί (9Η88Α- 
4/Β8/109Ε-4) ονομάστηκαν ΜΙστεὰ ἵ, διατηρούσαν την καμπίνα του βομβαρδιστικού και τα 
στοιχειώδη ὀργανα και χρησιμοποιήθηκαν για εκπαίδευση. Για επιχειρησιακή χρηση, Το ϱυγ- 
χος αντικαβίστατο απο µία κεφαλῃ κοίλου γεµίσµατος βαρους 3.690 Κα. που βυθισε πλοία και 
διαπερασε 18 πιοπλισµενου σκυροδερµατος, οτις δοκίμες, 
Η ειδική µονάδα Ἀιντζατζ-Σμάφελ την ΡΗΚ101 ἄρχισε επιχειρήσεις το καλοκαίριτου 1944 
µε πέντε Μίστελ Ί. µε αμφίβολα αρχικά αποτελέσµατα. Το Λοέμβριο πρωτοπέταξετο 
Μίστελ 2 (0881 Εμ Τ80Α-8) και υπήρχε πρόθεση να χρησιµοποιηβουν σε μαζικὲς Επιθέ- 
σεις ενοντίσν του Βρετανικου Στόλου στο Σκάπα Φλόου [ακυρώθηκε λόγω συνεχών κακῶν 
καιρικών συνθηκων/ η Των σοβιετικων εργοστασίων ὅπλων (τα αεροδρόμια καταληφθηκαν 
απὀ τον προελαύνοντα Κόκκινο Στρατό πριν οργανωθεί η επίθεση). Τελικά χρησαιµοποιήθη- 
καν σε μεμονωμένες επιθέσεις εναντίον γεφωρῶν στρατηγικής σήµααιας, µε σηµαντική επι- 
τυχία αλλά μεγᾶλες απώλειες. Η µονάδα ηταν η ΙΕ κα200 και στοιχεια της η ΚΟ030. 
Στις αρχες Το 1945 ἀρχισαν να μετατρέπονται σε ΜΙστελ και καινουριΏ αεροσκάφη, στη 
γραμμή παραγωγής (υ884- 10. μ88Η-4) και όχι όλα για ιπτάµενες βόμβες: ο συνδυασμὸς 
ου8Η-4 ΕΝ Τ904-Β, φορτωμένηας µε καυσιµα και εξωτερικὲς δεξαμενὲς 8α χρησιμοποιόταν 
σαν σηµαντής οτόχων πολὺ μεγάλης ὀκτινας, και το ΕΝ 190 Βα χρησίμευε για ἅμωνα σε περι- 
πτση ανάγκης, 
Παρά τη µικρή τους επιτυχία, περίτα ὦ50 Μίστελ πρέπει να κατασκευάστηκαν. μόνο στην πὲ- 
ριοχη του Μέρσεμποιγκ, Όπου κατασκευάζονταν, Οἱ πρσελαυνοντες συμµαχοι βρήκαν πάνω 
από δ0ἡ 


Τα φα188Α-0 κατασκευάστηκαν για 
οριζόντιους βομβαρδισμούς µόνο. 
χωρίς δυνατότητα κάθετης εφὀρ- 
µησης, και µε δυνατότητα µεταφο- 
ρᾶς 1 τὀννου βομβών εσωτερικἀ και 
ὁ τόννων εξωτερικά. Το βομβαρδι- 
στικὸ εφόρµησης ὁμ188Α-1 δεν κα- 
τασκευάστηκε και το επομενο µο- 
γτέλο παραγωγῆς ἦταν το ὀμ188Α- 
2. Η βασική του δοµή παρεµείνε 
όμοια µε τον ἠμ188Α-6. Π χωρητικό- 
τητα των δεξαμενών του ἦταν ο 940 
λίτρα καυσίμων (κι ἄλλα 500 λίτρα 


βομβαρδιστικὀ, Ένα δεύτερο πρῳ- 
τὀτυπο πέταξε στις αρχές του 1945. 
Η γραμμῆ παραγωγῆς περιελάµβα: 
νε ταυτόχρονα μοντέλα µε κινητή- 
ρες Γιούμο 214 και ΒΜΗΝδΟ1. καθώς 
µέσα στις προδιαγραφές ἦταν και ἢ 
δυνατότητα προσαρμογήςτους υπό 
µορφή «μονάδος ισχύος» χωρίς αλ- 
λαγές στα σηµεία ἑδρασήστους, Τα 
μοντέλα µε κινητήρες Γιούμο 219Α- 
1, 1.118 ἵππους (ἡ 2.240 ἱππους µε 
ΜΑ50] ἦταν οι σειρές Α.0 και Ώ και 
µε ΒΜΝ οι Ε, Ε.. 
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στη θέση των βομβώὠν), και ο ΟΠΛἰ- 
σμόςτου απὀ ἕνα πυροβόλο ΜΑ151 
20 ππι στο ραχιαίο πυργίσκο και 
στο ρύγχος, ἑνα πολυβόλο 13 Πηπι 
στο πίσω µέρος της καμπίνας και 
ἑνα δίδυµο Μ817 7.9 πππι στην κά- 
τω θέση. Το τορπιλοπλάνο ν188Α- 
Ἅπου μπορούσε να μεταφέρει δύο 
τορπίλες 800 ἡ 7685 Κα κάτω απὀ τις 
πτέρυγες και εἰχε και ραντάρ 
Ευα20Ώ Χοχεντβίλ στο ρύγχος, κα- 
τασκευάστηκε σε μικροὺς αριθ- 
μούς. Το «µ188ς-0 ἦταν το πρωτό- 
τυπο της σειράς 6. που ὃεν κατα- 
σκευάστηκε: στο ἀκρο της ουρᾶς εἰ- 
χε έναν υδραυλικά κινούμενο τηλε- 
κατευθυνόμενο πυργίσκο ΕΑΤ5 μ' 
ἑνα δίδυμο πολυβόλο ΜΑ 191,Το 
βάρος του συστήµατος και η µικρή 
του αξιοπιστία ανέβαλαν επ᾽ αώρι- 
στο την εισαγωγή του σε υπηρεσια. 
Στις αρχές του 1944 κατασκευᾶ- 
στηκαν και µερικά αναγνωριστικά 
ὀμ1880-1 (με τριμελές πλήρωμα, 
χωρίς πρόσθιο πυροβόλο) που 
έφταναν τα 937 Κπιῃ στα 6.100 πι 
και εἶχαν εμβέλεια ο. 400 ΚΙῃ µε 480 
Κπιήι στα 6.000 πι. Τα ὁμ18ΒΕ-0 και 
τα πρώτα «μ188Ε-Ί εἶχαν και αερό- 
φρενα και εξοπλισμό βοµβαρδι- 
σμού κάθετης εφόρµησης, Διέφε- 
ραν απὀ τα «Α» στους κινητήρες 
ΒΝΜΛΒΟΊΜΙ των 18ΒΟΌΗΡ καιστο 
πολυβόλα των 13 πιπι αντί του 
πυροβόλου στο ραχαίο πυργίσκο, 
Τα μετέπειτα «υ188Ε-1 εἶχαν 
ΒΜΜΒΟ1Ώ-2 ἡ (4-2,1.700 ίππους, τα 
δε νω18δ8Ε-2ἠταν τορπιλοπλάνα 
(μερικά δεν εἶχαν πυργίσκο). Τα 
ΦΗ1ΒΒΕ-Ί και Ε-2 εἶχαν τους 
ΒΜΙΑ601Ώ-2/4-2 και ήταν αναγνω- 
ριστικὲς παραλλαγές αντίστοιχες 
των Γ-1 και Π-2. Τα ὁμ1984 και Η 
ήταν προταθείσες σειρὲς αεροσκα- 
Φών βομβαρδισμού και αναγνῶρι- 
σης µε εξογκωμένη αποθήκη βοµ- 
βών και ουραίο πυργίσκο. Οπυργ- 
σκος αμτός, µε δύο ΜΑ191, ήταν 
πολὺ μικρός, είχε περιορισμένες 
γωνίες βολής, χωρούσε µόνοτους 
µικρόσωµους πολυβολητές καιτους 
προσέφερε ελάχιστες πιθανότητες 
διαφυγἠς σε περίπτωση ανάγκης. 
Ετσι. µόνο ένα πρωτότυπο, το 
4 μ188α-0 (πρώην ν188Ν2] κατα- 
σκευάστηκς. και αυτό χωρίς την ξύ- 
λιγη δξογκωµένη αποθήκη βομβών. 
Το προτεινόμενο μοντέλο παραγῷ- 
γής ὁμ{880-2 8α είχε δυνατότητα 
μεταφοράς 9.900 κα βομβών εσω- 
τερικά σε απόσταση 2.400 Κππ, ενώ 
θα έφτανε τα 9038 κπιῃ στα 6.100 πι. 
Εγκαταλείφθηκε για χάρη του 
0988. 

Το καλοκαίρι του 1944 κατασκευά- 
στηκαν τρία ν188Η-0 καταδιωκτικά 
νυκτὸς µε ΒΜΙΝΒΟ14-5, ραντάρ, 
τέσσερα πυροβόλα ΜΑ 151 20 πιπι ἡ 
δύο ΜΚ108. ὀ0 πηπι.που αποδείχβη- 
κε ότι προσέφεραν πολὺ µικρή βελ- 
τίωση σε σχέση µε τα τα «υ886, γι’ 
αυτό και δεν προχώρησε η παραγώ- 
γήτους. 

Το φθινόπωροτου 1949 η Γιούνκερς 


είχε προτείνει παραλλαγές µε 
συμπιεζόμενη καμπίνα. τον κατα- 
στροφέα ὁμ188., το βομβαρδιστικό 
01188 και το αναγνωριστικὸ 
40188ἱ.. Το υπουργείο εξοπλισμών 
εναπόθεσε πολλὲς ελπίδες σ᾿ αυτὸ 
το πρόγραµµα, του έδωσε τον κωδι- 
κό «Κούμπερτους» καιη Γιούνκερς 
ἀλλαξε τις ονομασίες ὐμ]θ8υ/κΙ.. 
Ταυτόχρονα άρχισε η εξέλιξη δύο 
ἁσοπλων. ταχέων παραλλαγών, του 
41585, ενός αεροσκάφους διεἰσ- 
δυσης μεγάλου ύψους καιτου ανα- 
γνωριστικού νμ188Τ, Κινητήρες 
ἦταν οι Γιούμο 213Ε-]Ί με αΜΊ. 
2.170 ἱππων για απογείωση και 
14890 ἱππους στα 9.500 πι. Η καμπίἰ- 
να ἦταν συμπιεζόµενη µε διαφορὰ 
0,26 αἴπῃ, και αποτελεἰτο από νἐα 
διαφανή καλύπτρα. µε δύο στρὠµα- 
τα διαφανειών και υγροσκοπικἁ χη- 
µικά στο διάκενο, σφραγισµένα 
στους αρμούὺς, µε µόνο μία µικρή 
Βυρίδα εισόδου, καιτο πίσω τοἰκῷ- 
μα να αποτελείται απὀ ἑνα θωρακι- 
σμένο διάφραγμα. Το ὁμ1985-Ί 
ἔφτανε τα 685 κπιῃ στα Ἰ1.500 1. 
µε µόνο 540 κα βομβών εσωτερικά, 
Το ελαφρύτερο νΗ188Τ-1 ἐφῖανε 
τα {00 Κπιίπ, µε δύο φωτομηχανὲς, 
Οιπαραδόσεις άρχισαν τον Ιούνιο 
του 1944 αλλά λόγω των ἄσχημων 
στρατηγικὠν συνθηκών µετά απὀ 
Ελάχιστα αεροσκάφη, όσα ἐμειναν 
στη γραµµή παραγωγῆς μετατρᾶ- 
πηκαν σε αεροσκάφη εγγὺς υπο- 
στήριξης νι1885-1/0, µε την αφαί- 
ρεση των συστηµάτων συμπίεσης 
και του Μ-ἱ, προσθήκη θωράκισης 
και ενός πυροβόλου 50 πιπι ΒΚ5 σ' 
ἑνα κοιλιακὀ εξὀγκώμα, Άλλα Ἰῷ 
μετατράπηκαν σε ὁμό88ι -Ὁ, 

Η παραγωγἠ των «188 δεν έφτασε 
ποτὲ σε μεγάλους αριθμούς; ὀ8ᾷ το 
1943, 99 το 1944 και λιγότερα απὀ 
αυτὰ το 1945, απὀ τα οποία πάνω 
απὀ τα μισά ἧταν αναγνωριστικά. Οι 
περισσοτερες μονάδες που εξοπλἰ- 
στηκαν μ΄ αυτά ήταν αναγνωριστι- 
κὲς και σμήνη µόνο ἦτο πολύ πτέ- 
ρυγες εἶχαν τις βομβαρδιστικές πα- 
ραλλαγές. Η Κάβ ἦταν η πρώτη απὀ 
τις ελάχιστες οµάδες πλήρως εξο” 
πλισμένες µε 188, που άρχισε 
Επιχειρήσεις στην ἰταλία και Δανία. 


ο 3δδ- Οτελεωταίος 
απόγονος 

Το πρόγραμμα εξέλιξης Του ομὸ 88 
{Ξ- «Χουμπέρτους»] είχε τεράστια 
σηµασίἰα για τη Λουφτβάφε γιατὶ, 
µετά την αποτυχία των προηΥμέ- 
νων τεχνολογικά ὁμ2β8 («Μπόμπερ 
Β»] βρέθηκε στα τέλη του 1943 µε 
καθυστερηση δύο ετών στα µέσα 
βομβαρδιστικά της. Το πρὀγραµµα 
«Χουμπέρτους» υποσχόταν µία 
συντοµη λύση. Παραγγέλθηκαν 
πρωτότυπα και των τριών σειρὼν µε 
κινητήρες Γιούμο 8194Ε-ἱ ἡ 
ΒΜώΒΟ1Τ, 

Το πρώτο αναγνὠριστικόὸ νμὸδ8ΙΥΊ 
πέταξε στα τέλη του 1843, και τα 
πρωτα αμᾶθᾶ -ὐ (μετατροπή από 10 
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όμ]889-Π. παραδόθηκαν τον 
Αύγουστο του 1944. Λόγω προβλη- 
µάτων στην εξέλιξη του τηλεκα- 
τευθυνόµενου πυργίσκου ΕΑ15,0 
αμυντικός οπλισμός των ὁυ 9881. 
αποτελείτο απὀ δύο σταθερά πο- 
λυβόλα ΜΘ1 σ ἑνα μικρό κοιλιακό 
εξόγκωμα, βάλλοντας προς τα πί- 
σω. Τα 486 -ἰ είχαν τετρά- 
φυλλους μεταλλικούς έλικες (αντί 
τρίφυλλους ξύλινους], ραντάρ προ- 
ειδοποίησης ουράς Εµα 217 
«Νεπτούν», πυργίσκο ουράς και µε- 
γἆλο ξύλινο κοιλιακό εξὀγκωμα για 
δεξαμενή καυσίμων ή φωτομµηχα- 
νες, και άρχισαν να παραδίνονται 
τον Οκτώβριο του 1944, Λόγω προ- 
βλημάτων ευθυγράµµισης πυργ|- 
σκου-σκοπευτικού στις υψηλές τα- 
χύτητες, προστέθηκε κι ένα τἐταρ- 
το µέλος πληρώματος μ' ένα πο- 
λυβόλο 13 ΠἹΙΠ στο πίσω δεξιό μέ- 
ῥος της καμπίνας, καιη παραλλαγή 
αυτή ονομάστηκε μᾶδθδί -1/ϱ.Ο 
αναγνώριστικός εξοπλισμός του 
ήταν δύο φωτομηχανές ΒΡ20/Ρ0, ἡ 
50/90, ἡ 79/90, ἡ νυκτὸς ΝΗΡ 35/6, 
ἠ 40/95, ἡ 90/25, Η συνολική χώρη- 
τικότητα των δεξαμενών καυσίμών 
ἔφτανε τα 2.310 λίτρα (2.960 λίτρα 
για νυκτερινές αποστολές] και µια 
απορριπτόµενη δεξαμενή 900 λί- 
τρὼν μπορούσε να μεταφερθεί στο 
κοιλιακό εξὀγκώμα. Τα νι 3δ8ἱ -ᾱ εἰ- 
χαν κινητήρες Γιούμο 213Ε-ἱ με 
ΜΜ 50 και ξύλινους τετράφυλλους 
έλικες 919. Μόνο 47 1388Ι. κατα- 
σκευάστηκαν και αρκετά απὀ αυτά 
είχαν παραδοθεί, δεν εἶχαν όμως 
µπεεσε υπηρεσία όταν τελείωσε ο 
πόλεμος, 

Τα ομῦ8Βν ήταν καταδιωκτικά 
γυκτός και παντὸς καιρού μεγάλου 
ύψους. Ὁ Έρχαρντ ΜΙΑλχ, ὅδι- 
ευθυντής του γραφείου προµηθει- 
ὧν αεροσκαφών, υποστήριζε αμέρι- 
στα το «μᾷδᾶ {εις βάρος των ΗεΣ19 
και ΤαΊ154],το οποίο βέβαια υπο- 
σχόταν υψηλές επιδόσεις και απο- 
τελεσματικότητα, Το πρωτότυπο 
μ388Ν92 πέταξε στα τέλη 
ἰανουαρίου του 1944, µε κινητήρες 
ΕΜ ΒΟΊΤΟ, πυργίσκο ουράς, µε 2 
Μα121 των 13 Πππῃ και 300 βολές 
ανά όπλο, ραντάρ Ευ4220 και οπλι- 
σµό 2 ΜΑ15Ίτων 20 πιπι µε 180 βο- 
λὲς ανά όπλο και 2ΜΚ 108 των 9ὔ 
πηπι µε 110 βολές ανά ὁπλο σ’ ἑνα 
κοιλιακό εξόγκωµα. Το τετραµελές 
πλήρωμα περιελάμβανε πιλότο, χει- 
ῥριστή ραντάρ και δύο παρατηρητές, 
Τα ν1388Ν 4 και ν5 δεν εἶχαν τον 
πυργίσκο ουράς, αλλά δύο λοξά 
Μ(151 ὀ0πιπι µε 200 βολές ανά 
όπλο και ηλεκτρονικό εξοπλισμό 
ἰδιο µε τον ου δδί-7Ρ (Εμ 218 σε 
Εὐλινο ρύγχος, «Νάξος ὄ» κ.λπ.). 
Τα αεροσκάφη παραγωγής μδ8Βι- 
18α ήταν ὁμοια καιθα ᾿ρχιζαν να 
παραδίνονταιτον Ιανουάριο του 
1845, αλλά η παραγωγή σταμάτησε 
ἕνα µήνα πριν. Τα προτεινόμενα 
Επόμενα μοντέλα ήταν τα ὁμόβθν-2 
(με πυργίσκα ουράς) νμ9θ8ύ-5 (με 
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κινητήρες Γιούμο 213Ε-:με ΜΜ 50, 
δύο δεξαμενές 150 λίρων για το 
ΜΑ50 και δυνατότητα μεταφοράς 
εξωτερικής δεξαµενής {20 λίτρων) 
και νυ388.9-4 (µε δύο πυροβόλα 
ΜΚ114, των 50 Πππῃ σε κοιλιακὀ φο- 
ρέα) παρέμειναν σχέδια, 

Το πρωτότυπο του βομβαρδιστικού 
μεγάλου ύψους ἆμ588Υ9 πρωτοπέ- 
ταξε και αυτό τον Ιανομάριο του 
1944 και εξωτερικά έμοιαζε πολύ µε 
τον ὁμ388ἱ -Ι, Το κοιλιακά εξόγκωµα 
χωρούσε έως τόννους βομβών, αν 
καιτο σύνηθες φορτίο ήταν µόνο 2 
τόννοι. Λόγω των γνωστώὠν προ- 
βλημάτων, δεν τοποθετήθηκε ο 
πυργίσκος ουράς οὖτε στο πρωτό- 
τυπο οὐτε στα 10 ἀμὸδβκ-ῦ προσει- 
ράς, που άρχισαν να παραδίνονται 
τον Ιούλιο του 1944, Τα πἐντε 
φμ386Κ-ἱ που κατασκευάστηκαν εἰ- 
χαν τον πυργίσκο αυτό, Άλλες πα- 
ραλλαγὲς που σχεδιάζονταν ήταν 
τα νμ388Κ-2 (µε κινητήρες Γιούμο 
219Ε -Ί), μ388Κ-ᾷ (με Γιούμο 222) 
και ᾿μ3ΒΒΜ-Ί (φορέας πτερυγοφόὸ- 
ρωῶν τορπἱλων χωρίς κοιλιακό εξό- 
γκωμα], Δεν κατασκευάστηκαν 
όμως ποτέ. 

Το 3988 ήταν ητελειωτική κατάλη- 
ξη του ὁυδδ, και εμφανισιακά λίγο 
ἐμοιαζε µε το γεννἠτορά του. Η βα- 
σική δοµή ὅμως παρέµριεη ἴδια, µε 
τις κατά καιρούς ενισχύσειςτης. 
Αναμφισβήτητα ένα πολύ ικανό αξ- 
ροσκάφος, δεν πρόλαβε να χρησι- 
µοποιηθεί επιχειρησιακά (εκτός από 
λίγα αναγνωριστικά μοντέλα). και 
αυτό ήταν ευτύχηµα μα τους 
Συμμάχους, 


Επίλογος 

Το ἠμδᾶ, καιτα συγγενἡ του ὁμ188 
και ὁμ9ᾶδ ήταν αναμφισβήτητα επι- 
τυχηµένα αεροσκάφη. τεχνολογικά 
εξελιγμένα µε ευχάριστα πτητικἁ 
χαρακτηριστικἁ και καλές επιδό- 
σεις για την εποχή του, Το κυριότε- 
ρο προσὀν του όμως ἦταν η µεγάλη 
προσαρμοστικότητά του και τα τε- 
ράστια περιθώρια εξἐλιξης του. 
Κατά τη διάρκεια της ζωής του ἆλ- 
λαξαν το ρύγχος, η καμπίνα, η ουρά, 
το ουραίο πτέρωμα, τα ακροπτερύ: 
για, ο οπλισμός, οι κινητήρες, καιτο 
προφίλ της κοιλιακής του επιφάνει- 
ας, Εσώτερικά οι δεξαμενές παρέ- 
µειναν ἁ στις πτέρυγες και 2 στη θὲ- 
ση των αποθηκών βομβών, µε µι- 
κροαλλαγές στη χωρητικότητα και 
σχήμα. Ὁ εσωτερικός εξοπλισμὸς 
και οπλισμός γνώρισαν µεγάλες αλ- 
λαγὲς και αυτοι. Σ’ όλες όμως τις 
διάφορες µορφέςτου, το «υδ8 δια- 
κρίνονταν απὀ ἑνα κοινό χαρακτη- 
ριστικὀ; µε ελάχιστες εξαιρέσεις, 
όλες ανταποκρἰνονταν άξια στις 
αποστολές που τους ανέθεταν. 


Γεομοανσςή Ορολωγίςα 
ΕΑΠΞ Πτέρυγα Αναγνώρισης Μακρᾶς Ακηνας 
ΕυᾶΞ Ηλεκτρονική Συσκευή 
ΕΜ-]Ξ Σύστημα Έγχυσης Διοξειδίου Αζώτου 
(εδσ/μβάθΓ-- Ομᾶδα (3-4 πτέρυγες. 100-120 αεροσκάφη] 
ὄπυρρε Ξ Πτέριμα (3-4 σμήνη. 25-50 αεροσκάφη) 
βροἱ-π Δίωξης: 
ΚαπιμΞ Μάχης- {Ξ5 Βομβαρδισμού) 
ΚάΞ Ομάδα Βομβαρδιομού 
ΚαπιρίζεΓδἰστ6ΓΞ «Καταστροφέας» {- Βαρύ Καταδιωκτικὀ) 
{σεξ Τηλεσκόπιο Σκοπευτικὀ 
18Η/-Ξ Εκπαίδευσης 
ἐς Εκπαιδευτική Ομάδα 
ΜΙΑ/δ0 -- Μείησποι-Ἰν/αξςει 5056 (Σύστημα έγχυσης μεθανόλης- νερου! 
ΝΜΞ Ομάδα Νυκτεμινής Δίωξης 
ΒΙΜΞ ΒΕΙσΗΞΙΗΗΙΒΗΓ ππιίεπµπι -- «Κρατικό Υπουργείο Αεσπαρίας» 
δοµπεή- Ταχύς 
56ΗΓ8ΠΕ Μυδιε -- «Λοξή Μουσική» [5 Τζα: Σταθερὸς οπλισμός βάλλων απὀ γωνία προς τα εμπρός 
καιάνω. 
δί8Ηεἱ-- Σµήνας (9-12 αεροσκάφη) 
ΨΕΙΞυΟΛΣ Ξ Πειραματικό 
ὀγηήμα Ξ Δίδυμα 
248 Ξ ΖάγεΙοςθ; ΘρςςβινβάβΓΞ Ὁμάδα Βαρέων καταδιωκτικών 
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Πχου. Π χρήση ΙΥ5ίΙΟΚ ἡ 
«ποντικιού» είναι προαιρετική αλλά 
μάλλον τελικά αποδεικνηονται 
απαραίτητα, ιδιαίτερα το πρώτα. 
Στην ἑκδοση που εἶχαμε στα χέρια 
μας δεν υποστηρίζονταιτᾷ σύγχρο- 
να Ιογςίίοκ µε τις πολλαπλὲς δυνα- 
τότητες καιτα προγραμματιζόµενα 
πλήκτρα, αλλά αυτό δεν αφαιρεί τ]- 
ποτε από το Παιχνίδι. Το Ε-117 παὶ- 
: ζεται και από τις δισκέτες µε χωρη- 
5 τικότητα 1.44 αλλά, εάν ἔχετε τη 
δυνατότητα, εγκαταστήστε το σε 
σκληρο δίσκο 

Όσοι ἐχουν παϊξειτο Ε-18 Βα βρουν 
τα περισσότερα πρόγµατα οικεία. 
Εδώ όμως οι επιλογές είναι περισ” 


Ὁ ο συ 


... 


ϱΟΝΜΡύΤΕΗ 
ΘΑΜΕΦ 


ο]... 


Ὁ ο ΣΣ ὉὍἳ ὍσὭσσ 


Ρ.{ΤΤΑ Ν 


τα γραφικά του ήταν μέτρια και το 
γεγονός ὁτι δεν στηρίζονταν σε 

να παιχνίδια πηλεκτρονικὠν κάποιο υπαρκτό αεροπλάνο το 
υπολογιστών, αφού ενσωμᾶ- εκτόπισαν αὐντομα απὀ την αγορά. 


ο Ε-ἴθτης Μίσοριοςε υπήρξε 
τῶνε στοιχεία ρεαλισμού, χωρίς να ὁ Η εταιρία όμως επανήλθε µε το Γ- 


ἑνα απὀ τα πλέον επιτυχηµέ- 


εἶναι υπερβολικά περίπλοκο. όπως 117Απου αυτή τη φορά στηρίζεται 
έχουν γίνειπολλοί από τους νέους » στο πραγματικὸ μαχητικό της 
εξομοιωτές, Από την ἆλλη πλευρά ΕΞΑΕ. Πηγαίνει όμως ἑνα βήμα πα- 


Επιλο- 


τω 

Ω 

Εξ 

ωει 
ΑΟ Ὅ“ὌὌ  ὉὍὉ ὩὍ«Ὃὣ«Ὃὣ«  Ὅ“Ὅ“Ὅ““πὍτἝὍ ΠΡΟ ϱϱϐϱ6ϱυ--- 


σότερες και τα γραφικά πολύ καλι]- 
τερα. Το παιχνίδι ακολουθεἰτο γε- 
γικότερο ῥόγμα της ΜΙΟΓΟΡΙΟΞΕ µε 
τα μενού καιτις ενδιαφέρουσες εἰ- 


Υπάρχει µια ποικιλία αποστολών που εκτελούνται 
σε διάφορες περιοχέςτου Κόσμου. Έστι το εγδιαφέ- 
ρον του παίκτη κρατιέτα! αμείωτο. 


Ενημέρωση για αποστολή εναντίον της 
Λιθύης. Το αεροπλάνό ξεκινά απὀ τη 
Σούδα και καταλήγει στη Σιγκογέλα της 
Ιταλίας ἡ εναλλακτικἁ σε αμερικανικό αξ- 
βυπλανοφόρο. 


ΡΜ 
[αηΠιη δουἨι 

τι αγ ὔασε- απά 5 
αερα! ζασσηονς, 
Η] ή αΤδαίήῃ 

πι οασαίης1 ΒΝοΥΤΗ 


σαγωγικές οθόνες, Οι επιλογές 
στις αποστολές αρχίζουν απὀ 
αυτέστου «Ψυχρού» πολέμου όπου 


ΠΙςΣΙΗ Ίψρε 


» νε 0958, αιά ΒΙΓ-Λίς Πίο δεν πρέπει να περιμένετε βοήθεια 
απὀ πουθενά, αφού το Πεντάγῳνο 
και τὸ Στέια Ντιπάρτμεντ αγνοοὺν 

....--- '-- - και την ὑπαρξή σας, Στην επιλογή 


Το αεροπλάνο µπορεί να δεχθεὶ ποικιλία 
οπλισμού, ακόµη και όπλα που ὅεν µπορεί 
να μεταφέρει το πραγµατικὀ Ε.Τ1Ζ. 


γή εκτός απὀ το ἱ οσκΠθρᾶ Ε-1ΙΖΑ 
καιτο Μίοιοριοςε Ε-117Α.Τοτε- 
λευταίο, αν και λιγότερο «στελθ» 

: απὀ το πρώτο, ἔχει περισσότερες 
δυνατότητες μεταφοράς φορτίου, 
εἶναι πιο ευέλικτο και µπορεί να 
εκτελέσει και αποστολές αέρος-αέ- 
ρος. 

Οι απαιτήσεις υποδομής δεν εἶναι 
υπερβολικὲς. Αρκεί υπολογιστής 
2968/16ΜΗ7 ἡ ταχύτερος µε 640Κ 
ΒΑΜ, υποστηρίζεται οθόνη ΝΑ 
(μόνον) και οι περισσότερες κάρτες 


του «περιορισμένου» πολέμου τα 
πράγματα εἶναι καλύτερα, αφού 
τουλάχιστον παίρνετε βαθμούς για 
τους στόχους που καταστρέφετε. 
Στην τρίτη επιλογἠ τα πάντα επι- 
τρέπονται. Υπάρχει ποικιλία απο- 
στολών αξρος-αέρος καὶ αέρος- 
εδάφους, ενώ οι περιοχές δράσης 


Τα γραφικά είναι καλά και γίνονται ακόµη 
καλύτερα, αφού η απεικόνιση εἶναι νύχτα 
ἡ λυκόφως (λυκαυγές). 


ου --------- ο ο ο ο ο“ ὍὉὭὉεἵ“''ὍὭεἝὭΟΟ«Ο«ὋὌὋᾱ ου 
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είναι ο Περσικὸς κόλπος 19684, 
Βόρεια Ευρώπη 1985, Λιβύη 19686, 
Κεντρική Ευρώπη 1986. Μέση 
Ανατολή 1989, Ώρβδε/ί θἱοιπι 13591, 
Βιετνὰμ 1994, Κοίβα 1995 και 
Καρέα 1997, 

Το φυσικό περιβαλλον του Ε-117 
εἶναι η νύχτα, και το µεγαλύτερο 
µέρος του παιχνιδιού εξελίσσεται 
κάτώ απὀ νυχτερινές συνθήκες. 
Έτσι κάποιες απὀ τις ατέλειες των 
γραφικών εξαφανίζονται, ενώ µερι- 
κὲς απὀ τις σκηνὲς του περιβάλλο- 
ντος γίνονται πραγματικά εντυπω- 
σιακές, 

Το αεροπλανο ακομη και στην ἐκ- 
δοση Μίσιορίοςε δεν είναι πολύ ει- 
ἑλικτο και έτσι καλό θα είναι να 
αποφύγετετις αερομαχίες. 


Αντίθετα εἶναι µια εκπληκτική πλατ- 


φόρμα μεταφοράς οπλισμού και µε 
τὰ ὁπιλα ποι διαθέτετε µπορείτε να 
πλήξετε σχεδόν οποιοδήποτε στό- 
χο. Στον πἰκανα οργάνων υπάρ- 
χουν ὅυο οθόνες πολλαπλών λει- 
τουργιών. Η µία χρησιµοποιείται 
για τη ναυτιλία και τη σχεδίαση τῶν 
αποστολών, Η ἄλλη δέχεται εικό- 
γες απὀ το ΕΕΙΒ/ΏΙΙΗ. Όταν απιλε- 
οτε κάποιο στόχο ανεξάρτητα µε 
την κίνηση του αΡροσκάφουιις, τα 
ηλεκτρο-οπτικά σας σκοπευτικἀ 
συνεχίζουν να τον παρακο- 
λουθούν, Παράλληλα καταδείκτες 
λέιζερ επιτρέπουν τη χρήση 
ἔξιυπνων ὁπλων, Υπάρχουν στάδια 
ρεαλισμού. ὅπως ἀλλωστεσε 
ὀλους τους εξομοιωτές. Πάντως 
ποτέ το παιχνίδι ὅσν γίνεται τόσο 
περίπλοκο, ώστε να παύει να εἶναι 
ευχάριστο. Θᾳ ικανοποιήσει τόσο 
ὁσους βελουν ἑναν εξομοιωτῇ μά- 
χης, ὀσο και όσους ενδιαφέρονται 


Οι φωτογραφίες δείχνουν τις οβόνες πολ- 
λαπλών λειτουργιὼν στο κὀκπιῖ µε διαφο- 
βετικὲς διαμορφώσεις. 


για την πτήση, αν και η σχεδίαση 
ἔχει αρχίσει να δείχνειτην ηλικία 
της. 


ΦΓ.Κ. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟ Ἐμί 


ΡΑΕΙΕ 
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Το 1853 η Αμερική εξανάγκασε την 
Ιαπωνία, υπὸ την απειλἠ πολέμοι!, 
να κάνει µία συνθήκη και να 
«ανοίξειτην αγορά της στον 
κόσµο». Αυτό το γεγονός γέννησε 
τις πολιτικές, κοινωνικές και στρᾶ- 
τιωτικὲς δυναμικές που δηµιούργη- 
σαν την Ιαπωνική Αυτοκρατορία. 
Ενενήντα δύο ἑτη αργότερα η 
Αμερικανική Αυτοκρατορία κατέ- 
στρεφε την Ιαπωνική, χρησιµοποι- 
ὠντας όλα τα µέσα που είχε στη 
διαθεσή της (θεμιτά και αθέµιτα. 
ηθικά ἡ ὀχι). 
Το Δεκέμβριοτου 1941 οιιαπώνΙ- 
κὲς αυτακρατορικὲς δυνάμεις επε- 
τόθησαν αιφνιδιαστικά εναντίον 
των Συμμαχικών Δυνάμεων σε όλο 
το θέατρο του Ειρηνικού, Η κορύ- 
ωση της όλης επιθέσεως ήταν η 
επιδρομή κατά του Β6α8/! ΗΒίροι!{ 
που αποτέλεσε αντιγραφή σε µε- 
γάλη κλίµακα της αντίστοιχης επί- 
βεσης των Βρετανών κατά του ιπα- 


ΣΤ ΡΑΤΗΓΙΚΑ 
ΠΛΙΧΝΙΔΙΑ| 


[6 ΜΑΗ 


Ελ ὉὍ  Ὅ ὍὭπὍΟὭσὍἝὭϱΟσῦ ο Ὅ-Ἂ- 


ο ο σου 


ὧν) 


λικού στόλου στον Τάραντα. 

Το επιτραπέζιο παιχνίδι στρατηγι- 
κής «Πόλεμος στον Ειρηνικό», δεν 
προσπαθεί να δωσει απαντήσεις σε 
ερωτηµατα όπως:ποια ήταν τα αἷ- 
τια του πολέμου), γιατί οι Σύμμαχοι 
αιφνιδιάστηκαν ἡ όχι, και ποιος 
ἤταν ο φταΐχτης! Απλώς εξετάζει 
όλον τον πόλεμο απὀ στρατιωτική 
αποψη και οι παίκτες αντιπροσω- 
πεύουν τους αρχιστράτηγους 
(Μακάρθουρ, Νίμιτζ, Γιαμαμότο 
κ.λπ), ενώ η έμφαση δίνεται στη 
στρατηγική και επιχειρησιακή τα- 
κτική. 

Το παιχνίδι εἶναι απὀ τα πολυπλο- 
κὀτερα του εἰδους και απαιτεί πολ- 


λὲς ώρες µέχρι να περατωθεἰ. Ο κά- 
θε γύρος [κλίμακα χρόνου) αντι- 
προσωπεύει ένα µήνα, ενώ υποδιαι- 
ρείται και σε υπογύρους που αντι- 
προσωπεύουν δύο ημέρες ο καθέ- 
νας, Παίζεται σε χάρτη που δείχνει 
όλη την περιοχή του Ειρηνικου 
(Αωστραλία-ἰνδία-κίνα- Χαβάη) χω- 
ρισµένος σε εξαγωνα, οπου η χορ- 
δἠ αντιπροσωπεύει 100 μίλια πραγ- 
ματικού χώρου, Οι μονάδες εἶναι: 
ένα προς ἕνα τα μεγάλα πλοία (αε- 
ροπλανοφόρα. θωρηκτάῃ, στολί- 
σκοι 6 πλοίων για τα μικρότερα 
[αντιτορπιλικά], κάθε «Πόντος» αξ- 
ροπλάνων είναι ἑνα σμήνος (15 αε- 
ροσκαφη), ενῶ για το στρατό Οἱ Πε- 
ρισσότερες µονάδες είναι µεραρ- 
χίες, αλλα υπάρχουν και συντάγµα- 
τα ακομη και τάγματα. 

Η καινοτομία αυτού του παιχνιδιού 
είναι ότι επάνω στο χάρτη βρίσκο- 
νται µόνον περίπου 100 από τα 
2.300 πιονια που υπάρχουν. Αυτᾶ. 


ο “ο σσ 


ο. ο ο  Ὅ  ὋὍσἳ Ὅ“ὭὉὉἵ' ΟᾧὭὪὍϐὪϐϱϐϐΟϱϐϱϱϐϱ- 


Εκτὸς απὀ λιμάνια και αεροδρόμια, 
δείχνουν καιτις συγκεντρώσεις 
δυνάμεων ορ κάθε σηµείο. Ετσι μιά 
ὀύναμῃ σπὀ δύο ιαπὠνικά αξεροπλα- 
γοφόραᾳ, δύο θωρηκτά, δύο στολἰ- 
σκους αντιτορπιλικών και δύο στο- 
λίσκους αποβατικὠν αντιπροσῶ- 
πεύρται ἀπό ἑνα πιόνι µε την ιαπώ- 
νική σημαία καιτον αριθμό 10. Ετσι 
αφενός ὅε χρειάζεται να µετακι- 
νούμε τεράστιους σωρούς απὀ πιό- 
για στο χάρτη και αφετέρου ο αντ|- 
παλος δεν ξέρειποτέ τι αντιµετω- 
πίζει. Τα πιόνια των δυνάμεων 
έχουν δύο ὀψεις, τα πλοία στην 
πρώὠτη ὀψη φέρουν το περίγραμμα, 
τα ὀνομα καιτους αριθμούς ποι 
δείχνουν, πόσα κτυπήματα µπο- 
ρούν να δεχθούν προτού βυθι- 
στουν, πόσα αεροπλάνα ἡ στρατευ- 
µατα µπορουν να μεταφέρουν και 
ποιο εἶναι το κόστος ενεργοποίη- 
σήῆς τους (καύσιμα κ.λπ). Στην πίσω 
ὀψη φέρουν αριθμούς που δεί- 


χνουν την ισχύ των οπλικὠν συστη- 
μάτων του) (κανόνια-τορπίλες- 
αντιαεροπορικά) σε μάχη εκ διαφο- 
ρετικών αποστάσεων. 

Τα αεροσκάφη στη µία πλευρά φέ- 
ρουν τη σιλουέτα και τα στοιχεία 
που δείχνουν πόσους κινητήρες 
διαθέτουν, πόσο κοστίζει η ενερΥγο- 
ποἰησή τους καιτο επἰπεδὀ τους, 
Το επίπεδο (ωπάρχουν τρία 0. 1,2} 
εἶναι ἑνα μέτρο οὐγκρισης ποιότη- 
τας αεροσκάφους και πιλότων σε 
μάχη. Η πίσω ὀψη εκτός του ὅτι 
επαναλαμβάνειτα παραπάνω, φέ- 
ρει επίσης την ακτίνα ὄράσης (αριθ: 
μό εξαγώνων μακριὰ απὀ βάσηπου 
µπορεί να εκτελέσει αποστολή], 
καθώς καιτρεις αριθµοίς µε την 
καγότητα μάχης (αεροµαχίας, βοµ- 
βαρδισμού πλοίων και βομβαρδι- 
σμου χερσαίων στόχων], 
Ταποιόνιατων χερσαίων μονάδων 
φέρουν συνήθως σήμα µε το µέγε- 
βοστης µονάδας καιτρεις άλλους 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ 
ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


αριθμούς, Αυτοί δηλώνουν την 
αντιαδροπορικἠή της ικανότητα, απὀ 
πόσα τάγματα αποτελείται και πό- 
σο κοστίζει να ενεργοποιηθε!. Η 
ποιότητα της μονάδος εἶναι ἑνα 
ἄθροισμα εξοπλισμού και εκπαϊδει]- 
σεως (ἴσως και ηθικού) που διαθέ- 
τει. Σε κάθε γύρο οι παίκτες πρέπει 
να καθορίζουν τι στρατιωτικές 
δυνάμεις διαθέτουν, τη συλλογή 
στρατηγικών πληροφοριών καιτη 
διοικητική μέριμνα που έχουν στην 
διάθεσή τους. Τότε επιλέγουν να 
κάνουν επιχειρήσεις βάσει της 
στρατηγικής που ακολουθούν, για 
να κερδίσουν τον πόλεμο. 

Το παιχνίδιπροσφέρεται για να 
παΐξει κανεὶς το στρατηγικὀ σενά- 
ῥριο [όλος ο πόλεμος] µε στοιχεία 
ὁπως οἱ αμερικανικές επιχειρήσεις 
υποβρυχιακοῦ πολέμου και οτρατή- 
γικού βομβαρδισμού, διάθεση ενι- 
σχύσεων, αντικαταστάσεις µέσω 
επιστρατεύσεως και χρονική διάρ- 
κεια εκπαιδεύσεως πιλότων. 
Βέβαια θα πρέπει κανείς να έχει 
διαβάσει καιτις 50 σελίδεστου βι- 
βλίου κανόνων γιατο πως παίζεται. 
Το σύστημα του παιχνιδιού επικε- 
ντρώνεται στην Επιχείρηση. Κάθε 
πλευρά κατέχει εξάγωνα πλουτο- 
παραγωγικών πηγών, Αυτά αθροί- 
ζονται και κάθε µήνα καθορίζουν 
πόσους πόντους παραγωγής (καὺ- 
σιµα, πολεµο φόδια κ.λπ) διαθέτει ο 
παίκτης. Αφού και οι δύο πλευρές 
δηλώσουν τι μεγέθους επιχείρηση 
θα διεξάγουν και πόσους πόντους 
παραγωγῆς θᾳ διαθέσοιιν για να 
ενεργοποιήσουν ἑναν αριθμό μονᾶ- 
δων αεροπορικών, ναυτικών, στρα- 
τιωτικών. βγαϊνειποια πλευρά θα 
ενεργήσει. 

Η πλευρά που επιχειρεί λοιπόν. 
ενεργοποιεί τις δυνάμεις που θέλει 
βάση διάθεσης πόντων εφοδιασμού 
και κινείται, Η πλευρά που αντιδρά, 
καθορίζει το επἰπεδο της συλλογής 
στρατηγικών πληροφοριών που 
έκανε [υποκλοπή εχθρικών σημᾶ- 
των, αὐξηση επικοινωνιών σε ορι- 
σμένες βάσεις κ.λπ.] και βρίσκειτο 
μέγεθος της αντἰδρασής της, ετον 
επιχειρησιακὀ χρόνο η πλευρά που 
ὅρα κινείἰπ.χ. στόλους όσα εξάγω- 
να θέλει, 0 παἰκτης που αντιδρά 
µπορεί να σταματήσει αυτή την κἱ- 
γηση και να ανακοινώσει ότιτο επί- 
πεδο πληροφοριών του επιτρέπει 


ο το ο ΟΙ ου 
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ἕνα απὀ τα κάτωθι: Αιφνιδιαστική 
Επίβεση (ο αμυνόμενος δεν µπορεί 
να αντιδρᾶσεὺ 

Αναχαίτιση (μπορεί να ενεργαποϊἡ- 
σει μονάδες και νατις κινήσει ίσο 
αριθμο εξαγώνων µε την κίνηση 
του αντιπάλου]. Ενέδρα ἡ Ενέδρα 


: σε αεροπλανοφόρο. Εδώ η πλευρά 


Ὀ ο ο οσο 


που αντιδρά µπορεί να κινήσει τις 
µονάδες στο διπλάσιο αριθµὀ εξα- 
γῶνων σπὀ αυτό που κίνησε ο αρχι- 
κὁς παίκτης, βάζοντάς τες σε πλεο- 
νεκτικὲς θὲσεις. Βέβαια αυτή η επι- 
χειρησιακή κίνηση σταματά αμέ- 
σως μολις µία πλευρά αναγνωρίσει 
{με αξροσκάφος ἡ πλοίο σε περιπο- 
λία) µία κινούμενη δύναμη κρού- 
σης. Αυτή η διαδικασία περιγράφει 
το πώς οι στόλοι κινούνται κάθε μὲ- 
ρᾳ περίπου 300 μίλια {12.5 κόμβοι 
την ὡρα), ενώ, όταν αναγνωρισθεί 
εχθρός στην εγγύτερη περιοχή, τό- 
τε τα πλοία σπεύδουν µε ταχύτητα 
μάχης 30 κὀµβων. Ας αρκεστουµε 
σ᾿ αυτά τα ολίγα, σχετικά µε τους 
κανόνες, καιας µην προχωρήσουμε 
π.χ. στην ανάλυση του γύρου μά- 
χης που αντιπροσωπεύει ἆ-ᾷ ώρες 
πραγματικού χρόνου. 

Θα πρέπει να πούμε ότι οιΙάπωνες 
έχουν µηδαμιγές ἑως ανύπαρκτες 
ελπίδες να νικήσουν στο στρατηγι- 
κό σενάριο τους Συµµάχους, Το μέ- 
γεθος τῆς αμερικανικής βιοµηχαν!- 
κής παραγωγἠς και στρατιωτικών 
δυνάμεων σε συνδυασμὀ µε τη δια- 
βεσιμότητα της ατομικής βόμβας, 
προαποφααίζει ουσιαστικά την τύ- 
χη του πολέμου. ο ναύαρχος 


: Γιαμαμότο εἴχεπει: «σας υπόσχο- 
: μαι απόλυτη υπεροχἡ για τους πρώὠ- 


.άσοναρα». 


ο ο ο Ὅοσουαη 


ν 
. 


τους ἕξι µήνες, μετά όμως θᾳ ερθει 
το χαος, ναιτα μαύρα σύννεφα πά- 
νω απὀ το κεφάλιµας σημαίνουν 
ότι αργά ἡ γρήγορα θα βρέξει». 
Φυσικά ο Ιάπωνας παίκτης, χρησι- 
µοποιώντας τις τωρινές µας γνώ- 
σεις για τον πόλεμο, θᾳ κινθί δπιΘΕ- 
τικὰ τα δέκα παντοδύναμα θωρηκτά 
του καιµε τα αεροπλανοφόρα θα 
επιτύχει να κρατήσει την επιθετικἠ 
πρωτοβουλία για αρκετό χρὀνο. 
Δυστυχώς, οἱ µετο σταγονόµετρο 
διατιθέµενες αεροπορικές ενισχύ- 
σεις-αντικαταστάσεις, η 
ΚΟΛΟΣΣΙΑΙΑ Συμμαχική παραγωγι- 
κἠ ικανότητα και η αὐξηση της πιθα- 
γότητας ενέδρας τύποι! 
«ΜίντΓουξι», θα κάνουν την πλᾶ- 
στίγγα να γείρει προς τη Συμμαχική 
πλευράἰ 

Ὀ Ιάπωνας παίκτης µπορεί να νική- 
σει, αν κατορθώσει να φἑρει τα 
πράγματα έτσι, ὦστε να µη δέχεται 
επίθεση των Συμμαχικών στρατηγ- 
κὠν βομβαρδιστικών απὀ τον Ιούνιο 
του 1944 και εντεύθεν. Αν το κα- 
τορθώσει αυτό. τότε οι Σύμμαχοι 
δεν βᾳ αρχίσουν το βομβαρδισμό 
µε εμπρηστικές βόμβες τη σωστή 
ιστορική στιγµή και ἐτσι θα νική- 
σουν μόνο µε απὀβαση και κατά- 
κτηση της Χονσού (κωρίως ιαπων!- 
κής νήσου), 

Η Ιαπωνία αποτελείται απὀ τρεις 
μεγάλες νήσους που δε διαθέτουν 


Σ πλουτοπαραγωγικὲς πηγὲς. 


ο λ  Ο ὉὍὪἝ τσἳ οοἳ ὉὍϱὍὪήϐὪὍ'ἳ Ο«ὍὭὍὍ-Ἂν 


ο ὑὋὉὋὍ«Ὃ«Ὃ ὉὍὉὍὗ ουν 


Ὁ ον 


Αιαθέτουν μόνον ἔμψυχο υλικό, 


: κέντρο εφοδιασμού. το ΞΕΑΟ). 


Μέχριτον Ιούνιοτου 42 οι]άπωνες τ 
5 δρόµιο επιχειρησιακὀ στην Ινδία ἡ 


πρέπει να έχουν καταλάβει και να 
ἔχουν επισκευάσει -αν εἶχαν κατα- 
στραφεί- όλα τα εξάγωνα παραγω- 
γῆς πάνω στο χάρτη. Πάντα να 
χρησιμοποιείτε όλη την παραγωγή 
σας ενεργοποιώντᾶς όσο το δυνα- 
τόν περισσότερες δυνάμεις. 
Προσπαθήστε να εἰστε εσείς ο παἰ- 
κτης που ὅρα-διεξάγει την επιχεί- 
ρηση. Μέχρι το καλοκαίρι του 1943 
που θᾳ έχετε τουλάχιστον ίσους 
πόντους εφοδίων, επιτεθείτε-επι- 
τεθείτε- επιτεθείτε. Στόχος σας αρ- 
χικά εἶναι να εξουδετερώσετε τα 
Συµμµσχικά λιμάνια. Ετσι δεν θα 
μπορούν να εφοδιασουν τις δυνά- 
μεις τους και εσείς βαᾳ επιτίθεσθε 
σε ακίνητους στόχους, Όταν το "43 
οι Αμερικάνοι αποκτήσουν την 
αυξανόμενη υπεροχή σε εφόδια, 
φτιάξτε οµάδες μάχης µε τουλάχι- 
στον τέσσερα αεροπλανοφόρα η 
κάθε µία καὶ καλύπτοντας τις κινη- 
σεις τους µε πιόνια εικονικὠν στό- 
λων., επιτεθείτε ἡ απειλήστε ζωτι- 
κές βάσεις του εχθρού, αναγκάζο- 
ντᾶς τον νατις προστατέψει ἅπα- 
σχολώντας δυνάμεις, ενώ κρατάτε 
τις απὠλειὲς σας στο ελάχιστο. Σε 
καμία περίπτωση µην διαπράξετε 
το ιστορικό ιαπωνικό σφάλμα να 
οχυρωθείτε σε µία αμυντική περὶ- 
μετρο και να αμυνθείτε. Επίσης ση- 
μαντικό είναινα διατηρήσετε τον 


κρατήστε τουλάχιστον ένα αερο- 


στην Μπούρμα. για να µπορείτενα 


ανεφοδιάσετε τους Κινέζους, Η μᾶ- 


Σ χη γιατη βόρεια Αυστραλία βα δο- 
. βεί στην Νέα Γουϊνέα, γι αυτό κρα- 


ο ο 


εµπορικὀ σας στόλο όσο μεγαλύτε- : 


ρο Ψίνεται, για ὁσο περισσότερο 
µπορείτε. ἰσως Βα πρέπει να διαθὲ- 
σετε αρκετά απὀ τα αντιτορπιλικά 
σας ως πλοία συνοδείας, ὄχι ότι 
αυτό θα αλλάξει πάρα πολλά, αλλά 
ακολουθήστε το ρητό «μάζευε κι 
ας εἰν καιρόγες». Η µεγάλη στρα- 
τηγική απόφαση που πρέπει να πά- 
ρειο Ιάπωνας παἰκτης εἶναι αν θα 
κάνειτη μεγάλη στρατιωτική προ- 
σπάθεια για να καταλάβει την Ινδία 
ή την Κίνα. Αν το κατορθώσει, η 
απελευθέρωση σημαντικού αριθ- 
μού μεραρχιών θατου δώσει μεγά- 
λες δυνάμεις που θα ενισχύσουν 
τις φρουρές στα νησάκια καϊποιος 
ξέρει, µπορεἰ ακόµη να στείλετε 
μερικές να επισκεφθούν και τη βό- 
ρεια πλευρά της Αυστραλίας. 
ΟιΣύμμµαχοιτον πρώτο καιρό πρέ- 
πει να κρατήσουν υπὸ τον έλεγχό 
τους τη Χαβάη. την Αυστραλία, τὴν 
ἰνδία και την Κίνα. Απότις τέσσερις 
περιοχές, η Κίνα εἶναι η πιο ευάλω- 
τη. παρόλο που για τον Ιάπωνα εἰ- 
ναικαιη πλεόν δαπανηρή σε κατα- 
γάλωση εφοδίων. Κάντε τους 
Ιάπωνες να πληρώσουν µε πολλές 
απώλειες κάθε προέλαση. Επίσης 
κάντε επιθέσεις αντιπερισπασμού 
π.χ. στα νησιά Μάρσαλ. Μην αφή- 


τήστε εκεί δυνάμεις. ἑστω και αν 
υφίσταστε µεγάλες απὠλειες, 
Απασχοληστε τους Γιαπωνέζους 
εκεί και περιμένετε. Το ιππικό έρχε- 
ται |Ο τελικὸς στόχοστων 
Συμμάχων εἶναι φυσικά η κατα- 
στροφή της Ιαπωνίας, Αυτό σηµαί- 
νειτην εγκαθίδρυση µίας επιχειρη- 
σιακά λειτουργικής αεροπορικής 
βάσης τουλάχιστον 15 εξάγωνα 
µακριά (1.900 μίλια] απὀ το κέντρο 
της ιαπωνικής παραγωγής, µέχρι 
τον Ιούνιοτου 1944. Αυτό αντιπρο- 
σωπεύει τη βάση στρατηγικών βοµ- 
βαρδιστικὠν ποι! αρχικά ἦταν στην 
Ινδία και στην Κίνα και κατέληξε τε- 
λικά στη νήσο Τινιάν, Κατά τη διάρ- 
κεια του παιχνιδιού µέχρι το 49 
προσπαθήστε να επιφἑρετε συνε- 
χώς απὠλειες, Τα αποτελέσµατα 
θα φανούν αργότερα. όταν ο 
εχθράς σας δεν θᾳ ἔχει αρκετὲς 
μονάδες. ενω εσείς θα αντικατα- 
στήσατε τις απὠλειὲς σας απὀ τις 
ενισχύσεις, Ειδικότερα χτυπήστε 
τα ελαφρά του πλοία, που µπορεί 
νατα χρησιμοποιήσει για συνοδεία 
στα εμπορικά. Έτσιτα υποβρύχιά 
σας αργότερα βᾳ κτυποὺν ἄνωπε- 
ράσπιστα Εμπορικά και θα επιφξ- 
ρουν μεγαλύτερες απώλειες, ὦστε 
τελικά η παραγωγή που μεταφἑρε- 
ται απὀ τις πλουτοπαραγωγικές πη- 
γές στα εργοστάσια στην Ιαπωνία 
βα λιγοστεύει. Με απλά λόγια η αρ- 
χική Συμμαχική στρατηγικἡ είναι; 


Σ κρατήστε μέχρι να έρθουν ενισχύ- 
:. σεις και κάντε το σταιρὀ σας. Από 


ο ΣΣ συ 


: ταµέσατου 46 µπορείτε να 


«πυγμαχήσετε» µε ἕναν περίπου 
Ισάξιο αντίπαλο για κανένα χρόνο, 
ἰσως ενάμιση. Τέλος οδηγήστε 
στην εκστρατεία για τη διάσπαση 
της ιαπωνικής περιµέτρου, αποµό- 
γωώση των νήσων- οχυρών και κατε- 
δάφιση της Ιαπωνίας απὀ αέρος και 
βαλάσσης. 
Ο Πόλεμος στον Ειρηνικό πα- 
ρουσιάζει ιδιαίτερο ενδιαφέρον, 
όταν παιχθεἰ απὀ µία ομάδα 
Ελλήνων παικτών να χειρίζονται 
την κάθε Πλευρά. Εδώ παϊρνουµε 
µία ιδέα των δυσκολιών που αντιµε- 
τωπίζει µία χώρα, προσπαθώντας 
να ανεφοδιάσει-ενισχύσει-κρατή- 
σει ἑναν αριθµό νησιών που εἶναι 
μακρύτερα απὀ την κυρίως χώρα. 
Βέβαια τα µεγεθη των αποστάσεων 
και του αριθμού των μονάδων. δεν 
εἶναι συγκρίσιµα µε τα δικά µας δὲ- 


: δομένα, ολλά τουλάχιστον παὶρ- 


σετε τις κιψεζικὲς ορδές (στρατιές) 3 
: ὅταν ἀμυνόμαστε, εἶναι δύσκολο 


χωρίς εφόδια, ακόµη και αν αυτό 


σηµαίνειτην ακριβἠ λύση του αξρο- 3 


πορικού ανεφοδιασμού {Το ἶδιο 
ισχύει για την Ινδία. αλλά εδώ ο 
βρετανικὸς στρατός και στόλος -με 
τις |νδικες µεραρχίες- ἐχουν καλές 
πιθανότητες να κρατήσουν (οι 
Αγγλοι έχουν δικό τους αρχηγείο- 


γουµε µία καλή ιδέα ότιτα νησιά, 


να κρατηθούν, όταν ο αντίπαλος 
έχειτην επιθετικἠ πρωτοβουλία, 


: ενώ, όταν εμείς κινούµεθα ενα- 
: ντίον του εχθρού, τότε αυτά γίνο- 
Σ γται προκεχώρηµενες βάσεις και 


αβύθιστα αεροπλανοφόρα. 
Γιώργος Αναστασούλης, 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 9 


ΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


ΕΛΕΊΘΕΡ 


Χωρίς τον Κώστα 
Μαριγλή 


Ὁ κύκλος αἱματος που τον τε- 
λευταίο καιρό παρατηρείται στον 
Ελληνικό αεραθλητισμό δεν λέει να 
κλείσει, Πολλά αγαπημένα πρόσω- 
πα ἔφυγαν και ἄφησαν πἰσω τους 
πόνο και ερωτηματικά, Αυτή τη φο- 
ρά, πάλι ο χώρος του ἄλεξιπτωτι- 
ομουῦ,της ελεύθερης πτώσης, ἐχα- 
σε δύο νέα παιδιᾶ. 

Ὁ γνωστός εκπαιδευτής Κώστας 
Μαριγλής και µια κοπέλα. η Βέρα 
Παίση, ἔχασαν τη ζωή τους σε ἆλ- 
μα µε αλεξίπτωτο. 

Κύπρος, Κυριακή 20 Μαρτίου, στο 
χώραοτου αεροδρομίου της Πάφου 
πραγματοποιούντο ἄλματα µε αλε- 
Εἴπτωτο στα πλαίσια εκπαιδευτικοῦ 
προγράµµατος τιοι! διοργάνωνε η 
αερολέσχητης Πάφου, 

Για το σκοπὀ αυτό εἰχε κατέβει απὀ 
την Ελλάδα ο εκπαιδευτής Κώστας 
Μαριγλής και εἰχε νοικιαστεἰ από 
τη Γερμανία ἑνα αεροσκάφος 


ΡΙ.ΑΤις 68, κατάλληλο γίαρίψεις : 


αλεξιπτὠτιστὠν, Μαζίµετον 
Κώστα κατέβηκε και µια µικρή οµά- 
δα Ελλήνων αεραθλητώὠν που θα 
πηδούσαν µαζί µε τους Κυπρίους 
εκπαιδευόµενους. 

2τις δραστηριότητες συμμετείχαν 
και κἀποιοι ξένοι τεχνικοίτου αλξ- 
ειπτωτισµου. Εκτός αυτού, είχε δο- 
Βεί στην εκδήλωση το ὀνομα «ΔΕΝ 
ΞΕΚΝΩ» µε αφορμή τη συμπλήρω- 
ση ο0 χρόνων απὀ την τουρκική εἰ- 
σβολή στην Κύπρο, και υπήρχε αρ- 
κετόὸς κόσμος που παρακολουθού- 
σε. 

ΛΙγο μετάτις 19 το µεσημέριτης 
Κυριακής το αεροπλάνο απογειώ- 
θηκε για ἄλλη µια πτήση ὁπου θα 
γίνονταν ρίψεις. Είχαν γίνει να ση- 
µειώσουμε και άλλες την ἴδια µερα 
καθως καιτις προηγούμενες, ο 
Μαριγλἠς καιη Βέρα Παίση επρύ- 


κειτο να πηδήξουν µε το ἴδιο αλεξί- 


πτωτα, τύπου ΤΑΝΠΡΕΜ. Να σηµει- 


ὡσουµε ότι ἡ χρήση αμτού του αλε- : 


ΠΙΤΗΣΗ ΑΠΡΒΛΙΟΣ ή 


πι; ἕππωτου αφορά ἑναν νέο τρὀπο 


εκπαίδευσης στο άθλημα ὀπουο 
μαθητευόμενος δεν κάνει ἄλματα 
στατικού ἱμάντα, αλλά πηγαίνει κα- 
τευθείαν στην ελεύθερη πτώση, 


ὰ πηδώντας προσδεμένος µαζί µε 
. τον εκπαιδευτή του και µετά ανοί- 


Ὁ ο Ὅοτσο-ν 


γουν ἑνα αλεξίπτωτο που κατεβᾶ- 
ζεικαιτους δύο, Όταν ο μαθητής 
μάθει ὁσᾳ χρειάζονται, τότε του 
επιτρέπεται να κάνει ἀλμα ελεύθε- 
ρης πτώσης µόνος του. Στα 4.000 
µέτρα (12.000 πόδια) λοιπόν αρχί- 
ζουν οιρίψεις, έτσι ο Μαριγλής και 
η Παίση βρίσκονται στο κενό, Πίσω 
τους πέφτει και τους ακολουθεί σε 
µικρή απόσταση 
Ελληνογερµανός Γιάννης Μπιξίµης 


ΠΤΗΣΗ., 


ο οποίος αποστολἠ εἶχε να κινηµα- 
τογραφεί τα ἄλματα των εκπαιδει)- 
Οµένων. Μέχρι τα 1.200 µέτρα όλα 
πήγαιναν καλά. Εκεἰ όμως έπρεπε 
να ανοίξει το κύριο αλεξίπτωτο, 
πρᾶγμα που δεν κατάφερε να κάνει 
ο Μαριγλής,. παρᾶτις απεγνωσμέ- 
γες προσπάθειες. Το περίεργο 
ἠταν ότι καιτο εφεδρικό αλεξίπτω- 
το παρέμενε κλειστό. ο Μπιξίµης 
που κινηματογραφούσε τη σκηνή 
σκέφτηκε να επέμβει. αλλά δεν 
ήταν εὐκολαο, λόγω της ὁραματικής 
μείωσης του ύψους. Ετσι στα 200- 
300 µέτρα και ὄχοντας εξαντλήσει 
κάθε ὁριο ύψους τραβά τη λαβήτου 
αλεξιπτώτου του για να σωθεἰ, ενώ 


: ταυτόχρονα ο μηχανισμὸς αυτόμα- 
: του ανοίγματος ενεργοποιήθηκε 


καιτου ανοίγει καιτο εφεδρικό. ο 
Μαριγλἠς καιη Παίση κλάσματα 
ὁευτερολέπτου μετά βρίσκουν τρα- 
γικό θάνατο. Να σημειώσουμε ότι 
αμέσως µετά Άγγλοι ειδικοί ήρθαν 


απὀ τη χώρα τους για να εξετάσουν 
τα ευρήματα, Απ ό,τι πληροφορη- 
θήκαµε, ὖσον αφορά το εφεδρικό 
αλεξίπτωτο, δεν έγινε καν προσπά- 
βεια για τράβηγµα της λαβήςστου, 
γ/ αυτό και δεν άνοιξε. Αδύνατο να 
τοπιστέψει κανείς... γία έναν ἐκ- 
παιδευτή µε την εμπειρία του 
Μαριγλή. Τι άραγε συνέβη: Ενα ἆλ- 
λο σηµείο εἶναι ότι δεν υπήρχε µη- 
χανισμός αυτόματου ανοίγματος, 
Αν υπήρχε, θα εἶχαν σωθεί. Γιατὶ 
όµως δεν υπήρχε και ποιος θα µπο- 
ρούσε τωρα να απαντήσει; Το επἰ- 
σηµο πὀρισµα της αγγλικής επιτρο- 
πἠς όμως δεν έχειβγει, και μάλλον 
θᾳ επανέλθουµε αργότερα. 

Να αναφέρουμε εδώ δυο λόγια για 
τον Κώστα Μαριγλἠ. Για οσους 
εμάς που τον γνωρίσαμε και διᾶα- 
χθήκαµε απ αυτόν, τὸ κενό είναι 
δυσαναπλήρωτο. Ώ Κώστας εἰχε 
έναν αριθµό 800 περίπου αλμάτων, 
αν και δεκάδες δεν εἶναι καταγραµ- 
μένα. Αρχισε το αλεξίπτωτο απὀ 
πολύ νεαρή πλικία και είχε κάνει 
ἄλματα σε πολλές χώρες του εξώ- 
τερικού, τα συστήµατα των οποίων 
μελετούσε, Παράλληλα εἶχε ασχο- 
ληθεἰ µε τον αιωροπτερισμὀ, καιτο 
παραπέντε. Εκτὸς αυτού ἦταν και 
ποδοσφαιριστής της τοπικής ομᾶ- 
δας της Χαλκίδας που ήταν καιη 
ιδιαίτερη πατρίδα του. Διέθετε ένα 
αθλητικό πνεύμα πολὺ υψηλού επι- 
πὲδου που αναγνώριζαν ακόµα καὶ 
Π αντἰπαλοίτου. Επαγγελματικά 
ασκούσε τη δικηγορία. ενώ εἰχε κἄ- 
γεικαι σπουδές φιλοσοφίας, Ακόμα 
εἰχε ασχοληθεί µε τη μουσική και 
ἐπαιζε πολύ καλό πιάνο. Τα τε- 
λευταία χρόνια εἶχε αφοσιωθεί στη 
διάδοση του αλεξιπτωτισμού και 
τολμούμε να πούμε ὅτι κατάφερε 
ῥσα καμία εθνικἠ πολιτική στο χώ- 
ρο δεν έχει καταφέρει, Ετσι απὀ το 
Μαριγλή µιήθηκαν στον αλεξιπτω- 
τισµό 200 περίπου ἁτομα σε διά- 
στηµα 2 περίπου ετών. 
Αυτό µε ταξίδια σε χώ- 
ρες που έχουν παράδοση 
καιπείρα δεκαετιών στο 
αλεξίπτωτο. ὃ Κωστας 
υπήρξε βασικὀ στέλεχος 
της Εθνικής Αερολέσχης 
της Ελλάδος στον κλάδο 
του σλεξιπτωτισμού και 
ακόµα ήταν µέλος της 
Εθνικής Ομᾶδας. Εφυγε 
σε ηλικία 34 ετών. 
Ελπίζουμε τα αδέλφια 
μας, ο Κώστας καιῃ 
Βέρα, να είναι τα τε- 
λευταία θύματα του αξ- 
ραβλητισμού. Όσοι διδα- 
χθήκαμε αλεξίπτωτο απ᾿ 
αυτόν, δεν θα ξεχάσουμε 
την εμπειρία της ανοι- 
χτής πόρτας του αερο- 
πλάνου καιτις εντολές 
του... «δτάσου στην πὀὸρ- 
τα. ...Ἓμένα κοιτάς... 
ΦΥΓΕΙ» 


ο ΣΕ  Ὢ ὉὩὢὪὩὪ ὩὭὩὉὩὉὩὍὉὭὩὍὭ6Ἕ'ἳ5νἳ͵ ͵ ὍἝὭὍ ο-- 


ϱ Κώστας Μαριγλῆς, έτσι Βε" 
λουµε να τον θυμόμαστε πᾶ. 
ντα. 


{ΤΟ ΛΝΕΜΟΠΤΕΡΟ Κ.6 


: ικό του ανεµόπτερο απέκτη- 
: α σε ο γνωστός ανεµοπὀρος 

: Νίκος Μπαρτσελάι, όπως 

. γράψαµε στο προηγούμενο τεύχας 
. που αναφερθήκαµε σ᾿ αυτόν και τα 
ρεκόρ του. Ἐπειδή μόλις ήρθε από 
τη Γερμανία, κάνουμε µια µικρή 
αναφορά σ αμτό. Πιστεύοιιμε ὅτι 
κάθε νέο ανεµόπτερο που έρχεται 
στην Ελλάδα αποτελεί γεγονός µε- 
γάλης σημασίας, αφού ο συνολικός 
αριθμός τους εἶναι γενικά πολί µι- 
κρὀς. Πάντως πρόκειται για το τρὶ- 
τοτου ιδίου τύπου που βρίσκεται 
στη χώρα µας, Πρόκειται γιατο 
Ξ0ΗΙ ΕΙΟΗΕΒ κά:δ 0Η 
«ΗΠΟΠΦΘΔΙΕΙ», Προέρχεται απὀ τη 
ρομαντική εκείνη εποχή που τα 
ανεοµότπερα κατασκευάζονταν µε 
ξύλα. Θεωρείται ιδανικό για την 
Ελλάδα λόγωτοι! πολὺ χαμηλού 
πτερυγικοὺ φόρτου και των χαμη- 

. λὠν ταχυτήτων προσέγγισης και 

: προσγείωσης. 


ιο 


Το ανεμόπτερο Κθ-δ ΛΙγο πρ τη μεταφυ- 
ῥᾶτου απ τη Γερμανία, 


: Τα δὺο αυτά χαρακτηριστικάτο κα- 
βιστούν ασφαλές για προσγειώσεις 
στα μικρά ελληνικά χωράφια και 
ικανό να εκμεταλλευτείτα ασθενή 
Βερμικά (εξακολουθε[ναπετόει, 
όταν ὅλα τα πλαστικά ανεμόπτερα 
βρίσκονται ήδη στα ἰγαίρι5] εξ ου 
και το παρατσούὐκλιξι ΟΑΤΕΗπου 
έχει δοθεί σε τέτοιας κατηγορίας 
ανεμόπτερα. ΤΟ νέο ανεμόπτερο 
θα εξακολουθεί ναπετάει µε γερ- 
µανικό νηολόγιο ϱ-46853, ὅπως ἀλ- 
λωστε και άλλα δύο που υπάρχουν 
στην Ελλάδα, γιατὶ οι γραφειοκρα- 
τικός διαδικασίες στη χώρα µας εἰ- 
ναι και χρονοβόρες και 
«ὀραχμοβόρες», δυμφέρει λοιπόν 
γα έρχεται κάποιος εξεταστἠς απὀ 
τη γερμανική .8Α µια φορά το χρό- 
νο και να τα εξετάζει όλα μαζι. Το 
συγκεκριμένο ανεμµόπτερο έχει σι]- 
νολο ωρών 2.380 και σύνολο πτή- 
σεων ο. 11. Κατασκευάστηκε στην 
: (πρώην) Δ. Γερμανίατο 1965 και 
Στου έγινε γενική επισκεµή το 1993. 
: Το 1984 πέταξε 420 ἁπι από το 

: Βοπεπείπι (Δ. Γερμανία) προς την 
πόλη ΒΕΑΙΝΕ της Γαλλίας 
(Βουργουνδία). ΕΥΙΝε τοι η αφορ- 
μή να αδελφοποιηθούν οιδύο λὲ- 
σχες και να λάβει την ονομασία 

:: «ΒΕΑΟΝΕ». Ο νέος ιδιοκτήτης το 


σσ 
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Ένα από τα λίγα 8ἱ8Γ4µ5ίεΕΙ (οο που δρίσκονται στην Ευρώπη αρ : ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ ΑΙΚΗΤΗΣ 
᾿ "σα αν ὁ μα 
ἑ ΠΑΡΛΠΕΝΤΕ [ΑΛΕΞΙΠΤΗΤΟ 


ΠΛΑΓΙΑΣ] 


Με αρκετή χαρά µάβαμε πρόσφατα 
ότι είναι ἑτοιμος και εγκρίθηκε από 
την Εβνική Αερολέσχη ο κανονι- 
σµόστου νέου αυτοῦ αεραθλήµα- 
τος. Υπεύθυνος για την εκπὀνησή 
του είναι ο αντίστοιχος κλάδος της 
. ΕΑΛΕ ο οποίος μελετώντας ξένους 
» κανονισμούς και προσαρμόζοντας 


η 


ξε τα φτερά του πριν λίγο καιρό στους γαλλικοὺς ουρανούς, κατα- 


σκευασμένο μάλιστα από ελληνικής καταγωγής χέρια. Ο ϐδχρο- 


: ψος κατασκευαστής του 6εβη ΑΕΕΙΑΝΙ5, Ἑλληνας δεύτερης γε» 


| γιάς, που ζει στη ΜΒποσφυε της νοτιοανατολικής Γαλλίας, χρειά- 


στηκε οκτώ χρόνια και πέντε χιλιάδες ώρες σκληρής εργασίας για 


...σσ.ςς 


ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


ονόμασε ΟΔΕΤΤΗΠΟΟυ είναι το 
όνομα της κόρης του. Διαθέτει 
υψόμετρο, ταχύμετρο, μηχανικό 
καθώς και ηλεκτρονικό βαριόµετρο, 
πυξίδα και ασύρματο ΒΙΤΤΕΙ 70 
καναλίων. Ακόμα διαθέτει συσκευή 
(05 καθὼς και ἄλλη µία συσκεμἠ 
ΕΝ 6ΡΡΙ ΟΦΟΕΒ/ΒΑΗΟΩΒΑΒΗ. ᾗ 
Εχει δύο σηµεία ρυµούλκησης, ένα 5 
στην κοιλιά για εκτόξευση µε βίντσι : 
και ὄνα στο ρύγχος για ρυμούλκη- 

ση µε αεροπλάνο. Το κόστος αγο- 5» 
ράς εἶναι 2.000.000 δραχμές µαζί 3: 
με το αοικαιτο αλεξίπτωτο.Το 
ανεµόπτερο βρίσκεται καιθα πετά- : 
ει απὀ το ανεµοδρόμιο Παναγίτσας 
στην Έδεσσα. 


-κ-πκ-λαπα τας--τ 


ο ο  Ὅ ο ὭὝἛὝ«σ«σνσσς 


ΤΕΧΝΙΚΑ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Εκπέτασµα: Τὸ µέτρα 
Άτρακτος;: 6:88 µέτρα 
Πτεριγ.επιφάνεια: 1 ἁ τε- 
τραγ.µέτρα 

Διάταμα: 18,1 

Πτεριυγικός φύρτος; 24,2 
Καίτετρ.µέτρο 

Βάρος: 190 κιλά (άδειο) 

Βάρος ΜΤΟ: 900 κιλά 

Ανωτ. ταχύτητα; 200 χλμ./ώρα 
Ταχύτ.απώλειας στήριξης; β02 
χλμίώρα 

Λόγος Κατολίσθησης: 2Άπρος 
|. Ἰ [στα 68 χλμ. ρα] 


ο ὦ, τς αι δα η 
τη δηµιουργία αυτού του θαυμόσιου διπλάνου. Η αρχική σχεδίαση 


σαα------ 


στα ελληνικά δεδοµένα -σε συνερ- 
γασία µε αθλητές και ενδιαφερομµέ- 
νους- διάφορα επιµέρους σηµεία, 
έκανε µια αξιόλογη δουλειά. ο κα- 
νονισμὸς αποτελείται απὀ 3 άρθρα. 
Ω προβληματισμός για τη σὐνταξή 
του περιστράφηκε τόσο γὺρῶ από 
θέµατα ασφἀλειας, όσο και ὁ, Τι 
αφορά την αθλητική εξέλιξη των πι- 
λότων- αθλητών, Ετσι καθοριζανται 
4 κατηγορἰες πιλότων µε συγκεκρι- 
μένα κριτήρια και απαιτήσεις για 
κάθε κατηγορία, ενώ δίδονται και οἱ 
επιπλεον απαιτήσεις για τους εκ- 
παιδευτέὲς οι οποἰοι αποτελούν το 
θεμέλιο λίθο του συστήµατος, Ενα 
ἆλλο σηµείο που ο κανονισμός 


του δἱγαμςἰεί ἰοο ανάγεται στις ἀρχές της δεκαετίας του 70 και 


ο ο Ὅ ὉὋὉ  ὑὉὍὉὉὍὌὉὍὭὍὍ ον 


σχεδιάστηκε κυρίως σαν αεροσκάφος επιδείξεων. Το συγκεκριμέ- 


| νΏ σκάφος πετά µε κινητήρα Λαϊκομήγκ Ι0-36ῦ τῶν 200 ΗΡ µε τα- 
|. χύτητα ταξιδίου 190 μιλίων ανό ώρα καὶ µέση κατανόλωση καµσί- 


| 
µου τα 45 /Η σνά ὥρα. 


ο 


108 ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ θά 


προβλέπει εἶναι η ποιότητα του υλ]- 
κοὺ, αφού στο εξἠς οι εισαγωγείς 
και ἑμποροιτων αλρξἰπτωτων βα 
υποχρεώνονται σε έλεγχο του υλι- 
κούτους, ὡστε να έχουν τη σµγκα- 
τάθεση του κλάδου. Αναφορικἁ µε 
τις περιοχές πτήσεων υπάρχει εΠί- 
σης πρόβλεψη και χωρίζονται 
αυτές σε τρεις κατηγορίἰες. Για τα 
ατυχήματα. ὀσο καιαν ευχόμαστε 
να µη συμβούν, θα πρέπει να γἱνο- 
νται συγκεκριμένες ενέργειες κάθε 
φορά που κάτι παρουσιαστεἰι. 
Τέλος υπάρχει παραπομπῇ σε εἰδι- 
κό φυλλάδιο α/ώνων καθώς και 
στους κανόνες ϱναέριας κυκλοφο- 
ρίας, Πιστεύουμε πως η δουλειά 
που έχει γίνει εἶναι πάρα πολἠ ση- 
µαντική και, αν υπήρχε ΕΝΑ σηµείο 
που πανηγυρικά απουσιάζει, θα 
μπορούσε να χαρακτηριστεί και 
μποδειγµατική. ο νέος κανονισμός 
σε κανένα µέρος του δεν μιλά για 


ο  λ  Γ  Ὁ  ὉὑὍὑὉὍὍὋὑ«Ὅ«ὭοὍμπϱῦσο- 


. 
. 
Π 


µια µικρή αναφορά στο ιστορικὀ καὶ 
τις προθέσεις αυτής τις μεγάλης 
προσπάθειας, γιατί αρκετοίτο 
ἑχουν ζητήσει και υπάρχουν αρκξ- 
τὰ ενδιαφέροντα να ειπωβούν ακὀό- 
μα και τώρα. 


ΕΛΛΗΝΕΣ ΒΝΕΜΟΠΟΡΟΙ 
ΠΡΟΣΚΕΚΛΗΜΕΝΟΙ ΤΗΣ 
ΓΕΡΜΑΝΙΚΗΣ ΣΤΡΑΤΙΠΤΙΚΗΣ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΛΕΣΧΗΣ 


ρεις Ελληνες ανεμοπόροι 

βρέθηκαν στο αεραθλητικὀ 

κέντρο της ΝΨίποη στη Γαλλία 
προσκεκληµένοιτης Γερμανικῆς 
Στρατιωτικής Ανεµοπορικήσ 
Λέσχης. Π λέσχη αυτή που αριθμεί 
52 σωματεία απὀ ὀλη τη Γερμανία, 
ὑιοργανώνει καθε χρόνο, την πξ- 


ρἰοδο του Μαρτίου, ανεµοπορικἡ 


υγειονομική εξέταση των πιλότων | 
Κάτι τέτοιο εἶναι απαραητο να 
υπάρχει και μάλιστα σε αυστηρό 
βαθμό καινα αφορα τη γενικότερη 
Ψμχοσωματικὴ κατάσταση των 
αθλούμενων. Ενα άλλο σηµείοποι 
θᾳ πρέπει να επιδιωχθεί εἶναινα 
περάσει (αφού γίνουν οι απαραίτη- 
τες διορθώσεις ἡ τροποποιήσεις) ο 
Κανονισμός απὀ την ΥΠΑ. Αυτό 
ανεξάρτητα απὀ τοτιισχύει στις 
χώρες του εξωτερικού, νοµίζουµε 
για την Ελλάδα εἶναι αναγκαίο, Στη 
χώρα µας δυστυχώς «σεβόμαστε» 
τους κανονισμούς, µόνο όταν 
ἔχουμε κυρώσεις απὀ το νόµο, και 
στον αεραβλητισμὀ το να µη σεβα- 
στεἰς κάποιον κανονισμό μπορεὶνα 
ισοδυναμεί και µε ἔγκλημα. 


ΙΜΑΡΙΑΔΑ τθθς 


πως µας έγινε γνωστό απὀ 
ο την ΕΑΛΕ εἰναιπλέον οἱ- 

γουρο ότι η ΙΚΑΡΙΑΔΑ 1995 
δεν θα γίνει, λόγος εἶναι η από- 
συρση της οικονοµικής βοήθειας 
απάἀ την Πολιτεία, Η ΕΑΛΕ ἑχει 
ενημερώσει σχοτικά τη ΓΑΙ τη 
Διεθνή Αεροναυτικἡ ὢμοσπονδία 
δηλαδή, και ἔτσιτο θέµα Βεωρείται 
ότι ἔχει λήξει. Σε καποιο απὀ τα 
ἔπόμενα τεύχη θα κάνουμε ἴσως 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΗΜΩΣ θά 


ο  Ὢἳ στ ο ου ὉὍΟϐΟᾧϐϱϐϱϐὀ 


Ὁ ο σν 


Ὁ 


ο ΝΟ ΟΙ  ὉὋὉ ἳ  ὩὋ«ὭὣὋἝὌὣἳ ὉὍὉὍὋὍὋἝ ὍὍν-- 


εξόρμηση στην περιοχή, µε σκοπό 
την πληρέστερη εξάσκηση των µε- 
λών της στις πτήσεις στις ιδιαίτε- 
ρες συνθήκες των Αλπεων. Ετσι 
µεταξύτων 80 περίπου απὀτους 
καλύτερους Γερμανούς ανεµοπύ- 
ρους που βρέθηκαν εκεἰ µε Τα ιδιω- 
τικάτοιις ανεµόπτερα ἦταν και οι 
Γιάννης Δήμας, Σπύρος 
Παπαθανασόπουλος και Γιάννης 
Γκρίτσης, ο πρώτος μάλιστα µε το 
ιδιωτικό του ανεμοπτερο τύπου 
ΑΦ -158. Οι εµπειρίες και οι γνώ- 
σεις που αποκτήθηκαν κατά την 
εκεἰ διαµονή τους θεωρήθηκε ιδιαί: 
τερης σημασίας για την πληρέστε- 
ρη ανάπτυξη της ανεµοπορίας και 
στη χώρα µας. 


Συνεργάστηκαν οι Δημήτρης 
Γρίφσιας και Γιάννης Κ. Γκρίτσης. 


ο ο Σπ 


Οι ανεµοπύόροι σινηθί- 
ΑινυΝ ντα {ουν να βλέπουν όλα τα 

ο -ᾱᾱ : φαινόμενα σαν ἄναμε- 
--- ΕΩΡΟΛΟΠΑ νόµενες µεταβολές του 


μ. ΠΙΚΡΟΥ 


..αςαφαςοςος......ρ...α 


Ὁ ο  Ὁ ὉὍἝ«  Ὅ ὕὑὋὍ6"«σύνσ- 


ΛΕΡΟ.ΝΑΥΤΙΚΗ 
ΓΜΕΤΕΔΡΟΛΟΓΙΑ᾽ 


του Κωνσταντή/ου Πικρού. 

Δεύτερη έκδοση της 

Αερολέσχης Ἔδεσσας 

Πλάτωνος 18, 982 00 ΕΛΕΣΣΑ 

τηΛ.: (038 1) 22954 

Γλώσσα: Ελληνικά, διαστάσεις 
' 17 κ 24, σελίδες 94, τιµή 1.500 


δρχ. 
ο λος του βιβλίου, το αντι- 
κείµενο µε το οποία ασχο- 
Γλείται εἶναι η µετεωρολογία, ως 
| ἑνη διδικὀ θέµα όμως που ενδια- 
φέρει µια ξεχωριστή κατηγορἰα 
ανθρωπων. Όπως σημειώνει και 
ο συγγραφέας; «αντίθετα µε την 
| κοινή πρακτική, οι Ιστιοπλόοι και 


πως φανερώνει και ο τἱτ- 


ρευστοί µέσα στα οποἰο 
ζούμε. Σαν επιθυμητές 
μεταβολές που µπορεί 
νατις εκμεταλλευτεί για | 
να απολαύσειτο περι- 
βάλλον του, Σαν το αντί- 
θετο της ἄπνοιας, της 
γαλήνησ,της ευστάθει- 
ας. της ακινησίας, της 
µονοτονίας. της απρα- 
είας, της ανίας», Σ᾽ 
αυτούς εἰναιλοιπόν που | 
απευθύνεταιτο συγκε- 
κριµένο βιβλία, καθώς η 
γνώση των µετεωρολο- 
γικών φαινομένων είναι 
6 το καλύτερο εφάδιο για 
Ίτις δραστηριὀτητές τους Το βι- 
Γβλίο χωρίζεται σε δύο βασικά κε- 
φάλαια, για την τοπική µετεωρο- 
λογία και τη συνοπτική µετεωρο- 
Γλογία, µέσα στα οποία υπάρχουν 
Γκαι ειδικά υποκεφάλαια γιατις 
| διασκεδαστικὲς ασχολἰες γύρῳ 
'απὀ τη μετεωρολογίαπου ἐξ- 
κουράζουν τον αναγνώστη, Πλάι ' 
στη γενικἠ μετεωρολογία τοι µε- 
σογειακού χώρου, ο αναγνώστης | 
βρίσκει ειδικά κεφάλαια για τὰ 
φαινόμενα που Ππροβληματίζουν 
τους Ἑλληνες ανεµοπόρους και 
ιστιοπλόους, Το κείµενο συνο- 
δεύεται απὀ 67 σχέδια πολύ κα- 
λής ποιότητας, που βοηθούν ση- 
μαντικά στην κατανόηση των πε- 
ριεχοµένων. 
Μια πολὺ καλἠ προσπάθεια για 
τη «μετεωρολογίατης 
απόλαυσης», απαραίτητο βοήθη- | 
μα για κάθε ανεμµοπώρο και ιστιο- 
' πλόο. ἠ Αερολέσχη Ἔδεσσας 
| ὄχειτην αποκλειστικἡ διάθεση 
του βιβλίου που δε βρίσκεται σε 
Γβῴλιοπωλεία, Οι ενδιαφερόμενοι 
Γμπορούν να το ζητήσουν στη δι- 
εὔθυνσητης αερολέσχης, 
Πλάτωνος 16, 982 00 Έδεσσα, 
Γ προκειµένου νατοιις αποσταλεί 
Γπαχυδρομικώς µε αντικαταβολή. 
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0 ΔΡΟΜΟΣ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΑΠΟΤΥΧΙΑ; 
Κρατώντας στα χέρια µου το τελευταίο 
τεύχας, κατέληξα επιτέλους στα συµπε- 
ράσματα µου για τον Ελληνικό Στρατό. 
Ενα Βέµαπου µε απασχολούσε πολι πριν 
ωπηρετήσω κι εγώ [εἰμαιπερήφανος γ΄ 
αυτό] την πατρίδα µου, 
Εχουμε λαιπὀν απὀ τη µια το «Γράμμα 
ενός πρώην Μαιροσκούφη» στο ΕΟΒΙΙΜ, 
και από την ἄλλη τη σελίδα της βιβλιοκρι- 
τικῆς. Στην τελευταία τα πράγματα εἶναι 
ξεκάθαρα. Από τή µια οι Αγγλοι γράφουν 
βιβλια που περιγράφουν τη διεξαγωγή 
σύγχρονων πολεμικών επιχειρήσεων και 
απὀ την ἄλλη εμείς γράφοιιµε βιβλίαπου 
ασχολούνται µε τις γνωστὲς µ... τῶν 
πολιτικών πο! ταλαιπωρούν το στρατὸ 
μας, Πιστεύῳ λοιπόν ὅτι εἴσι εξηγείται η 
ψελοία εικόνα που παρουσιάζει ο µαυρο- 
σκουφης µας καιποι όλοι γνωρίσαμε 
στον Μπανανιακό στρατό µας. Θυμάστε 
πώς εἶχαν χαρακτηρἰσε! τους Τούρκους 
στην Κύπρο το 1974, ΘΛΙΒΕΡΟΥΣ 
ΕΡΑΣΙΤΕΧΝΕΣ. 
Η προοπάθειἁ µας να τους φτάσουμε ὄει- 
Χνεινα στέφεται απὀ επιτηχία. 

Δ. Κωνσταντόπουλος 

Αθήνα 


ΥΓ. Με αυτούς τους ρυθµους «σε Ἰ 
χρόνια κανείς δε θα θυμάται» τον ΕλληνΙ- 
κὀ Στρατό, Και ὅπως συνήθιζε ναλξειο 
υπαξμύµατικος µου; «σαν στρατός ἐχου- 
με αποτύχει». 


«ΖΩΝΗ ΛΡΑΧΜΗΣ» ΚΑΙΟΧΙΜΟΝΟ 
Ώταν κάποιοι ὥριμοι ἄνβρωποι, οπως οι 
συνεργάτες της «Π», ἐκρουαν τον κὠδω- 
ντου κινδύνου για το μέλλον αυτῆς της 
πραδοµενης χώρας οι υψηλά ιστάµενοι 
αναλωνονταν σε κούφιες ρητορείες. 
μεγὲς εξαγγελ|ες και κοσµικες δεξιώσεις. 
Σήµεραπου οπύὀλεμµος χτυπαειτην πόρτα 
μας και το σπίτι του γείτονα έχει πάρει 
φωτιά απειλώντας να κάψει και το δικο 
μας, καταφεύγουν σε απεγνωσµένες κᾳι 
σνούσιες ενέργειες. Πρέπει κάποτε να 
πρυτανεύσει η σᾳβαρότητα και η υπευβυ- 
γότητα, αν Βέλουμε να συνεχίσουμε να 
απάρχουμε σαν έβνας και σαν κρατική 
οντότητα, Χωρίς να εἰμαι κάποιος ειδικος, 
πιστεύω τι µέσα στις τεραστιες δυσκο- 
λίες σήµερα παρουσιάζανταικαι µοναξι- 
κὲς ευκαιρίες που πρέπει νατις εκµεταλ- 
λευτουµε. 

Μετά την κατάρρευση των καθεστώτων 
του υπαρκτσύ σοσιαλισμού, αι Βαλκάνιοι 
γείτονες προσβλεπουν στον «ευρωπαιο» 
γείτονα που εἰµαστε εµεις. Το επἰσηµο 
Ελληνικό κρατος εβλοτυφλεί, αλλα ευτυ- 
χώὠς το θάνατο ελληνικό επιχειρηματικό 
δαιμόνιο έχει διαμορφώσει µια «ζῴνη 
δραχμής» στο Βαλκανικό χώρο. Η ΆΑλβα- 
γία ζει απὀ τα εμβάσματα απὀ τη χώρα 
μας, η Βουλγαρία ελπίζει στην ανάπτυξη 
Χάρη στις ελληνικὲς επενδύσεις, οι βασα: 
νισµένοι Σέρβοι µας βλέπουν σαν αδερφὀ 
λαο. οἱ Εαυμάνοι και γιατὶ ὄχι και οι Ρώσοι 
λασί οµόδοξοι ελπίζουν σε εμάς, Ειναι 
καιρὸς να ακολουθήσουμε µια δυναμική 
στρατηγική εξωτερικής πολιτικής στη 
φυσική ενδοχώρα µας και στον ευρύτερο 
χώρο τῆς Ανατολικής Μεσογείου. Η εντα- 
ξη της µαρτυρικής Κύπρου στην ἑλληνικὴ 
αμυντική ομπρέλα θα πραβλημητίσει τον 
προς ανατολάς γειτονα, γιατί ὅε θέλει µια 
διναµική παρουσία στο μαλακό υπογά- 
στριό τοι!, ο πανίσχυρος σήμερα στόλος 
μας θέτει φραγμό στα επεμτατικάτου 
σχεδια στο Αιγαίο και αποτελει εγγύηση 
και ελπίδα για τα αδέρφια µας στην Ἀνα- 
τολικἡ Μεσάγειο. Όι γείτονες δε χάνουν 
την ευκαιρία να απειλούν καενα προκα- 
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λουν, αλλα αντιμετωπίζουν τεραστια και 
δυσεπιλυτα εσωτερικά προβλήµατα. 
Αυτό βέβαια δεν τους εμποδίζει να Προ- 
βαίνουν σε θεαματικές ενέργειες κατά 
καιρούς όπως η προσπάθεια για την απὀ- 
κτηση δικών τους δοριιφορων µε Τα προ- 
γραμµα ΤΗΗΚΞΑΤ. Εμείς που βρισκόµα- 
στε µέσα στην Ειρωπαική Ενωση αφή- 
νουµε τις ευκαιρίες αναξιοποίητες. Η 
υποθεση του ΗΕΙΙ.ΑΘΑΤ που θα φέρνει 
την εικόνα καιτη φωνή τῆς πατρίδας στα 
ξενιτεμένα παιδιά που τους αντιμετωπίζει 
µε αδιαφορία. Π πολεμική µας βιομηχανία 
που εἶναι υποβεση ζωτικης σημασίας για 
τη χωρα καρκινοβατει και τα ελπιδοφόρα 
προγράµµατα που κατά καιρους εἰχε 
Εκπονἠσειβοἰσκονται σετέἐλμα. Η υπὀθε- 
ση της σωτηρίας του ἔθνοιις εἶναι μπόθε- 
ση ὅλων µας ἀλλά περισσότερο αιτών 
που επιλὀγουμµε για να υπηρετήσουν τα 
συμφεροντάτου. 
Υπάρχουν χιλιάδες νέοι ἄνθρωπο; σήμς- 
ρα. ὁπως οι αναγνώστες και φίλοιτου 
περιοδικού σας, ποι! ανησυχούν και αγιὸ- 
νίζονται για το μελλον αυτούτουτόπου. 
Είναι ἐγκλημα να πάνε χαμένα τόσα ορᾶ- 
µατα απὀ την ανευθυνότητα κάποιων 
ἀμυσλων, 
Με τη βεβαιότητα ότι βα συνεχίσεταιτο 
τόσο ὄυσκολο έργο σας, ποι! στηρίζσυµε 
ὁλαι, σας ευχαριστώ για τη φιλοξενία. 
Βασίλης Στεργίου 
ἱστιαία Ευθοίας 


ΑΕΡΒΟΝΑΥΠΗΓΟΙ ΑΠΟ ΤΟ Ε.Μ.Π. 
Με την ιδιότητα µου ως φοιητης στο 
τµήµα ΜΗΧΙΓΩΝ ΜΗΣ/ΚΩΝτου Ε.Μ.Π. 
Θα ἠθελα να αναφερθώ στις σπουδέςπου 
Εἰναι δυνατόν να πραγματοποιηθούν στη 
χώρα µας στον τοµεα της αεροναυπΏγι- 
κής, 

Στο συγκεκριµένο τµήµατου Ε.Μ.Π. το 
πρόγραμμα σπουδών ειναι διαρθρωμένο 
ως εξής; 

Στα ὅνο πρώτα τη (150 - όσο εξἀμηνο] προ- 
σφερονται µαθήµατα γενικών γνώσεων 
που έχουν σκοπό να βοηθήσουν τῷ φοιτη- 
τη να αποκτήσει τα απαραἰτητο υπόβαθρο 
που θᾳ χρήσιµευει στην πλήρη κατανόη- 
ση τῶν τεχνολογικών µαθηµάτων που θα 
ακολουθήσουν στα εποµενα έτη. Στο 
τρίτο έτος (50 εξάμηνο) κάθε σπουδα- 
στἠς ἔχει τη δυνατότητα να επιλέξει εναν 
απὀ τους ακόλουθους κύκλους σπουδών. 
Προσοχή: Δεν πρόκειται για ειδικευσεις. 
Ανεξαρτητα απὀ την επιλογἡ κύκλου 
σπουδών. τελικα αποκταται το δίπλωμα 
του Μηχανολόγου ΜηχΧανικου Ε.Μ.Π.το 
οποίο παρξχει στον κάτοχο του τα ἴδια 
επαγγελματικά δικαιώµατα και τις ἴδιες 
περίποι; γνώσεις για την σκηση τοι! 
επαγγέλαµατοςταυ. Οι κύκλοι σπουδών 
είναι; 

"Ἐψεργειακού Μηχανολόγου Μηχανικοῦ 
(ΕΜΜΙ 

»κατασκειμαστοι! Μηχανολόγου Μηχανι- 
κοὺ (ΚΜΜ] 

«Μηχανικου Παραγωγής (ΜΠ] 
:Αεροναυπηγού Μηχανολόγου Μηχανι- 
κοὺ (ΑΜΜΝ] 

Οικύκλοι σποιιδών προσπαβοῦν να συµ- 
βιβασουν δύο καταστάσεις που συνυπὰρ- 
χουν στην χωρα µας αυτη τη στιγµή: η 
πρώτη εἶναι η τεσαστια γνωστική επιφα- 
γεια που αναγκάζεται να κατέχει σήµερα 
ἕνας Μηχανολόγος Μηχανικός, 

Η δευτερη έχει να κάνει µετις συνθήκες 
επαγγέλματος απασχόλησης ποιι στη 
χώρα µας δεν είναικατοι ιδιονικότερες. 
Αναφερῳ παρακάτω κάποια απὀ τα µαθή- 
µατα που διδασκονται στον κύκλοτου 
ΑΜΜ. 

Υδραυλικά και Πνευματικά συστήματα, 
Αεροδυναμική. Εισαγωγὴ στο ἄεροσκά- 
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Φος καιτα υποσυστήματα του, Συστήµα- 
τα αυτόματου ελέγχου, Θερμικες στροβι- 
λομηχανὲς |, καταπόνηση αεροπορικών 
κατασκευών Θερμικές στροβιλομηχανές 
ΙΙ, Ηλεκτρονική και άλλα, 
Αποτα παραπανω συνάγεταιτο συμπέρα- 
σµα ὅτι για την απόκτηση του τίτλου του 
Αεροναυπηγοῦ Μηχανολόγου Μηχανικού 
χρειάζονται σπουδές στο εξωτερικό. 
Φίλιππος Φ. Καμπούκος 
Αθήνα 


Η ΘΡΑΚΗ ΣΤΟ ΣΚΟΠΕΥΤΡΟ 
Ενα ιδιαιτερα εμαἰσθητο θέµα που ἆμε- 
λείται απὀ τους αρμόδιους εἶναι η µαχη 
της Θράκης που εξελίσσεται κἀτω απὀ τη 
μύτη µας. Ο Κεμάλ Ατατούρκ εἶχεα πει: 
«ΣτΟχὸΟς µας η προσάρτηση τῆς Δυτ. 
Θράκης». 
Αυτό οι Τούρκοι δεν το ἐχουν ξεχάσει... 
Σήµερα: 
α. Υπαρχει τουρκικά προξενείο στην 
Κομοτηνή ποι αποδεδειγμένα αποτελεὶ 
εστια Τούρκων πρακτόρων. 
β. Οιπράκταρες αυτοί ασκούν εκφοβισμὸ 
στους κατοἰκους της Θράκης µε αποτέλε- 
σµα οι ντόπιοι (Μουσουλμανικοί) πληθυ- 
σµοί να ισχυρίζονται ότι εἶναι καθαρόσι: 
μοι Τούρκοι (ἡ φοβουμενοιτις απειλὲς 
του τουρκικού προξενείου. 
Υ. Δνονται χωρίς διάκριση υποτροφίες 
στην Τουρκία σε ὀλουςτους Μουσουλμά- 
νους κατοικους της Δυτ, Θράκης µε απο- 
τέλεσμα αυτοί να νιώθουν Τούρκοι. 
δ. Τούρκοι αξιωματούχοι περνούν τις ὅια- 
κοπές τους µε τους αδελφούςτουςτης 
Δυτ. Θράκης σπέρνοντας ζιζάνια και επι- 
βάλλοντας την παρουσια τους Εκει. 
Ε. Εἶναι ανήκουστο να υπάρχουν βουλευ- 
τές της Βουλής Ελλήνων, που να εἶναι 
Μου σουλμανοι και ιδιαιτερα πιονια της 
Τουρκίας, οι οποίοι εκμεταλλευόμενοι τις 
πολιτικὲς διαφορες των Ἑλλήνων, που 
μας συνοδεύουν σαντις Ερινύες, κατα- 
Φφερνουν να ρυθμίζουν την πολιτική κατά- 
σταση στην Ελλάδα. 
στ, Μέσω του Τουρκικού Προξενείου της 
Κομοτηνής δίνονται συνεχώς και αφει- 
δώς δάνεια στους Μουσουλμάνους της 
Δυτ. Θράκης µε αποτέλεσµα να παρατη- 
ρείται τεράστιος αριθµός μεταβιβάσεων 
γης απὀ Χριστιανοὺς σε Μουσουλμά- 
νους, Δανεια δίνονται καισε Χριστιανούς, 
κατάλληλα επιλεγµενους. µε σκοπό την 
οικονομική δἐσμευσή τους και οἱ ἰδιοι το 
ομολογούν αμτό. 
ζ. Ηθελημένες απὀ τους Τούρκους κατα- 
στροφές μουσοιΙλμανικῶν τομενών φορ- 
τίζουν τους ντόπιους καιτους ξεσηκώ- 
νουν εναντίον µας, γιατί οι εκεί πιστοίτου 
Αλλάχ δεν καταλαβαϊνουν ότι οι Τούρκοι 
«αδελφοί» τους δεν θα δισταζαν να το 
κάνουν αυτὸ για να κατηγορήσουν τους 
Ελληνες «Χριστιανούς». 
η. 9 μουσουλμανικός πληβυσμὸς της Δυτ. 
Έρακης αυξάνει κατακόρυφα, ενώ Οι Χρι- 
στιανοί συνεχώς μειώνονται. (Συµφοιτη- 
τὴς µου καταγόμενος από την Αλεξαν- 
ὄρουπολη µου αναφερει ὅτι οι εκεί ἡ]ου- 
σουλμᾶνοι γεννούν δέκα παιδιά µε προο- 
πτικἠ να τους μείνουν ζωντανά τρία ἑως 
πέντε, λόγω της ἆθλιας µιζέριας που 
συνοδεύει το χαµηλότατο επίπεδο δια- 
βίωσής τους]. 
Απ᾽ όλα τα παραπάνω είναι φανερό ὅτιη 
Ελλάδα χάνει µια περιοχή αμαχητὶ µε την 
ὑπουλη τακτική φθοράς των Τουρῥκών που 
Εχει αποδώσει ασύλληπτα. Ελληνες 
ξυπνήστε !!! 

Αυξέντιος Α. Τυχόπουλος 

Αθήνα 


Βαλακ/ση Μιχάλη Χίο; Απο παράληψη 
δεν ολοκληρώθηκε π απάντηση στην εἴΊ- 
στολή σας. Παλαιότερα τευχη µπορείτε 
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να προµήθειπείτε απὀ τη γραμματεία µας 
ζητώντας τα ειτε τηλεφίώνικα είτε µε επι- 
στολή. 

Τζανέτη Παναγιώτη, ᾿Ανω Καλαμάκι: Τα 
νεα αλεξίσφαιρα ψιλέκα και κράνη απὀ 
σύνθετα υλικά εἶναι ακριβά στην κατα- 
σκευἠ τοις και π δωρεὰν παραχώρησή 
τους καθίσταται ασύμφορη απὀ τη στιγµή 
ποι εἶναι ατομικά υλικά για τα οποία οἱ 
ανάγκες δε μειώνονται και δεν παύουν 
ποτὲ να υπαρχουν, Προσωπική µας 
αποψη εἶναι ὐτι σε κὀθε εξαΠλιστικὀ πρὀ- 
γραµµα, ὁπως καισ᾽ αυτό του νέου Τµφε- 
κίου των Ειδικών Δυνάμεων. θα πρέπει να 
οποκτούνται τα συστήµατα εκείνα που 
ζητούν οι στρατιὠτικοί, Οπωσδήποτε οι 
στρητιωτικὲς παρελάσεις εξυπηρετούν 
τους σκοπούς που αναφξρετε, αλλά µην 
ξεχνάτε ὐτι όπως κάθε ὁραστηριότητα 
συνεπάγεται καποιο αημαντικἁ κοστος. 
Σε ἕνα στρότειµα ὁπως το ϱλληνικὀ, 
ὁπουι τα διατιθέµενα κονδύλια για κάθε 
ὁραστηριότητα εἶναι περιορισμένα, είναι 
φυσικό να επηρεάζονται και οἱ ατρατιωτι: 
κὲς παρελάσεις, οσον αφορά τον όγκο 
των σπλικών συστημάτων και των τμημᾶ- 
των που λαμβάνουν µέρος, 

Μαρμαρινό Κώστα, Αίγινα: Όταν ῥλαβε 
χώρα το συγκεκριµένο επεισόδιο, οι σκέ- 
σεις των δύο χωρών ηταν στα γνωστα 
επίπεδα της αμοιβαίας καχυποψίας. Δεν 
υπήρχε κάποια Ιδιαίτερα θέµα τριβής. 
Αναφορικά ὁμως µε τις τουρκικές παρα- 
βάσεις και παραβιάσεις είναι γνωστή 
τακτική προκειµενου να αμφισβητηθεί η 
ολληνικἡ κυριαρχία στο Αιγαίο. Περιστα- 
στικά ὅπως αὐτὰ που αναφερετε ἐχουν 
ΥίΝΕΙ κατά τα παρελθόν, αλλά δε γίνονται 
ευρύτερα ηνωστᾶ για λόγους σκοπιµοτή- 
τῶν. 

Αδριανόπουλο Κώστα, Βόλος; Π επιχει- 
ῥρησισκή ζωή κάθε αεροσκάφους πολογι- 
ζεται σε Χιλιάδες ὧρες πτήσης, Από εκεί 
και πἑρα το πὀτε 80 εξαντληθεἰ αυτότο 
ὁρισ εξαρτάται απὀ τὸ ποσα εντατικἠ 
είναιη χρήσητους, Μρινοντας απότους 
παλαιότερους τύπους που διαθέτει η ΠΑ, 
τα Ε-Ίβ και ᾖήίΓγ8ας 000 προβλέπεται να 
παραμείνουν σε υπηρεσια για τουλάχι- 
στον µια 2ῥετία. Το 0Η-Ί πρὀκειταινα 
παρουσιαστεἰ σε ιστορικὀ ἄρβρα. 
Νικολόπουλσ ΄Άκη, Πράκλειο; Γιατο 
συγκεκριµένο ατί]χηµα δε γνωρίζουμε 
περισσοτερα, αλλὰ το πλήρωμα σΒηκε. 
Οιχειριστές των επιθετικών ολικοπτἑέρων 
δε φομούν μάσκα οξυγόνου. Η μυωπία 
είναι περιοριστικός {ἡ ακόμη και ἄπαγο- 
ρευτικος} παράγοντας για κάποιον ποι! 
θέλει να γἱνειπιλότος, Δεν είναι δυνατό 
να γνωρίζουμε τον τελικὀ αριθμό των Επι- 
θετικών ελικοπτέρων που θᾳ αποκτηβοὺν 
συνολικά, πως και ὃς γνωρίζουμε, αν θα 
εκσυγχρονιστούν. 

Καμπατζίδη Κωνσταντίνο, Σέρρες: ο 
ακριβής αριθμός των αεροσκαφων και 
ελικοπτέρων εἶναι ὀπως αντιλαµβάνεστε 
δύσκολο να προαδιοριστεἰ, Συµβουλευ- 
τείτε ΥΙ αυτό τους πίνακες που ὀημοσιεύ- 
ουμε στα άρθρα της ισορροπίας δινάµε- 
ων. Αγορές περισσότερων ΑΗ-Β4, ΑΗ-Ί, 
9-708-6 και Ε-16 πρὀκειται νο γίνουν στο 
μέλλον, Ο στόλος της Ολυμπιακής ἀερο- 
πορίας περιλαµβάνει; ὁ Β-Τά1-200. 6 
ΑΦΟΟΒά, 2 Α-ΑΦ00-600, 11 Β-721-200 και 
τΕ-Τ31-400. 

Βιάσκο Αλέξανδρο; Ό,τι νεότερο γίνεται 
γνωστό γυρω απὀτις εξελίξεις στα εξ0- 
πλιστικά προγράμματα δημοσιεύεται στο 
περιοδικὀ, Ευχή ολων εἶναι η ἀσο το 
ὀυνατόν οµαλότερη πορεία των ΡξΟΠΛΙ- 
στικὠν προγραμμάτων, Όπως ἐχετε ἄντι- 
ληφθεί, πολλὰ εξαστώνται απὀ τους χει- 
ρισµους της εκάστοτε κυβέρνησης, πουν 
γίνονται σε πολιτικό και διπλωματικό επἰ- 
πεδο. Πεμιασύτερες λεπτομέρειες βᾳ 
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“Ἔν Βρεπε σεπροσεχές 
νὰ ὃν. ἄρθρο µας γιατην 
ὃν ισορροπία δυνόμε- 
ο ὢν. 
Ἰωάννου Νίκο. Λαἰ- 
ριο; Συμμεριζόμαστε 
απολυτατις ανησυχίες σας για την Εξελι- 
ξη των εξοπλιστικών προγραμμάτων και 
την επιβράδινση που έχει σηµειώθειτους 
τελευταίους µήνες. Ας ελπίσουμε ότι 
συντομα θη μεταβληθεί αυτῆ η κατάστα- 
ση, 
Αβανασόπουλα Γιάννη, Αιγιαλεία: Σύγ- 
χρονοι πήραυλοι αἐρος-πέρος και αἑρος- 
εδάφους εἶναι ασφαλώς στις προθέσεις 
της ΠΙΑ να αγοραστούν. αλλά φυσικά υφί- 
στανται οι γνώστοι περιορισµοίτοι προι- 
πολογισμού, Περισσότερα «Η-4τ και Ὁ- 
130 χρειάζονται σίγουρα κι έχουν ζητηθεί 
3 ακόμη 0-1908, ἀυτὸ που ισχύει µε τα 
εξοπλιστικα προγράµµατα εἶναι ότι οἱ 
αρμόδιοι γνωρίζουν τις ανάγκες, αλλά 
σινήθως ὄεν υπάρχουν τα αναγκαία κον- 
ὀύλια για να τις καλήμουν, Σύµφωνα µε 
τα ἀσᾶ είμαστε σε Βεση να ξέρουμε. το 
σχεδιο ενσωμάτωσης πυραμλικών µονά- 
ὅων στο Αρτεμις 40 ὅεν πρὀκειται να 
υλοπαιΏθει, Ώι μονάδες ποι θα αποκτη- 
Βοὺν θα είναι µόνο μονάδες πιροβόλων 
χωρίς συνεργασια ραντάρ. 
Χρηστίδῃ Γιώργο, Αρτα: Τα Τὸ πρώτα 
ΑΗ-Θά ἐχοιν πληρωθεί, Στην Αεροπορία 
Στροτου μπορεὶ να εισἑλθεικανείς ως 
αξιωματικός. απόφοιτος της Σχολής 
Ευελπίδων [ΣΣΕ]. εἶτε ὡς υπαξιωματικός 
απόφοιτος της Σχολής Μονίμων Ὑπαξιῳ- 
ματικών (ΜΥ και σε ορισμένες περιπτώ- 
σεις σαν ἐφεδρος ειδικής μονιμότητας, 
Απόσιμση των Γ-δ δεν φαινεταιτελικἁ 
ορατή στα αµέσως επόμενα χρονια. ο 
αριθμός κατά προσέγγιση τάνειτις 60 
περίπου μονάδες, 
Γιακουμή Μπάμπη, Ολυμπία: Το Ε-ΤΤΕ 
Τίπει δεν εἰχε πτέριιγες μεταβλητής γείὺ- 
µετρίας και αποσύρθηκε απὀ την υβήΓ το 
1858 και από τις εεδρείεστο 1982. 
Συνολικᾶ κατασκεμάστηκαν 140ᾳ Ε-4Ε 
και 125 Γ-άξ. ποι κατασκεμάστηκαν 
στην Ιαπωνία, ἂεν έχουν ζητηθεί ἀλλα Ε- 
4Ε απότις ΗΠΑ αλλά 10-15 Γ-δ{4. Η 
παραλαβή των γερμανικών ΠΕ-6Ε Όλο- 
κληρώβηκε, Όπως διαπιστῴσατε και στο 
τεύχος 110 μετην παρουσίαση του Γ-ρ4, 
τα πρώτα μαχητικά Ιεἰ παρουσιάζονται 
συχνά από τις σελίδες της ιστορίας, 
Γεωργιάδη Ευστρότιο, Πάτρα; Ὁ όλμος 
Ε-άβτης ΕΒΟ εἶναι ἑνα πολὺ καλό δείγμα 
σύγχρονου ὀλμου, ασήγκριτα ανώτερου) 
απ ὁλουςτους τύπους ποι βρίσκονται 
ήδη σε χρήση στον ΕΣ. ΚαμίαπαραΥνε- 
λία, ουτε φΗσικη παραλαβή εχει γένει απὀ 
τον ΕΣ όπως Και µε το τυφεκίο ΠΚ-23, Τα 
2581/23 μαλλον δε θᾳ παραληφρθούν. ενώ 
για τζιπ εξοπλισμένα µε ΦΙπαςι υπάρχει 
συνεχές ενδιαφερον. Με την πρώὠτῆ 
ευκαιρία θα παρουσιάσουμε αναλυτικά το 
ῥχημᾶ που σας ενδιαφἑρει. Το ενδίαφε- 
ρον για τα ΑΡΗ 6ἱ αναζωπυρώθηκε 
μετά την άρνηση της Γαλλίας να τα παρα- 
λάβει, Τα Ε-104 έχουν αποθηκευτεί και 
μπορούν να πετάξοιιν (για κάποιο χρονι- 
κα διαστηµα) αν απαιτηθεἰ, Εάν αγορὰάζα- 
με πδριοσότερα απὀ 100 μαχητικά ενός 
τύπου είναι βέβαιο ότιθα µποροίίσε να 
δημιουργηθεί γραµµή σι ναρμολόγησης 
στην Ελλαδα, Μια πολύ καλή ευκαιρία 
χαβηκε. 
Κατσικαγδαράκη Μανόλη, Κρήτη: ἄρθρα 
και μονογραφίες των αεροσκαφών που 
αναφέρετε υπάρχουν: Ε.Τθτεύχος 24. 
9, 89, ΜίΓ8ςς ο000 90, ϱὰ, 80, Ε:104 ϱ4, 
Γ-4 98, 83, Ε-δ 62. Α-7 50, 88, Γ-1 ὁ8. Τα 
ΗαΙδἱ8 είναιτο νέο γαλλικό µαχητικόπου 
πρόκειται να µπει σε υπηρεσια το 1338 
και παρουσιάστηκε στα τεύχη 66 και ϐ8. 
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Άρθρο για το ΜΒ60 στο τευχος 98. Παρου- 
σἱαση επιθετικών ελικοπτέρων ΑΠ-] και 
ΑΗ-θά έχει γίνει στα τεύχη 19. 68, (8, 84. 
Α-129 59. ΜΙ ΜΙ-28 88. Περιόσότερες 
απαντήσεις στα ερωτήματὰ σας θα βρείτε 
σε προσεχὲς ἀρθρο ισορροπίας διινάµε- 
ων. 
Κώνστα Νίκα, Χαϊδάρι; Ἡ απόκτηση 
ΗΒΙΙΙΕΙ απὀ το ΠΝ είναι εξωπραγµατική, Η 
τροποποίηση ορισμένων πλοίων για Προ- 
σγείωση ελικοπτέρων εἶναι δυνατή, αλλά 
πρέπει να επιβάλλεται απότις επικειρη- 
σιακὲς αναγκες για να γίνει. Γνώμη µας 
εἶναι ότι η ΠΑ χρειάζεται ιπτάμενα τὰν- 
κερ. Βέση που έχει αναφερθεἰ πολλές 
φορὲς στις σελίδες µας, Ο χώρος του 
μοντελισµου καλυπτεται πλήρως από το 
περιοδικὀ ΜΟΝΤΕΛΩΏΠπου εκδίδουµε σε 
τακτική πλεον βάση καθε τρεις µήνες. 
Καμαριωτάκη Τηλέμαχο, Χανιά; Ἡ σχολή 
για την οποία ενδιαφέρεστε απὀ οσα 
γνωρίζουμε δε λειτουογεί σε τακτική 
βάση, αλλά ανάλογα µετις ανάγκες. Δεν 
ἔχουμε σχετικες πληραφαοβίες εδώ και 
πολή καιρό. Θα προσπαθήσουμε να εχοι]- 
µε μελλοντικἁ περισσότερες πληροφο- 
ρίες͵ Εάν ὁμως το θέµα σας επεἰγει͵ τότε 
το στρατολογικό γραφείο της περιοχής 
σας [ἡ ακομη καλύτερα το γραφείο ενη- 
µερώσεως. εαν υπάρχει είναιτο αρμόδιο 
για να σας δώσει σχετική εγκύκλιο. 
Άλλωστε και εμείς απὀ µια τέτοια πηγή 8α 
αντλήσοιυμµε τις πληροφοριες, 
Παπαλάμπρου Μιχ., Ἀθήνα: Δεδομένου 
οτιοι διαγωνισµο: για Ελεγκτὲς Ενπερί- 
ου Κυκλοφορίας γίνονται σποραδικἀ και 
κατά περίπτωση, εἶναι ὄμσκολο να Οι /γκε- 
κριµενοποιήσοιυμε τα προσόντα που µπο- 
βείνα απαιτηβαύν. Παντως βΒα ερευνη- 
σουµε τὸ θέµα και ελπίζουμε να έχουµε 
μελλοντικά κάποια πια συγκεκριμένη 
απάντηση. Το ἄρβρο σχετικά µε την Ολυ- 
µπιακη Αεροπορία εν το έχοιιµε ξεχά- 
σει. Απλώς δε θᾳ θέλαμε να κάνουμε µια 
ιστορική αναφορά. και µετις υπάρχουσες 
συνθήκες αυτό εἶναι τα καλύτερα που 
μπορξί να γΐνει. 
Κοντζαμάνη Ν. Αθήνα: Ευχαριστούμε 
πολὺ. Η απάκτηση των πυραύλων «Μπ- 
τΏκ» και «Σούπερ 2030”, δεδομένης της 
ὑπαρξης των Μιρὰζ 2000, ενισχύει σἴγου- 
ρα προς τη σωστή κατεύθυνση το ελληνι- 
κὀ οπλοστάσιο. Ίσως ὁμως η ερώτηση 
σας βα ἔπρεπε να εἶναι εὰν Βᾳ έπρεπε να 
υπάρχουν τα Μιράζ, ἐτσικαι αλλιώς. Εδώ 
Βα μπορουσαν να ειπωθοιν πολλά. Η 
απύμτηση ΜΙα-29 ἡ ἀλλου ρωσικού ελι- 
κού εἶναι σαφῶς µια πιθανότητα αναφορι- 
κά µε μελλοντικὲς αγορές, Ετσισε µελ- 
λοντική «αγορά του αιώνα» οι επιλογές 
θᾳ εἰναι περισσοτερες. Προυπόθεση 
βέβαια απατελει, ιδιαιτερα για συστήµατα 
τόσο κρίσιμα, ὁπως τα μαχητικά αεροπλή- 
να, η επαρκἠς υποστήριξη. κἀάτι που σήµε- 
ρα δεν εἶναι εξασφαλισμένο. Αντίβετα, 
ακόµη και σήµερα θᾳ μπορούσαμε να 
αποκτήσουμε απλούστερα συστήµατα. 
ὅπως μεταγωγικά ελικόπτερα ἡ αεροσκά- 
φη. 
Μαρμαρέλη Κώστα, Ηράκλειο: Ευχαρι- 
στούµε. Τα τεύχη που ζητήσατε εχουν 
σταλεί, Το Βαίαις δεν υπάρχει σε µονο- 
γραφία. Εχει γένει πρὀσφατα (πριν ένα 
χρόνο] παρουσίαση. 
Στρατάκο Βεόφιλο, Αθήνα: Ευχαριστού- 
µε πολύ. Τµήµα Αεροναυπηγικής υπάρχει 
στο Πανεπιστήµιο Πατρών και στο 
Μετσόβιο Πολυτεχνείο. Νεότερα όμως 
βαᾳ έχουμε σε επόμενο τεύχος µας, σως 
βα έπρεπε να εξετάσετε όμως την ατιό- 
φασή σας υπὀ το πρίαµα τῆς μελλοντικής 
σας αποκατάστασης, που µετις σηµερ!- 
νὲς συνθήκες εἶναι μᾶλλον δυσκολη. 
Παπαντώνη Θανάση, Αθήνα: Ευχάρι- 
στούµε. Σχετικἁ µετις ερωτήσεις για τα 


αµερικανικα διαστηµικα λεωφορεία οι 
απαντήσεις ἔχοιιν ὡς κάτωθι, Όι ελιγμοί 
σε τροχειᾶ γινονται µε τη βοηθεια 36 
κυρίων προωθητήρων (Β-40Α]) τοποβετη- 
μένῳν σε διαφορα σηµεια του σκαφους 
και έξι πραωθητήρων-βερνιερων (Ρ-ΊΕ-3) 
για ελιγμούς ακριβείας. Τα προωβητικἁ 
που χρησιμοποιούνται εἶναι Μονοθυλικἡ 
Υδραζινη και Τετροξείδια του Αζώτοι). Τα 
ὅυο αυτά χημικά αντιδρούν κατά την 
επαφή τοις. Οι στροβιλοαντλίἰες εἶναι 
αυτοτροφοδοτούµενες, Η ηλεκτρική 
ενἑργειία προέρχεται απότρεις ενεργσια- 
κὲς κυψέλες που εχοιΙν κριιογενικά απο- 
Βηκειυμένα υδρογόνο και οξυγόνο ποι! 
αντιδρούν μεταξήτοιυς. 

Βενετσάνο Γκίκα. Βασιλοπανάγο Μιχά- 
λη, Κόρινθο; Η περιπέτεια που ἔχετε 
ξεκινήσει. αν και φιλόδοξη. εἶναι µια πολύ 
ευχαριστῃ εκπληξῃ, Ίσως ὅμως έχετε 
επιλεξει το δυσκολο δρἀμο. Ακόμη και αν 
η αγορά κιτ εἶναι αδύνατη, η προμήθεια 
κατασκευαστικών σχεδίων µε μικρό 
κόστος θα σας εἶχε απαλλάξει απὀ πολλά 
προβλήματα. Τέτοια σχἑδια υπαρχοιιν 
διαθέσιµα σε πολλες χώρες του εξωτερι- 
κο κα:ιιδιαίτερατις ΗΠΙΑ, Πρόκειται 
ουσιαστικά για σχἑδια όπου υπάρχουν 
όλες οιπροδιαγραφες καιτα απαραίτητα 
μλικά. Όταν αναφέρεστε σε μετασκευή, 
τιακριβὼς ενοεπε; Απ' όσο γνωρίζοιμε. 
κἀτιτετο]ο εἶναι ὀήσκολο. ακόµη και για 
κάποιους που έχουν σημαντικές γνώσεις, 
Καστασόπουλο Νίκο, Γραμθούσα 
Χανίων; ἂεν έχουμε δημοσιεύσει παρου- 
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ΤΗΛ: 001 516 784-0320 9 0401 516 241-141 «ΕΑΝ; 001 516 288-0328 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΩΝΕΏΕΟΗ ςΟΜΜΕΗΟΙΑΙ ΡΙ ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝΕ ΙΝΡΕΠ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΒΕΒΑΙ. ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΕαυΙ ΑΤΙΩΝΣ. 
ΑΙΙΤΗΟΒΙΖΕΡ ΗΝΡΕΒ ΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑ τῷ ΕΝΗΟΙΙ. 


Ν-- ΝΩΝΙΜΜΙΑΒΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΘΤΗΡΕΝΤΕ ἠ 


σιάσεις σχολών χειριστών πολιτικής 
αεροπορίας, Η ενηµέρωση στο θέµα αυτό 
εἶναι αρκετά ειδική. Θα προσπαθήσουμε 
γα ἔχουμε κὀτι σχετικό μελλοντικά, αν 
και εἶναι ἁρπετά ὄμοκολο, Ίσως μπορέ- 
σουµε να σας βοηθησοιµε, εν ἑλθετε σε 
επαφη µαζί µπο. 

Χαρίση Κώστα, Σέρρες: Ευχᾶριοτούμε 
πολι. Πρασπαβουμε ναπεριλάβουμε οσα 
περισσότερα πράγματα μπορούμε που να 
πφορουν την Πολιτική Αεροπορία. Το 
κόστος των αεροσκαφών ποικίλλει, αφου 
εφαρτάται σε µεγάλο βαθμό απὀ τον επι: 
πλέον εξοπλισμὰ που τοποθετείται σ᾿ 
αυτά. Για τα συγκεκριμενα αεροπλάνα 
[ΑΤΗΦ 2/72, 5ΞΑΑΒ 20060, ΕΟΚΚΕΙ ο0] το 
κοστος είναι περίπου, 20 εκατ. δολάρια, 
Το ἀλλο θέµα που Βιγετε θα μπορούσε να 
εἶναι αντικείµενο ειδικής μελέτης σκοπι- 
µύτητας. Άλλωστε αυτό κάνουν και οι 
αεροπορικες εταιριες, αφου οι παρᾶγα: 
ντεςποι πρέπει να ληφθούν υπόψην 
είναι πολλοί, 

Μυκηναίο Γιώργο, Αθήνα: Οιπληροφῦ- 
ρίες υπάρχουν στη γραμματεία της σχο- 
λής. Διαβάστε και την απάντηση στον κ. 
Αεμονή Γιῶργα, 

Καμπούκο Φίλιππο, Αθήνα: Για το πρώτο 
θέμα που Βίγετε σας πρόλαβαν τα ΥεΥγο- 
γότα. Ας ὄουμε πὠς θα εξελικθοήν τα 
πράγματα. Δημοσιεύσουμε ὅμως το δεύτε- 
ρο µέρος της πολύ ενδιαφέἑροµσας Επι- 
στολής σας. 


εναέριο σύστηµα µετην 
καθοδήγηση 
πεπειραµένων, 
δίγλωσσων 
εκπαιδευτών. 

Με το εκπαιδευτικό 
σύστηµα της Ἱερρεσεπ. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 

διαδρόμους, ΝΡΗ και ῇ 5. 


Προγράμματα αναγνωρισμένα 
απὀ την ΕΑΑ. ἰδιόπτητο δικινητήριο 
Έτασσα 42 ΕΙΡΗΙ 5ΙπμΙατοί. Ιδιόχτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρἱρετ (πεγοΚεε (ΙΕΚ 6επήΠες) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο ΡίρεΓ ΑΖες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκημα της σχολής στο 
αεροδρύµιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία Ρήνα!ε και (οπηπιε[οίαἱ παι τις ειδικότητες 
[ησίγαπιεῃῖ και Μιιῖ Επείπε ειναι [5.500 δολ. 
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66. τήν πέµπτη 06-10-1994, 520 χ.ω.Β,, η οπή, Β τού Ερμού 
ε7, τήν Παρααμεωή Οο7-τ1ῶ 12 η Σελήνῃ ᾖᾗ7 Β τής Αφροδίτης 
εδ τήν δα. οἹ- 14 π σελήνη Ὁ,τ Ν τού Διὸς 
5ο. τήν πετόωπη Ἱρ 03 η ΒΕλΠπΙς ἃ Ἡ τού Ποσειδώνος 
το. πῃν .. ο - ΓΣ 06 η Σελήνη 5 Β τού Ουρανού 
πο νο Σάββατο 5 18 η Σελήνη ᾖ7 8 τού Κρόνου 
ἕρ οπην πετάρτη ᾖἸ9- Ἀδια ο Πανσέληνος (Φεγγάρι Θηρευτῶὼν}) 
το την ποιπηῃ ος πἩ 2] η Σελήνη ὃὉ,6 ΠΕ Εοτίας 
74 πήν Παρασκευή 28-10-1994, 15 χ.ω.ξ. η Σελήνη ᾖἹ Ν τοῦ 'Αρεώς 
ρα δή πεπάρτω 02-11-1954, 12 χ.ῷ.δ., Ὁ Σελήνη 4 Ν τού Σρμού 
ος. ην Πέμπτη Ο3-11 0] η Ἀφροδύτη σὲ "ματωτέρα σὐνωδο'" 
πο. ήν .- 03- 03 ο Ερμής Β τού Στάχυαος 
18. πήν ποίπῃ ΟΒ 10 Π Σελήνη ϐἆ Β τοῦ Ποσειδώνος 
πο απῃς ο. 0δ 14 η Σελήνη 6 Β τού Ουρανού 
86. πάν -Ὅ- 08 22 η Παλλάς (2) σέ αντύδεσῃ 

81. τήν Παρασµπευή 11 23 η Σελήνη ᾗᾖ Β τού Κρόνου 
ος ο Σάββατο 20 ο Ῥομής Β τής ὀδφροδύτης 
ἔειο  ἹΠην, πρίτη 22-- 02 η Σελήνη 1,0 Ν τής ΙππιεαΙς 
88. τήν Παρασκευή 29-11 το η Σελήνη ὃ Ν τού ΄Ἄρρως 
85 τήν τετάρτη 30-11-1984, Ἰ6 χ.ω.Ββ., η Σσελή νη 2 Ν τής ἀΑφροδύτης 
οο την Άευπερα ϐϱ05-12-1954, οἵἳ π.ω-ξδ., η δελήνη ης Ῥ του Ποσειδώνας 
πο αμήν, πρυτῃη 06-12 92 πι Σελήνη ὃὅ Ὁ πο Ουρσανοῦ 
θα ην πέμπτη ϱ0ᾶ- 10 0 δρης 3 Β τού Βασιλίσκου 
δν. πήν Παρασκευή 09 πμ Π ΡΕ ΜΙΚΗ - ἃ Ὁ δώ Κρόνου 
ον. την Παππτη ος ὁ 3 Χειμερινό ΕΒλιοστάσιον [τοξύτης]| 
ο ΟὉωΠπσοασασιευῃη ον πμ η Σελήνη ὃὉ Ν τού ΄Αρεως 
λαο πης Ευριαμή ὁδ- 04 ῃπ Βοτία (ο ο αντι αρ σῃ 

εσο την πέμπτη 2589-12 0Ἡ η Σοδλήνη 3 : Ν τής δΔδφροξύτης 
δὲ. Τήν Παρασκευή 30-12-1944, 0ἳἶ χ.ῷ.Ὦ., Ἡη Ῥελήνῃη Ἱ,Ἱ Ἐ τού Διός 


Γιά ὅλα τά 84 ανωτέρω γεγονότα που δά συμβούν τὸ επόμενο Όμηνο, σάς δίνουμε 


συγχρόνως καύ τὴν ώρα τής καλύτερης προσεγγίσεως. Προσοχή ὅμως, διότι τόσο 
αποτέλεσµα 


δά 


Π ώρα συνόδου, όσο καί η γωνιώδης απὠασταση σέ μοίρες, δὲν εἶναι 
τοποµεντρικών υπολογισμών ειδικά γιά τήν Ἑλλάδα, αλλά δειπνύουν τὸ πώς 
εφαένεταο τὸ μάδε γεγονός απὀὸ τὸ πέντρο τής Τής. "Ολες οἱ στιγμές συνόδών 
δίδονται σέ "δερυνή ρα Ἑλλάδος", εκτὸς γιά τὸ τελευταίο Ύμηνο. 

Επενθυμύζουμε, οτι η Σελήνη έχει µέσηῃη ᾠφ.δ. 3 τόξου (10,5185). 


ο --- -ὔ- -υ-υ----θ-ςι 


Στο προηγούμενο τεύχος και στο άρθρο του Θανάση Γραμματικούγια Υπερπηδήση κάθετου εμποδίου 0,835 µέτρα 

το πρόγραµµα των τουρκικών ΤΟΜΑ, εἶχε παραληφθεί ο πίνακας τε- Υπερπήδηση τάφρου η μέτρα 

χνικών χαρακτηριστικών του ΑΙΕΝ. Ζητάµε συγγνώμη από τους ανα- ημας ον ο μπα ον στ 
γνώστες της «Π» και επανορθώνουµε σ᾿ αυτό το τεύχος. 4 εξακύλινδρος 

µε διάταξη νυδρόψικτος, πετρέλαι 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΛΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΔΙΕνΥ οκινητήρας ο οποίος απο 
ς δίδει 64 ΗΡ στις 2 Β00 στροφές. 
Πλήρωμα εξ ιλά Μετάδοση Αυτόματο κιβώτιο τύπου 
Βόρος τα. τν ας κιλά ιν η αμ εβσοκτες 
ο ερ. εμπροσθοπορίας και Ί όπισθεν. 

μη Ἂ ρου ης Σύστημα διεύθυνσης ΕΜΟΌ5200  µηχανικάελεγχόµενο 

Μ αλά να 52 δ µέτρα Ανάρτηση. Ρῤβδοι στρέψεως 

ῃ . ο 2 Β μέτρα Ηλεκτρικό σύστηµα 28Ν 

Ὕψος ολἰκό .. ο. ο, 2χ1ον ΘΤΝ 

: ας πλισμὸς 

Πλάτος μπύρας θα Κύρος αβδηηη πυροβόλο 

: ὦ : συζυγές ᾗ 

μμ, ος στο έδαφος 2.864 µέτρα εκτοξευτές καπνογόνῶν Βεκτοξευτές καπνογόνων βομβίδων 

σε ανήφορο 1016 282ΚΠΙΛΙ 144 ρφεδρικἁ 

᾿ 6,3 Κπιήι ς 

Εν ο) - 7,686 Γη] 230 ἑτοιμα 

ο ορ, τν 1810 εφεδρικά 

ὃστα 18 28,1" ο νι. 

. : τς πλισμός 

ας αυ πν ο» Περιστροφή πυργίσκου ' πηλεκτρουδραυλικά/χειροκίνητα 
:Δυνατότητα διέλευσης υδάτινου κωλύματος Αμβίβιο τας ρε ας - 

Μπορεί να κινηθεί σε 605: ανύψωση καταβίβαση οπλισμού 805/-10: 

π.δ 80ος Σταθεραποίηση οπλισμού προαιρετικά 
ξω- --- τπψι.- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΑΙΩΣ θά 


118 


ΝΟΕ 
ΙΦ9υΕ Νο 112, ΑΡβΙΙ. 1994 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ 5Η-71/ Γειν νραίς 
θίίςι 5 «νπα/θνν Πθ Πθθί οἱ 5Η- 
71 ΜασΠ ὦ (βοοηπΒἰδ8αποβ θἰγοβῆ 
ποπ] 5β1ν/σ8, 1Π8 ἱγρθ οἰΒ[ῆς ἃ ΠΕΜ 
8/68: ΙΙΗ ΝΑΞΑ. Ομ 
σο/ΓβδροπΏεη! Βἰοσβ[αο ΝίσσοΙἱ 
ΓΒρΟΓΙ5 Ί{οπη ΠΏιγάρθη αθ[οηᾶιΙζᾶἱ 
Γο5θ8ΤΟΠ οθη(θί, 24 


ΟΝΕΟΒΡΕ 5ΙΙΝΕΗ 

ουὐ8ΒΙ ΕΕ: 

ΙΑ5ὶ ΜαιοἩ Πιβίκς 55 γθβΓ5 ἴτοπι πε 
Πταὶ ΠσΠὶ οἱ σοπουτᾶς νηῖσῃ [π]αίη5 
ἴραϐγ πο οπἰγ δμρειδοπίς αἱΠίΠει {π 
5ε/νἱ06. 3ἆ 


ΑΝΤΟΝΟΝ Απ.Τὂ: Καμία 
βἰσιαῇ πιαηιιίαςἰυήθή Απίοπον 
Γδοθηῖίγ. τοἱἰθᾶ-οιιί ἐπί ἵαπεροή 
ο/ᾳίπαιἰν ἀθξίᾳηθα 85 ἃ Απ-]2 
ΓΘρ]ᾶοθπιεηί, ΤοςξΥ ἴΠ8 αἰτοτβῇ 
(δις η 8/ἰθ[πᾶΙίν ἴο πα 
Εμιορθᾶη ΕΙ .Α.ἃ5 0-190 
Γεριαζειπεπ! νΙΠ 8 8ΠΓΔΥ οἱ 
ἱπποναίνε 5οἱμίίοης ἰπομαῖπα ἴπε 
ρορίαη ρίοριξίοπ ΞΥ5Ι6ΙΠ5. -μ 


ΤΗΕ ΤΗΒΒΩΡΗΟΡ 
ΟΟΜΜύώΤΕΒ ΜΑΗΚΕΤ: νε 
ἰ8Κς α 6ἱ056/ Ίοοκ αἱ (θορπί 
ἄρνθίορπιεηίς ἵπ ἴπε ἱωίσαρ/ορ 
ροππημ{ει αἰἴοιαῇ πια(κεῖ, 4 


9ΟΜ: Α Πενν (απιγ οἱ αι 
Ιθωπο[θῦ ΙΝΘ8ρΟΠ5 μΠάΘΙ 
θθνοθ]ορπιεπί ἃ5 ἃ |οἱπί ρ/οσ(αΠηπθΘ 
ΨΗΠΙῃ {ης 59 Αππβά Γοίσες, 48 


1.5; Απ βπᾶἰγείς οἱ ἰπὶς (ΑΡΙ6Ιν 
ΘχραηΗΙΠς ηθναἰ ἱθοβΠοίοςν [παί 
οῄει5 οβήΒἰπ Δναηίᾶσςς ΟΝΕ 
θχἰςΙΙΠῃ Ιθυποβίηα δγδίειης. 52 


ΗΤΑΕ ΜυΞΕυΜ: βογο Τπαἱ Αγ 
Εαΐσθ Μµδειπ Ποςῖς ἃ σοἱἱβοίῖση οἱ 
ΠΙ8ΗΨ, νθῖγ ἰπὶθιθςίίπῃ αἰΓοΓ8/ϊ 8η 
γίαἴίοη πιθπιοταθίία {τοπι [Πο ἰοπα 
8Πᾶ Ποῃ ανἰαίοη Πἰδίογν οἱ ἰΠί5 
ΑδίᾶΠ οοπίηγ. 83 


ΜΑΗ ΙΝ ΤΗΕ ΡΑΘΙΕΙ6: Εἰιί οἱ 
8 5θ/ἱ65 οἱ Πἱείσπο αΠ]είθα αθουί ἴπε 
θρίς ραΐος ἰπ 18 Ῥασίπο θθιΝΘθη 
ἴπβ 5 απο {Π8 Ιπιρεῄα| .4ρβπθςθ 
ΝανΥ. 90 


ὐυΝΚΕΒΡ «ιδδ; Τη 
ϱοποΙωδίση οἳ ἴπθ ΙΟ ρα αΠϊείθ 0η 
ἰπὶ5 θχἰθηάθᾶ {απ οἱ 6βΙπΊΗΠ 
ΦΑΛΙΙ αἰισταῇ. 88 


πω ών ος ος ος ο οκ σος οσον κοσ κανονιών οκτώ» 


“Τη8 05 ἰπίθπίς ἴο 56/! ἵο ἴπε 
Ηειἰεπίο ΑΙ; Εο[οθ 52 Τ6χ85 
[ησγυπιεηίϊ5 ΑΞΜ-88Β Πίση- 
8ρθ86ς ΑπίΙ-Βααιαίίοπ Μίς5ίιο 
(ΗΑΒΜΙ, ΤοίαΙ οὐςί οἱ (πο 5416, 
ἰπο]μαίπᾳ ἰγαἰπίπα πιἰδδίθ5 8Πᾶ 
«μρροί θαυἱρπιεπί ἰ5 Εδἰιπι8ίθο 
αἱ Φ27 πηίοπ. Βιίοῃ85ε οἱ ἃ 
πιἰ5ιο οἱ ἰπὶς ἴγρε νΝᾶ5 ἃ ΙοΠᾳ 
5ἰαποίπΟ (θουγθπιεπἰ οἱ ἴπθ ΑΙΓ 
Εοίσε ἰπαί ἶς θχρθοίθα ἰο 8ΓΠΠΙ 
ΠΕ: Ε-16 ΕΙᾳΠίΘΙ5. Γοιπαϊίοη οἱ 
8 θαϊσαϊΐθα «ΨΜΙΙά Μ/θαδε|» 
10/08 Ὀ85θ6ς οπ Γ-6 (ΗΓ-4] 
{9/68 ν85 Βἰ5ο ιΠάΘΙ 
ϱ0Π5ἱά8/Δ!οη {8ΝΝ γ6β:5 80. 
Ώιθοθςς ΙΙ 8ἰ5ο ϱµίοΠᾶςε 100 
ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΝ υπθε: 8 
οοπἱΓαοί νοίῃ ᾧ 0 πιμίοη 
ἰηο]μαίπᾳ 5µρροΠί θᾳμἱρπποῃΙ. 


Τπε ἠι5ί 9 ΜΙ Η9 υπίίς σπ οΓᾷ6Ι 
ΙΙ ϱο αεΙίνθιθᾶ ἰο ἴπ8 Ἠθιθπίς 
ΑΙΠΙΥ Πί5 5πππ]θή. Α ΙοἰαΙ οἱ 


ον. 


08 οἱ 118 ἴψιο ΜΟ-87’5 ἱῃ 56/γίζθ 
ΝΙΗ γεπυς Αἰπ]πες, 


18 μηῇς απα 2 ἰταἰπίπᾳ 5γ5ίεπις 
ψΙ ϱ8 ἄθίίνθίθα ΙΠ ἰοία| {0Ι 8Π 
ονθΓα|| οσςἱ οἱ Φ110 πηῄ[ίοπ. 
υπΙΠΙ πΘορπῖγ Ηείιθηίς ΑΙΠΙΥ 
Πας πο πιι[Πρίθ τοςΚεἰ 
ἱβμπε[θις Ιπ 5θ’νίσος, ὈΗἱ ἰΠ πε 
«σᾶςοβΟίΠο» ϱ/0σβ55 οἱ 5Η/ρίς 
Εοιἱρπιθπί νΠίη ἴπθ ΝΑΤΟ 
οομπϊήθς, 190 ΗΜ-70 5γςσίθπις 


ΕΝΔΙΙΦΗ ΦΥ ΡΡΙΕΝΕΝΤ 


Ψ{ ος ἄθ[ίνειεά {ΤοΠΙ 
(ΘΙΠΕΗΥ. Τ6 ΜΙ.Η5 γή! θα Ηἱρ 
μπής αἱ Δπ ΑΠΠΥ Οοηρ ΙΕνει. 
ψΠ]ς ἵπα ΗΜ-ΤΟ ΜΙΙ ϱ8 
αἰςήθιίςα αἱ ἃ Ιον/6! Ιθνε|. 


ΤΠ8 5800Πά «ΚοΠεΠΒδΙ» ϱἱ895 
{ήᾳαίς ριυ/αοΠ8δθᾶ Γγοπι Ηοίίαπα 
κας ο[[οιαΙΙν αρ[ίνθιθα ἰο ἴπε 
(Φ6Κ ΝανΥ οπ ΜαιοΏ 331. Τη 
[ραἴθ ἴπαί ν/ᾶς Π8πιΘα 
«Ααῄας» ψΙ αγήνθ ἵη ἄἴθθοθ 
ἱπ |αὶθ ὁμπθ. Τῃ6 ἰπίγα απα ἤπαι 
Πρ ψΙ 8 ἀθίίνθίθα {ῃ 
ΕθοιυΒ!γ 1995. 


Τῃ8 {δί ρ8ἰσῃ οἱ 164 ομῖ οἱ {πα 
500 ΜΙΟΝ ΒΜΕ-] «οβδςΒάΕΟ» 
ποπι ἄΘΙΠΙ8ΗΥ ἴο ὤίθεςθ 
ΒΙΠίν8ά ἴο ἴηε ροή οἱ Φ8ἰοηίσᾶ. 
Τη8 νθῃἰσ]ες ί6ς ἱπιπιθαίαίείν 
{ομνατῶθᾶ ο (οί Ιπθ υπίϊς 
σίπος ἴπθυ Μ/6[6 αἰγοδάγ νθηὶ 
ἵπτουσῃ α θΕπείαἱ ονθ/π8υ] 
ροσθες ΡΕἱο/8 ἄεΙίνθιγ. 


ΝΕΝύΡ ΑΙΗΗΝΕΒ 
ΤΑΚΕΒΘ ΤΟ ΤΗΕ 5ΚΙΕΣ 


(Πθεςβ {σ]οινς Ιπ8 ΕΕΟ 
αἰιθοῖνς ἴοτ ἴπο ἀριεβιυἱαίίσπ οἱ 
σεηαἰπ ἄξρθείς οἱ {Πε αοπιθςίίς 
8ἱΓ οοπηππειςσίαἱ ορθΓαἰίοπᾶΙ 
θηνΙτοηΠηεπἰ. Ας 
6οη5δαΕΠοΘ, ΠΕΝ ἱβ8Κ 
ῥ/ναία οοπ]ραηἰε5 4Γ6 5ἰαΠΙΠΠ 
{0 ΔΡΡΕΔΒΙ ἰπ ἴπρ 506Π8, 

οοπίασ πο ορθ/ΣίίοΠς ἶπ 


νατίου5 5εοΐοΓς αχἰθΠαϊἰπᾳ ΠΤΟΙΠ 
ἴΒΠ 8! ΠἰσΠίξ [0 αἰΓ ἴ8Χὶ 
5θ[νίσος. 

ΡΤΙΡΙ ἱπαμοθυιαίος  5ρ[ΐο5 οἱ 
ριβθεηϊἰκίίαης οἱ ἴμθδεβ ΠΘΙΝ 
αἰΠίπα οοπηραπἰβς 5ἰαγίίπα ΜΙΙΠ 
πἱς πποπίῃ]ς ἰδιις ή ν6παις 
ΑΙΠίΠβς, α 6ΟΠΙΡΒΗΝ ΜΝΠΙσΠ 
σἰα([ίθς ᾗ5 αοἰἰνη(θς ἱπ 1992. 
ΤΠΕ οὐΠΙρΒΗΥ αρε/8ἰθς 
Εχοιμςίνθἰν ἰ 18 οΠ8Γί6Ι 
[π8/ΓΚΕἰ. Ιἱ5 οπαίγπι8η 
Αίπαπαςίος Καίραἱἱ5 5ἱ8ἱ6ᾷ ἰη 
Πὶβ (πίθ/νίθνν {ο "ΡΤΙΡΙ", ἰπαί 
ἴπθ οΟΠΙΡΔΠΝ ἰ5 ΘχρθΟΙΙΠᾷ 8 
ᾳἴοςς (ΘνεπιΙθ οἱ ὧς ΠΠΙΠση 
50. αμήπᾳ ἴΠὶ5 58ε85οπ ΜΠΕ 
ἴ 1 σοἱπᾳ ἰο ἱταπβροήί ἃ ἴοἱ8Ι οί 
400.000 τουμήςῖς. Ιἰξ5 ἠβεί 
ἱποίμάςς α ΜΕ 83 απα ἰνο ΜΌ 
87 Ιθ8564 αἱτοτβῇ ΠΙΟΠ ἄΓ8 
μδθά 0η ἃ 14 ΠοµΤ5 αδῖγ Ὀ8ςδί5 
ψηΠ (αἴΒΕΚ ο(Β/5 8πᾶ 
ΡΕΓΞΟΠΠΒΙ, 

Της ἄΤθθΚ πιβ!καῖ ἶς ιάθαΙ {0 
σπαΙϊ6ί ορεΓαἵἵομς 5ίποε ἴἴ 


Βἰτασί5 πιο(θ ἴπαη 10 ππἰΠίοπ 
ἰομηςί5 ἄπημαΙν. νθπυς Πᾶς 
Ξἰοηθᾶ 5ενθ/αἱ οοπἰγΒοῖβ ΜίΠ 
50ΠΠ8 οἱ {πθ θίασεςὶ Ειίορεθβη 
{αν6] αθεπίς απ Πᾶ5 58ο Γ6ά 
Β {μ]| ορ8/βοης 5οπεᾶμς θν6ῃ 
ἱπ νπίὶς; πια. 
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ΓΙΑ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ 
ΣΤΗΝ Κα ΠΕΛΛΗ ΚΟΥΚΟΥΤΟΥ 
ΣΤΟ 99.61.8601 


Ρ(θ5θηἴΙΠρ: 
Α Πθνν αιπιθηδίοπ οἳ Ιοημίπεςς 


ΡυΝΗΙΙΙ 


: : : : 
Ιπίηθ αἰδίιποϊνθιθνν 
Ὀδνθίίθα Θάᾳ98 Ω8οΟΚ 
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ΓΟΝΡΟΝ:ΡΑΕΙΣ:ΝΕΝ ΥΟΕΚ 


Το Ὑπουργείο Υγείας προειδοποιεί 
ΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕ Ι 
Α ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


